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Mi-24 Aind in detail

HISTORIE Mil Mi-24

Pokusy s rotujicim kfidlem nebo vztlakovou plochou jsou datovany jiz do
pocatkd samotné éry dobyvadni vzduchu ¢lovékem prostiedky tézsimi nez
vzduch. Vyfeseni konstrukénich prvkd a systému pro spolehlivé ovidddni té-
to kategorie letount na sebe v§ak nechalo ¢ekat az do tficatych a Ctyfi-
catych let minulého stoleti. Vzniklo nékolik zdkladnich koncepdcnich uspo-
fadani rotujicich ploch, které postupem doby nasly uplatnéni v sériové pro-
dukci vrtulnikl na celém svéte.

Nejinak tomu bylo i v byvalém Sovétském svazu. Konstrukéni kanceldre vy-
vijely, zkousely a stavély vrtulniky pro potfeby armady i civilniho sektoru v
nékolika konstrukénich kanceldfich. Opytno-Konstrukcionnoje Byro (kon-
strukéni kanceldr), ddle jen OKB, Michaila Mila se prioritné specializovala
na standardné nejrozsifenéjsi pojeti ovidddni vrtulnikd, tzn. jeden hlavni nos-
ny rotor a jeden vyrovndvaci ocasni. OKB Kamov se zameéfila na koncepci
se dvéma protibéznymi rotory nad sebou. V poc¢dtcich rozmachu vrtulniko-
vého pramyslu se do konstrukci zapojila i OKB Jakovlev s tandemovym u-
spofdddnim nosnych roford. Kazdda kategorie uspofdddni méla své pred-
nosti i své nedostatky a byla vyuZivdna ke specifickym akolam. Mil Mi-24 je
predstavitelem prvni generace ryze bojovych vrtulnik zkonstruovanych a
nasazenych v faddch sovétské armddy, armdd statd Varsavské smlouvy a
dalsich spojenct SSSR. Stanovit presné datum, kdy k prvotni ideji zkonstruo-
vani bojového vrtulniku doslo, je velmi obtizné. Lze vsak s jistotou tvrdit, Ze to
byla expanze kvantitativnino pouziti a modifikacni pestrost vrtulnikovych
jednotek americké armddy v prabéhu vietnamské valky. To vedlo patficna
mista sovétského veleni k zaddni smérnic pro vypracovdni pozadavkl, co
by novy stroj bojové kategorie mél splfiovat.

Myslenka vyzbrojovdni vrtulnik( nevznikla u této konstrukéni kanceldre az s
projektem Mi-24, ale byla postupné formulovand a zkousend na fadé pred-
chazejicich typd. U vrtulniku Mi-4 to byla kulometnd vana pod pfidi trupu a
alternativni otvory v bo¢nich oknech pro poufziti lehkych zbrani, pozdéji ex-
terné montované nosniky pro nesenou nefizenou raketovou vyzbroj na bo-
ky trupu. U typu Mil Mi-8/17 se §kdla vyuZiti bojového ndkladu jesté vice roz-
sifila a objevily se i prvky pro vedeni protitankového boje v podobé& PTRR
(protitankovych fizenych raket). Samostatnou kapitolou je vyzbrojovani leh-
kych vrtulnikd typové fady Mil Mi-2, které byly i s licenci pfeddny do vyrob-
nich leteckych zdvodu v Polsku.

Pro konstrukci ryze bojového vrtulniku hovoril v SSSR jesté jeden vojensko-
technicky fakt. Od roku 1967 bylo postupné do vojsk zavadéno i nové bo-
jové vozidlo péchoty BVP-1, které ve své dobé bylo na vrcholu svétového
konstrukéniho pojeti kombinace viastni palebné sily a moznosti prepravy
vyzbrojenych vojdka v rdmci bojového prostoru. Myslenka zkonstruovdni
obdobného prostiedku s mohutnou palebnou silou a pfitom moznosti pre-
pravy vyzbrojenych muzi vzduchem byla pro zrod Mil Mi-24 snad rozhodu-
jici. Proto se o prvnich sériich Mil Mi-24 hovoii jako o ,létajicich bojovych vo-
zech péchoty”.

Rok 1967 je tedy meznikem, ktery se dd oznacit za pocdtek vyvojovych a
konstrukénich praci na pozdéjsim svétozndmém bojovém vrtulniku Mil Mi-
24. Spole¢né s projektem OKB Michaila Mila V-24 se v soutéZi na novy so-
vétsky bojovy vrtulnik objevil konkurenéni Ka-25F - derivat protiponorkové-
ho Ka-25 z OKB Kamov.

OKB Mil pfipravovala ve svych studiich dvé alternativni cesty bojového vr-
tulniku. Oznaceni V-22 bylo pfifazeno pro zvétsenou variantu vysadkového
vrtulniku vychdzejiciho z typové fady Mil Mi-2. Po zhotoveni makety v méfit-
ku 1:1 bylo od dal$ich praci na tomto stroji upusténo. Jeho oznaceni mélo
byt Mil Mi-22. Daleko piijatelnéjsi a pozadavkiim zaddni odpovidajici byl
projekt oznaceny V-24, v ruskych podkladech oznacovany jako ,lzdélije
240". Je zajimavé, Ze ,Izdélije 240" mélo za svUj zaklad stfedni transportni vr-
tulnik Mil Mi-8. Pro novy stroj byly pouzity obé pohonné jednotky TV2-117, ro-
torovd hlava nosného rotoru, vyrovndvaci rotor, transmise a vioZzené pievo-
dy i dalsi vnitini agregadty. V roce 1968 byl Millv projekt vyhldsen vitézem
konkurzu. Pod patronaci hlavniho konstruktéra Michaila Mila se konstrukté-
rem ,lzdélije 240" stal V. Kuzniecov a A. lvanov. Prototyp ,lzdélije 240" byl za-
1étan v roce 1969.

Vyvoj jednotlivych typl Mi-24.
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Postihnout vyvojovou linii jednotlivych verzi Mi-24 tak, jak se od sebe lisily, je
velmi sloZity problém. Mnozstvi dostupnych materidll jak z ruskych, tak o-
statnich zdroji ze zahranici piindsi potfebné informace a pojmenovdni o
v§ech verzich Mi-24 provozovanych po celém svété. Ale mnozstvi mensich

technickych zdokonaleni typu nebyly dosud postizeny ¢i popsdny. K nej-
vétsim problémim se zdokumentovdnim jednotlivych verzi dochdzi v oka-
mziku, kdy se modernizacni zdsahy na novych sériich stroju zpétné promi-
taly pfes vyrobni zavody ¢i Utvarové opravdrenské jednotky do jiz postave-
nych a provozovanych vrtulnikd. Mnohdy byly tyto Gpravy nekompletni, né-
které vnitini technologické a pfistrojové prvky se vynechdvaly nebo se no-
hrazovaly ,rukodélnymi” soucdstkami, popfipadé skladovymi zdsobami
dostupnymi u jednotek. Piesné oznacovdni takto vzniklych typl je zavadeé-
jici a opird se o vyvojovou linii nosného sériového provedeni. V. mnoha pfi-
padech nebylo povyseni uzitné hodnoty vrtulniku ani zaznamendno ,papi-
rovym” zafazenim k vys$§i a modernégjsi sérii.

Mil Mi-24A (Hind A) ,lzdélije 245”. Tato prvni série byla produkovdna od ro-
ku 1972. Nejvice technickych zmén doznala kabina, kterd byla prodlouze-
na a méla modifikované zaskleni. Pomocné kfidlo mélo nyni negativni vze-
péti (-12°) a na jeho koncich piibyly kratké pylony nesouci po dvou vypou-
$técich lyzindch pro protitankové fizené rakety (PTRR) 9M17M Falanga-M.
Opto-elektronicky systém pro navédéni PTRR byl pfemistén pod piid trupu,
kde bylo umisténo stielecké stanovisté s kulometem A-12,7.
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Mil Mi-24DU ,Izdélije 249" je cvi¢nou verzi Mil-24D, ze které bylo demontovd-
no stielecké stanovisté s kulometem JakB-12,7 v pfidi. Navddéci systém PTRR
zUstal plné zachovdn. Piedni pilotni prostor pro pilota-instruktora dostal u-
pravené prvky fizeni a novou, kompletni palubni desku.

Mil Mi-24D ,Izdélije 244" (Hind D). V§echny prvni sériové verze trpély urcitymi
konstrukénimi nedostatky a tzv. ,détskymi chorobami“. Nejvétsim problé-
mem byla $patnd viditelnost z kokpitu, ktery ackoliv bohaté prosklen, mél
mohutné rdmovdni. Navic, méné nez idedini rozmisténi osadky zplsobo-
valo urcité slepé zény. Tato zkusenost vedla k celkovému piekonstruovani
trupu.

Vznikla zcela novd pfid’ stroje. Osddka sedéla s prevysenim ve dvou oddé-
lenych, v fandému uspofddanych, kokpitech. Pilot-operdtor sedél v predni
a pilot v zadni kabiné. Oba ¢lenové osadky méli viastni vstup a obé kabiny
byly vybaveny ¢elnimi neprUstfelnymi skly. PGvodni misto palubniho techni-
ka bylo zruseno a tento treti ¢len osddky mohl sedét v ,tunelu” spojujicim
ndkladni kabinu s pilotnim prostorem. Palubni technik pomdhal pilotovy
pouze pii spusténi vSéech agregdta pii startu vrtulniku a potom mél zau-
jmout své misto v ndkladni kabiné. Po obou strandch spodni strany piidé
byly podobné jako u Mi-24B umistény ,podbradky” s opto-elektronikou pro
navadéni PTRR a mezi nimi bylo umisténo steli§té kulometu USPU-24.
Ndbojovd schrdnka pro munici ke kulometu byla umisténa vpravo (po smé-
ru letu) pod prostorem pilotni kabiny. ,Podbradky“ s opto-elektronickym
systémem Raduga-F pod piidi pfinesly potfebu vétsi vzddlenosti téchto prv-
kl od zemé, jinymi slovy potfebu prodlouZeni piedni podvozkové nohy. Diky
tomu se pfedni podvozkovd noha po zatazeni jiz zcela nezakryvala a jeji
kryt byl pfepracovdn. Také ocasni nosnik byl pfekonstruovdn, kdy vyrovnd-
vaci rotor byl zménén z tlaéného na tazny, coz zvysilo jeho Gcinnost.
Mi-24D je verze zndma od roku 1976. Prvni fotografie ,Ctyfiadvacitek” s cha-
rakteristickymi ,hfiby” protiprachovych zafizeni PZU na vstupech pohon-
nych jednotek se objevily v roce 1978. Tato protiprachovd odlu¢ovaci zafi-
zeni chrdani motory pfed nasatim vétsich necistot a maiji kladny vliv na jejich
Zivotnost. Jejich vyznam byl natolik veliky, Ze se PZU zac¢aly montovat i na
dfive vyrobené Mi-24.
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Mil Mi-24V ,1zdélije 242" (Hind E) je modernizovand verze, kterd zacala z vy-
robnich linek sjizdét v roce 1978. Svymi vnéjsimi rysy téméf odpovidala ver-
zi ,D”, vyznadovala se viak zdokonalenymi PTRR 9M114 systému Sturm-V.
Modernéjsi protitankovy zbranovy systém piinesl urcité zmény na vnéjsi kon-
strukci. Byl zménén kryt antény navddéciho systému pod pfidi, ktery byl ny-
ni vétsi a meél ¢ernou plastovou piedni polovinu. Ochranné dvefe opto-e-
lektronického pozorovaciho a navddéciho systému byly zdvojeny. Byly od-
stranény odpalovaci kolejnice PTRR 9M117P na koncich pomocnych kfidel,
pfi¢emz jejich misto zaujaly nosniky pro trubkovité rychloupinaci kontejne-
ry s PTRR 9M114. Na obou bocich pfidé se objevily antény vystrazného systé-
mu radarového ozdreni SPO-15 a vstup vzduchu pro pomocnou spoustéci
jednotku Al-9 byl pfemistén do ocasniho nosniku. Nové byly i pohonné jed-
notky, oznacené TV-3-117V, které maiji lepsi vykonovou charakteristiku pfi ¢in-
nosti ve vyssich nadmofskych vyskdch a za vysokych teplot.

Mil Mi-24P ,1zdélije 243" (Hind F). Tato verze byla poprvé zaznamendna v ro-
ce 1982. Vychdzela z verze V" se viemi jejimi modernizacnimi zdokonale-
nimi, ale byla mohutnéji vyzbrojena. Namisto otoéného stieleckého stano-



vi§té, byla opatfena pevné zabudovanym rychlopalnym dvouhlaviiovym
kanonem G§-30-2 raze 30 mm na pravém boku pfidé stroje. K zamifeni této
zbrané musel pilot namifit na cil cely vrtulnik. Kabina pilota-operdtora byla
vybavena kompletnim pfistrojovym vybavenim. Pfes mohutnou palebnou
silu nedoznala verze Mi-24P tak velkého rozsifeni.
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Mil Mi-24VP ,Izdélije 258" byla posledni sériové produkovanou verzi vrtulniku
Mi-24, vyvinutou v roce 1985. Pevny 30 mm kandén byl opét zaménén za o-
toéné stfelecké stanovisté v pfidi. Misto kulometu JakB-12,7 ve stanovisti U-
SPU-24 v§ak byla pfid’ vrtulniku osazena stieleckou vézi NPPU-24 s dvouhlav-
fovym kanonem G8-23L rdze 23 mm. Jinak byl Mi-24VP ostatnimi charakte-
ristikami odpovidajici verzi Mi-24V.

Vedle sériovych bojovych stroji se produkovaly i omezené série specidlné
upravenych vrtulnikd. Ty se vyznacovaly riznym specidinim zafizenim na
palubdch a dalsimi vné patrnymi zdsahy do konstrukce. Jejich podty viak
nikdy nedosahovaly po&td bojovych stroju a byly zavedeny viceméné pou-
ze v faddch sovétské armddy a jejich ndstupnickych ozbrojenych slozkdch.
Mil Mi-24R/RChR ,lzdélije 462" (Hind G1) se poprvé objevila na vefejnosti v
televiznich zdbérech pfi katastrofé Cernobylské atomové elektrdmy. Mi-24R,
obdas oznadovand i Mi-24RChR, byla dle zdpadnich pramenu ob&as myl-
né oznacovdna i Mi-24RKR nebo Mi-24RCh, je verzi ur€éenou pro radiaéni,
chemicky a biologicky prazkum. Tato verze muze vedle identifikace a prd-
zkumu zamorenych oblasti radioaktivitou provdadét i testovdni na pouziti
chemickych, bakteriologickych a biologickych zbrani hromadného ni¢eni.
Vedle této prioritni funkce maze byt vyuzivdna i jako Iétajici misto veleni ne-
bo opravy palby délostielectva. Do ndkladni kabiny byly umistény dvé kon-
zoly pro ovidddni specidiniho vybaveni a osddka byla zvétsena na pocet
Ctyf &i péti muzu. Z vyzbroje vrtulniku byly demontovdny vechny systémy
souvisejici s pouzitim PTRR a na mista jejich vypoustécich zafizeni byly in-
stalovdny specidini ddlkové oviddané sbérace vzorku pldy. Daldi sonda se
nachdzela vlevo pod trupem, za Sachtou pfedniho podvozku. Ve vrtulnicich
byla instalovand vykonnéjsi filtro-ventilaéni aparatura. Pravé vstupni dvefe
ndkladni kabiny byly pfepracovdny. Misto jejich dvou oken bylo zavedeno
jedno velké podlouhlé vypouklé okno pro snadnéjsi pozorovdni prostoru
pod a kolem vrtulniku.
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Mil Mi-24K ,Izdélije 201" (Hind G2) je specidini verzi pro vedeni vzdusného
prazkumu s prioritou vyhleddvdni a zaméfovdni cild pro délostielectvo.
Soucdsti prazkumu bylo i ndsledné vedeni a koordinovdni palby. | Mi-24K je
Zbavena veskerych systém( souvisejicich s pouzitim PTRR. Na misté praveé-
ho pfedniho ,podbradku” Radugy-F je oto¢né umistén specidini Sirokouhly
opticky senzor s laserovym ddlkomérem-znackovacem lris. Je ovliaddn pi-
lotem-operdtorem a z ného ziskané Gdaje jsou specidlnim spojenim pfe-
ddvdny pozemnim jednotkdm. V ndkladovém prostoru je umisténa leteckd
kamera AFE-100 s objektivem o ohniskové vzddlenosti 1 300 mm. V ndkla-
dovém prostoru jsou ddle instalovdny bloky prazkumného, sledovaciho a
rozpozndvaciho systému. Vzhledem k této specidini zdstavbé byla celd
prava strana trupu prekonstruovdna. Pravé vstupni dvefe do ndkladni kabi-
ny byly odstranény a na jejich misté se ve spodni Edasti objevilo vertikalni ok-
no kamery. Levé vstupni dvefe zUstaly pro pfistup k vybaveni kabiny zacho-
vany.

Vyvojova maketa s NVG kompatibilnimi kokpity pro Mi-35. Tento drak vrtul-
niku, jehoZ kokpity byly vybaveny Gpravami umoziujicimi pouZiti prileb s
brylemi pro noéni vidéni (NVG) byl vystaven na moskevském aerosalénu
MAKS 99. Pomocnd kfidla a nosny rotor byly odstranény, za zminku stoji in-
fracervend kamera FLIR pod pfidi. Interiéry byly zbarveny ¢erné.
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Mi-35M1 je vrtulnik Mi-24D/V upraveny do standardu Mi-24VP, s vykonnéjsi-
mi motory TV-3-117VMA (max. 1865kW), se zvy§enou Zivotnosti mezi generdl-
nimi opravami a s vykonnéjsimi posilovaci v systému fizeni. Vnéjsi zbrariové
zAvésniky byly nahrazeny za zdavésniky APU-8/4U, které mohou nést 8 PTRR
9M114. Pavodni vnéjsi ¢asti kiidel tak mohly byt pro Usporu hmotnosti od-
stranény, stejné jako byl odstranén systém zasouvdni podvozku. Nové jsou
také hlava nosného rotoru s kompozitovymi listy a vyrovndvaci rotor s listy
uspofddanymi do tvaru pismene X. Oba nové rotory jsou prevzaty z vrtulni-
ku Mi-28 Havoc.

Mi-35M2 byl vystaven na aerosalénech v Pafizi a v Moskvé a nabizi dalsi
modernizaéni prvky jako samonavddéci protivzduiné rakety (PLRR) 9M39
Igla-V a vodou chlazeny kanén G5-23V. Je také vybaven modemé;si avio-
nikou a novymi PTRR 9M120 Ataka/Vichr.

Mi-35M3 je nejduslednéjsi a kone¢nou modernizaci. Bude vybaven novym
automatickym systémem vlastni ochrany a bude schopen bojové ¢innosti
v noci. Také zaméfovaci, navigacni a letové pfistrojové vybaveni bude no-
vé, coZ pozvedne bojové moznosti vrtulniku, stejné jako instalace v posled-
nich letech zkou$eného systému pro nocéni vidéni. Tyto modifikace daji
,dvacetétyice* schopnost bojového pusobeni za v§ech dennich i povétr-
nostnich podminek.

Zahraniéni modermizace. Nejvyznamné&jsim hrd¢em na poli modernizace
vrtulniku Mil Mi-24 a Mil Mi-25 je izraelskd firma IAl (Israeli Aircraft Industries).
IAl pracuje na modernizaci indickych ,dvacetétyrek®, nyni je tato moderni-
zace nabizena véem souc¢asnym uzivatelim tohoto typu. Modernizace je
zndma pod ndzvem Mission 24 a zahrnuje nové uspordddni pilotnich pro-

storl s ohledem na co nejlepsi ergonomii a snizeni pracovniho zatizeni o-
sddky. To umoziiuje Siroké poufziti vicefunkénich barevnych displejd, zave-
deni obsluhy HOTAC (Hands On Throttle And Cyclic - ruce na kolektivu a
cyklice) umoziujici obsluhy viech systému bez nutnosti sunddni rukou ze
dvou zdkladnich fidicich pdk vrtulniku a vhodnéj§im uspordddnim pfistroja.
Modernizace Mission 24 je vybavena infraervenym pozorovacim a zamé-
fovacim systémem, izraelskymi PTRR NT-D, je kompatibilni s NVG a novy pa-
lubni pocitacovy fidici systém obsluhy pomdhd osdadce s navigaci, vybé-
rem cili a komunikaci. Mission 24 byl vefejnosti prezentovdn v LeBourget ro-
ku 1999.

Popis k fotografiim
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Prototyp ,lzdélije 240”. Jednalo se o celokovovy, dvoumotorovy vrtulnik kla-
sické koncepce s jednim pétilistym nosnym a jednim tfilistym vyrovndvacim
rotorem. V relativné stihlém hranatém trupu byla kabina pro pfepravu osmi
vyzbrojenych muzu, ktefi mohli nastupovat a vystupovat horizontdiné déle-
nymi vyklopnymi dvefmi po obou strandch trupu. V bohaté prosklené ka-
biné lichobéznikového tvaru na pfidi frupu bylo misto pro celou tficlennou
osddku. Pilot-stfelec mél své misto zcela vpredu, vievo za nim sedél pilot a
ddle vpravo vzadu palubni technik.

Ocasni nosnik byl do trupu vetknut pomérné velkou ovdinou sekci. Na jeho
zalomené kylové plose byl vpravo umistén vyrovndvaci rotor.

Tribodovy kolovy podvozek pfidového typu byl piné zasouvatelny a po zo-
sunuti pIné zakryty. Na bocich trupu byly na Grovni konce ndkladni kabiny
uchyceny pomocné nosné plochy lichobéZznikového tvaru. Na kazdém
znich byly dva pylony se zdvésniky pro neseni nefizené raketové vyzbroje.
Ddle byly nad podvozkovymi Sachtami po obou strandch trupu upevnény
na kazdé strané trupu dvé vypoustéci kolejnice pro PTRR. Tyto protitankové
rakety se v8ak pouZivaly pouze ve spojeni s opto-elektronickym systémem
zabudovanym v pfidi stroje. Pfesné obdobi, kdy se na ,holé” pfidi objevily
navdadéci systém a kdy byl spole¢né s vypoustécim zafizenim opétovné de-
montovdn neni zndmo.
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Stejnd situace nastava i pfi pouZiti stfeleckého stanovisté s pohyblivym ku-
lometem A-12,7 rdze 12,7 mm v pfidi, ktery byl obsluhovdn pilotem-stfelcem.
Také v tomto pfipadé je na dostupnych dobovych fotografiich patrné, ze
prototyp ,lzdélije 240" kulomet jedno obdobi pouZival a poté byl opét de-
montovdn. Pohonnou jednotku tvofila dvojice novych turbohfidelovych
motor TV-3-117 o nomindinim vykonu 1 119 kW. Hfidele motorl pohdnély
hlavni reduktor, z néhoz byl odebirdn vykon pro pétilisty nosny rotor, skfin
ndhond, a pies systém transmise s viozenym a koncovym reduktorem i tfi-
listy vyrovnavaci rotor. V§echny tyto hlavni dynamické komponenty, az na
motory, byly pfevzaty z osvédc¢eného vrtulniku Mi-8. Jedinym rozdilem byl
zmengeny pramér nosného rotoru 17,3 m proti 21,29 m u Mi-8. Letové testy
byly zahdjeny v poloviné roku 1969.

Pfedsériové provedeni Mil Mi-24 (Hind B). Jednalo se o malou sérii deseti vr-
tulnikd identickych s prototypem. Nékteré z téchto stroju jiz byly vybaveny
zbrafovymi systémy. Na této sérii se ovéfovalo bojové pouziti a provoz u
jednotek. Zapadni zpravodajské sluzby tento typ bez zdporného vzepéti
kfidla zaznamenaly az poté, co byl objeven Mi-24A s NATO kédovym ozna-
¢enim Hind A. Proto bylo této verzi pfidéleno oznac¢eni Hind B, ackoliv byla
starsi nez ,A“. Vyroba téchto vrtulnik( byla zahdjena v roce 1970.

Sirana 12

Na pfedchdzejicich dvou strandch jsou celkové pohledy a detaily Mi-24A v
expozici leteckého muzea v Kubince. Na barevnych snimcich z pozdéjsi do-
by je zfejmd snaha o zrestaurovdni vystavniho expondtu. Nékteré celky
viak byly demontovdny a jejich mista byla zaslepena krycimi plechy (viz.
Napfiklad vytokové trysky pohonnych jednotek).

Sirana 13

Na této dvoustrané jsou detaily Mi-24A, na strané 13 (vpravo nahote) je
dobre viditelné jiné umisténi fotokulometu na levém pomocném kfidle.
Vypoustéci zafizeni pro PTRR 9M17P FALANGA (AT-2 Swatter) maiji odstrané-
nu kabeldz. Stroj nese standardni raketnice UB-32A-24 (vpravo dole).
Sirana 14

Na této strané jsou foto a perokresby interiéru Mi-24A. Kabina pilota-operd-
tora (nahote a uprostied) a pilota (dole).

Horni snimek dobfe zachycuje prvni podobu optického zaméfovace pro
PTRR uchyceného na pravém rdmu kabiny. Dlouhy $ikmo lefici tubus je
bombardovaci zaméfovac-periskop.

Protéjsi strana: podvozek Mi-24A. Za zminku stoji to, Ze predni podvozek byl
po zasunuti kompletné zakryt dvojici do stran se ofevirgjicich kryta.

Sirana 15

Mil Mi-24U ,1zdélije 244“ (Hind C) byla cviénd verze uréend pro preskoleni pi-
loth s ukonéenym pokrac¢ovacim vycvikem pfi pfechodu na bojové vrtulni-
ky. Misto pilota-stielce bylo nahrazeno kompletnim pilotnim vybavenim,
strelecké stanovi§té a navadéci pfistroje pro PTRR (v&etné vypoustécich za-
fizeni na koncich pomocnych nosnych ploch) byly demontovdny a pro bo-
jovy vyevik byly zachovdny pouze nefizené rakety. Letové viastnosti a vyko-
ny jsou podobné jako u Mi-24A.

Mil Mi-24B ,1zdélije 241“ (Hind A) se od starsi verze ,|zdélije 245" liSila dvéma
hlavnimi rozdily. Zavedenim nového poloautomatického navadéciho systé-



mu Raduga-F pro PTRR 9M17P Falanga-P se pod pfidi trupu objevily dva
Lpodbradky*. Pravy obsahoval elektro-opticky pozorovaci/navadéci sytém.
Levy vejcovitého tvaru ukryval anténu pro navdadéni raket. Druhou zménou
byla montdz elektricky pohdnéného stieleckého stanovisté USPU-24 se Ctyi-
hlaviiovym rotaénim kulometem JakB-12,7. Mi-24B nebyla pfijata do sluzby,
protoze byla ddna pfednost zavedeni modernéjsi verze Mi-24D.

Sirana 17

Na této dvoustrané jsou detaily Mi-24A, ktery pravdépodobné slouZil jako
testovaci drak pro nékteré systémy pozdéjsi verze Mi-24D.

Tato strana ukazuje detaily pilotniho prostoru. Rozlozeni pfistroji a ovidda-
cich panell na boénich pultech je feseno pomérmné velkolepé s ohledem
na mnozstvi volného prostoru.

Protéjsi strana: Za povsimnuti stoji upravend pfid’ s novou oto¢nou stfelec-
kou véZi s jednohlaviiovym kulometem rdze 12,7 mm a pfemisténi navadé-
ciho elektro-optického systému pro PTRR pod pravy bok pfidé. Pohled do in-
teriéru ukazuje provizorni zapojeni viech systéma silnymi svazky vodicl.
Zajimavosti je absence pdky cyklického fizeni a vysunuté peddly nozniho fi-
zeni.

Sirana 18

Mi-24DU 6050 v pavodni kamufldzi. Na vnéjsim zbranovém zdvésniku BDZ-
57KrV je uchycen pfechodovy adaptér s nosi¢em fizenych stfel 9M114
Sturm (AT-6 Spiral). Tato verze véak nemd kabeld? pro PTRR Sturm. Tyto pou-
Zité vypoustéci trubice byly pouzivany jako drzaky dymovnic pro vytvareni
dymovych efekt plzeriskym boxem Mi-24V poédtkem devadesdtych let.
Sirana 19

,6050“ v pavodni kamufldzi pfi pfeletu Kandlu La Manche (vlevo nahofe).
Detail zatim posledniho typu trupového &isla (vlevo dole). Ostatni fotogra-
fie ukazuji stejny vrtulnik jiz v nové kamufldzi NATO béhem bézného provo-
zu v obdobi zd&fi 2000 aZ leden 2001.

Detaily levé strany pfidé s krytem oto&né antény navadéciho systému (vle-
vo a dole). Silny mrdz dokdze na kovovém povrchu stroje ,vykouzlit* nece-
kané pfechody (obrdzky vpravo). Trup a ocasni nosnik jsou pokryty tenkou
vrstvou jinovatky, ale kfidlo je ledem doslova obaleno.

Sirana 20

Pohled na sedacku pilota-operdtora se sedacim paddkem a upinacimi
pdsy, za povsimnuti stoji €alounéni nad sedackou (vpravo).

Anténa navigacéniho systému GPS je upevnéna na rdmu &elniho skla kabi-
ny pilota-operdatora (vievo nahofe). Oviddaci panel pfistroje GPS v ,6050 je
upevnén na pravé horni strané palubni desky. Za povsimnuti stoji peddly
nozniho fizeni, které jsou podobné peddlim v zadni kabiné. Bojové verze
Mi-24D/V maiji pouze zasouvaci peddly podobné kolikim (vievo).

Sirana 21

Dalsi detaily horni ¢asti zadni stény pfedniho kokpitu pilota-operdtora Mi-
24DU (vpravo). Prava strana predniho kokpitu, kterd je uréena predevsim k
ovladdni PTRR (dole). Je stejnd jako u bojové verze Mi-24D.

Sirana 22

Palubni deska pilota (nahofe). Pfi pohledu zleva doprava jsou na palubni
desce umistény ndsledujici pfistroje: Horni fada: g-metr, GPS - kurzovy uka-
zatel, hodiny. Druhd fada: dopplerovsky ukazatel malych rychlosti pfi vise-
ni, barometricky vyskomeér, umeély horizont, variometr. Treti fada: Ghel nabé-
hu listd nosného rotoru, radiovyskomér, kurzovy systém, zdlozni umeély hori-
zont. Spodni fada: otd&komér nosného rotoru, otd&komér motord, sdruzeny
ukazatel vykonu motorl, ukazatel teplot vystupnich plynu, dopplerovsky u-
kazatel Ghlu snosu a trafové rychlosti, palivomér. ,Obrazovka“ v pravém ro-
hu je soucdsti dopplerovského navigaéniho systému, kde pohyblivy kfiz u-
kazuje na listu mapy polohu vrtulniku. Dalsi pfistroje pro kontrolu chodu mo-
tor( jsou umistény v pravém spodnim pfistrojovém panelu. Oviddaci prvky
a piistroje tfi hydraulickych systéma, pdka vysouvdni a zasouvdni podvoz-
ku a ovladdni autopilota jsou umistény na levém spodnim pfistrojovém pa-
nelu. Dole uprostfed, mezi nohama pilota, je pult ovidddni vyzbroje. Leva
boéni strana pilotni kabiny je vybavena oviddacimi prvky pro spousténi po-
honnych jednotek, pro palivovy, protipoZdrni, navigaéni a komunikaéni
systémy (dole).

Sirana 23

Fotografie zachycuje ,tunel”, ktery spojuje kokpit pilota s ndkladni kabinou
(nahote). Tento prostor je normdiné pracovistém palubniho technika.
Prosivané oblozZeni zakryva kabeldz a potrubi a je uchyceno ke konstrukci
suchym zipem. Celkové pohledy do kabiny pilota (dole a vpravo nahofte).
Sedacka pilota je vybavena kompletnim sedacim paddkem i s postrojem.
Pancéfovy zdhlavnik pro ochranu hlavy pilota je ve sklopené poloze. Dalsi
pohled na pravou stranu ,tunelu” - pohled z kabiny pilota (vpravo dole).
Sirana 24

Dobry obrdzek pro modeldre. Ukazuje Easti vrtulniku kryté plachtami na o-
chranu pfed nepiiznivym pocasim. Oteviraci kryty motoru slouzi zaroven jo-
ko servisni platformy pro technickou obsluhu.

Zdakladni technické parametry Mi-24D:

Celkova délka s otacejicimi se rotory: 21 350 mm
Délka trupu: 17 510 mm

Sitka trupu: 1700 mm

Rozpéti kiidla: 6 540 mm

Rozpéti stabilizatoru: 3 270 mm

Vyska s vyrovndvacim rotorem: 5 470 mm

Primér nosného rotoru: 17 300 mm

Pramér vyrovndvaciho rotoru: 3 970 mm

Ndkladovd kabina d x § x v: 2 557 x 1 200 x 1 460 mm (vyska levych vstup-
nich dvefi

do ndkladové kabiny je o 100 mm vetsi nez na praveé strané)

Celkova zdsoba paliva v provoznich nddrzich: 2 130 litrd

Objem paliva ve dvou vnitinich pfidavnych nddrzich: 2 x 850 litrG

Prdzdnd hmotnost: 8 450 kg

Normdini vzletovd hmotnost: 11 200 kg

Maximdlni vzletovd hmotnost: 11 500 kg

Maximaini rychlost: 335 km/hod

Cestovni rychlost: 270 km/hod

Pohonné jednotky : Izotov TV-3-117 o vzletovém vykonu 1 640 kW

Palubni zdrojovd jednotka: Al-9V je proudovy motor slouZici k doddvce stla-
ceného

vzduchu vzduchovym spoustécim pohonnych jednotek a jako nouzovy
zdroj elektrické energie.

Dostup staticky: 2 000 m

Dostup dynamicky: 4 800 m

Dolet (v zdvislosti na konfiguraci vyzbroje a trati letu): 450 km

Maximaini preletovy dolet se dvéma pfidavnymi nddrzemi

(bez rezervy): 1 125 km

Sfrana 25

Zcela zaplachtovany Mi-24D v&etné rotorovych lista (vievo nahofe). Takto
chrdnény jsou vrtulniky pred vlivy po&asi v zimnim obdobi (vrtulniky ruské
provenience jsou vétsinu roku parkovdny venku na stojankdch). Kompletné
odstrojeny trup v leteckych opravndch (horni vievo). Anténa automatické-
ho radiomajdku ARK-15 mezi Sachtami hlavniho podvozku (vievo). Detail o-
tvorl, které slouzi v polnich podminkdch pro uchyceni rumpdlového zve-
ddku, kterym se zavésuji tézka bfemena na kfidelni zavésniky (vievo dole).
Levé pomocné kfidlo se svislym pylonem nesoucim odpalovaci lyZiny
2P32M/K-4U pro PTRR 9M17P (dole). Zadni kapotdi hlavniho reduktoru (na-
hofe vpravo).

Kryty hydraulickych agregdtu fizeni a pomocné spoustéci jednotky Al-9V
(vpravo uprostfed). Ocasni nosnik s odliSnym zbarvenim horizontdiniho sta-
bilizatoru (vpravo dole).

Sfrana 27

Protéjsi strana: Levd strana pilotniho prostoru (zcela nahote). Malé ovidda-
ci panely vyzbroje umisténé po strandch kombinovaného zaméfovace KPS-
53AV v kabiné pilota-operdtora (dva obrdzky dole).

Detail prostoru za sedadlem pilota-operdtora (nahote). Pohled na zaméfo-
vaé KPS-53AV, za povsimnuti stoji oviddaci skiifka GPS upevnénd na rdmu
kabiny (nahote vpravo). Levy piistrojovy panel v kabiné pilota-operdtora.
Horni pfistroj jsou palubni hodiny, spinace jsou uréeny k ovidddni vyzbroje,
spojovacich prostfedkt a vyvazeni. Ctyfi pfistroje jsou: barometricky vysko-
mér a rychlomér nahofe a otd¢koméry motorl a nosného rotoru pod nimi.
Naklonény pfistroj je umély horizont (dole). Celkovy pohled do kabiny pilo-
ta-operdtora, povs§imnéte si vysouvacich trubkovych peddla (vpravo).
Sfrana 28

Vlevo tfi pohledy na zaméfovac KPS-53AV pies zaskleni kabiny. Celkovy po-
hled do kabiny pilota-operdtora s odstranénymi dvefmi a skly a bez se-
dadla béhem GO v leteckych opravndch (nahore). Pohled do kabiny ze-
pfedu (dole).

Sfrana 29

Pristrojovy panel pfed (nahofe) a po ¢dasteéné modernizaci (dole).

Dva detaily optického kolimdtorového zaméfovace pro zamiteni nefizené
vyzbroje (nahofe a zcela nahote). Pravy zadni panel s pojistkami a spinaci
a s dobrfe patrnou pistnici otevirdni dvefi pilota (vpravo). Pravy boéni panel
mezi sedackou a dvefmi pilota s kontrolnimi a oviddacimi prvky elektric-
kych systému vrtulniku (dole).

Sfrana 30

Levad strana kabiny pilota s detaily rukojeti pdk cyklického i kolektivniho fi-
zeni (nahofte). Dva rozdilné pohledy na oteviené dvefe zadni kabiny (vievo
a vpravo). Pravy spodni panel s piistroji pro kontrolu chodu motor( a trans-
mise (ddle vpravo).

Strana 31

Levy zadni panel s pojistkami a spinac¢i (nahote). V§echny spinace-jistice se
zapinaji najednou zvednutim pdky vievo na snimku. Celkovy pohled na pfi-
strojovou desku s mapovym indikatorem - souédsti navigaéniho systému
DISS-15D (nahote vpravo). Spodni levy predni pult a rukojet kolektivniho fi-
zeni (vpravo). Vnéjsi strana zdchranné vesty pro lety nad mofem (dole).
Sfrana 32

Na této dvoustrané jsou celkové pohledy do ndkladniho prostoru Mi24D.
Tfi pohledy do ,tunelu” spojujiciho ndkladni prostor s pilotni kabinou (zcela
vlevo nahofe, vlievo nahote a uprostied). Pancéfovy zdhlavnik - ¢dst pilotni
sedacky je sklopen (normdini pozice). Pravd strana ndkladni kabiny s pry-
Zovym plnicim hrdlem pfidavnych palivovych ndadrZi (zcela vpravo nahofe).
Pro srovndni - pravd strana Mi-24V, kde plnici hrdlo chybi (vpravo uprostred).



Detail dvou sklopnych a posuvnych drzdkd ruénich palnych zbrani pfepra-
vovaného druzstva v oteviené horni poloviné dvefi kabiny (vpravo).

Dalsi detaily na protéjsi strané. Mald hnédd nddrz na zadni sténé kabiny je
nddrz na cisty lih, uréeny k ostfiku ¢elnich skel obou pilotnich kabin.
Sedacky vysadku v ndkladnim prostoru jsou sklopné a demontovatelné.
Sfrana 35

Mi-24V ,0835“ VzS ACR v nejnovéjsi matné kamuflézi ,NATO Standard,
Prerov, z4fi 2000 (protéjsi strana). Mi-24V ,0709“ po piistdni na stojance v pri-
béhu Mini Tiger Meetu, Prerov, 3.¢ervna 2000 (zcela nahore). Ten samy vr-
tulnik pfi ostrych stfelbdch z kulometného kontejneru GUV (nahofte vievo) a
Mi-24V ,0710“ s tygrovanymi pfidavnymi nddrzemi ,vypUjéenymi“ od znd-
mého ,Tygra 0705 (hahofe vpravo).

Sirana 36

Tii celkové pohledy na Mi-24V ,0705%. Odklonéni trupu (a osy nosného roto-
ru) o 2,50 doprava tésné za zadni pilotni kabinou je jasné patrné na levém
obrdzku a na ¢tvrté fotografii standardné kamuflované Mi-24 (nahofe). Toto
konstrukéni feSeni eliminuje negativni aerodynamické sily nosného rotoru.
Sirana 37

Detail star§iho provedeni antény identifikaéniho zafizeni ,vlastni-cizi“ SRO-2
(nahofte vlevo). Dva celkové pohledy na pfid vrtulniku (nahofe a vpravo). Za
povsimnuti stoji olétdni a opotiebovdni pavodni kamufldze.

Oteviend leva predni stupacka do kabiny pilota-operdtora, kterd sou¢asné
slouZi jako schrdnka pro uloZzeni uzemrovaciho koliku spojeného s kon-
strukci vrtulniku ocelovym lankem (je vidét v pouziti na fotografii zcela vpra-
vo). Pfid’ trupu se zakrytymi pitotovymi trubicemi (vievo). Na rdmu kabiny
vedle GPS je patrny novéjsi provedeni antény SRO-2. Detail Ceského Iva, kte-
1y je soucdsti nové kamufldze ,NATO Standard® (vpravo).

Sfrana 38

Dobfe patrny jiny tvar krytu pomocné jednotky Al-9V, kterd ma u verze Mi-
24D Zebrovany vstup vzduchu. Odkryté a zakryté signdini rakety na levé
strané ocasniho nosniku (nahofe, zleva). Hlavni podvozek v pohledu odza-
du. Rozdilné usporadadni vytokovych rour - u Mi-24V jsou oproti Mi-24D le-
movdny Zdruvzdornymi plechy (dole, zleva). Pod rourou je patrny pfedni
kotvici Eep loZe hlavniho reduktoru a dva konstrukéni uzly po jeho obou
strandch jsou mista pro uchyceni zafizeni pro ochlazovani vystupnich plynt
EVU.

Sirana 39

Podvésené univerzdlni pouzdro GUV s jednim 12,7 mm kulometem 9-A-624
a dvéma 7,62 mm kulomety 9-A-622. Na odpalovacim zafizeni PTRR je ne-
sena dvojice pouZitych trubic raket 9M114 (nahofe vievo a vpravo).

Cernd silueta Griffinu, znaku 17.protitankového praporu z belgického
Biersetu, které byly potaji belgickymi osddkami nastfikadny na ocasy Mi-24V
,0702¢, ,0815“a ,,0835" v srpnu 2000 (uprostfed vlevo a dole vpravo).

Detail zakonc¢eni pylonu levého kiidla bez zabudovaného fotokulometu,
ktery byl u pozdéjsich sérii pfemistén do pilotniho kokpitu. Znak 230. Sqn RAF
byl na pylonu pouze urcitou dobu (vlevo).

Ceské vysostné znaky byly stfikdny lesklou barvou i na matné ,NATO
Standard“ kamufldzi. Vyssi lesk si zachovavaiji i po nékolika letech provozu
(nahofte).

Sirana 41

Protéjsi strana: Pohled do predni kabiny bez &elniho skla (zcela nahote vie-
vo) a detail zaméfovace KPS-53AV (zcela nahofe vpravo). Celkovy pohled
do kabiny pilota-operdtora (dole).

Pfedni sténa kokpitu s detailem sklopné pdky cyklického fizeni (nahofe). Tu
je mozné sklopit doprava a dopfedu. Celkovy pohled do predniho kokpitu
(nahofte vpravo). Pravy strana kabiny pilota-operdtora s oviddacimi prvky a
elektro-optickym zaméfovadem PTRR (vpravo). Vnitini strana zdchranné
vesty (dole).

Sfrana 42

Detail zaméfovace KPS-53AV (vlevo) s jasné patrnym potrubim s vydecho-
vymi otvory klimatizace hned za ¢elnim sklem. Pohled do predniho kokpitu
bez skel (hahote). Leva strana kokpitu se zbranovymi spinaci a ovliadaci a
zdkladnimi letovymi pfistroji (dole vlevo). Dva detaily uspofaddni predni
Cast kokpitu se dvéma malymi panely s prvky nastaveni vyzbroje, zaméfo-
vacem KPS-53AV a potrubim klimatizace (dva obrdzky dole).

Sirana 43

Pohled na pifistrojovou desku pilotni kabiny s obéma bocénimi pfistrojovymi
pulty a mapovym indikatorem systému DISS-15 (nahofe). Pravy boéni panel
mezi sedackou a dvefmi pilota s oviddacimi a kontrolnimi prvky elektrické-
ho systému vrtulniku (vlevo) a pravy spodni panel s pfistroji pro kontrolu
chodu motorll a systému transmise (vpravo).

Sirana 45

Protéjsi strana: Kokpit pilota pfi GO. Detail zaméfovace ASP-17V (zcela vpra-
vo nahofte). Sedacka pilota s paddkem (vpravo dole). Tfi fotografie zameé-
fovace ASP-17V s vpravo instalovanym fotokulometem (ffi fotografie naho-
fe). Celkovy pohled do kabiny pilota ze dvefi (nahofe).

Sirana 46

Dva pohledy do ndkladni kabiny MI-24V (nahofe, zcela nahore).

Pohled inspekénim/vstupnim otvorem na spodku trupu za Sachtami hlavni-
ho podvozku do ,radiolseku”, ktery je umistén za ndkladni kabinou (ifi pra-
vé obrdzky). Na hornim a prostfednim snimku je dobfe viditelny hfidel trans-

mise pohdnéjici vyrovndvaci rotor, jeho upevnéni k horni ¢dsti trupu a oce-
lovd lana ovlddaijici Ghel ndbéhu listl vyrovndvaciho rotoru.

Sirana 47

Zcela zaplachtovany Mi-24V ,0835%, leden 2001 (nahote vpravo). Na dalsich
snimcich jsou jednotlivé Edsti vrtulniku chrdnény jejich obaly (z leva sesho-
ra doli doprava): vstupy vzduchu s protiprachovymi filtry PZU, hilava nosné-
ho rotoru, vymetnice klamnych cil ASO-2V, snimag letovych parametr( -
Uhlu sklonu a vyboc¢eni DUAS-V, kulomet 9-A-624 a levd pitotova trubice.
Sirana 48

Mi-24P letectva byvalé NDR. Tento vrtulnik s trupovym c&islem 98+33 je nyni
vystaven v expozici vojenského muzea v Koblenz.

Sfrana 49

Mil Mi-24P ruského vojenského letectva na jedné ze statickych ukdzek. Pfi
pohledu na stroj z levé strany je od cviéné verze Mi-24 DU rozeznatelny pou-
ze diky snimadi letovych parametrd DUAS-V. Zprava vak jiz této verzi domi-
nuje mohutny dvojkandn G8-2-30K rdze 30 mm s dlouhymi hlavnémi. Nese
typické zbarveni ruskych vrtulnikl té doby.

Sfrana 50

Pohled zprava na pfid’ trupu (nahofte). Detail krytu 30 mm dvojkanénu G§-2-
30K (dole).

Pohled na Mi-24P zeprfedu (dole). Detaily zafizeni na ochlazovdni vystup-
nich plynd EVU (nahofe).

Protéjsi strana: Dalsi ¢tyfi detaily zafizeni EVU (ifi obrdzky nahofe, vievo u-
prostied). Detail vymetnice klamnych infra cili ASO-2V (uprostied). Pravé
kfidlo s raketometem B-8V-20 (vpravo uprostfed). Oteviené bocni dvefe na-
kladni kabiny (vlevo dole) a raketovy blok B-8V-20 kontejnerovou pumou
KMGU (vpravo dole).

Zirana 53

Protéjsi strana: Pfistrojova deska v pfedni kabiné se zdakladnimi pfistroji a
zbrafovymi ovladaci (nahote). Opticky zaméfovac¢ zachyceny na dvou fo-
tografiich dole pravdépodobné slouzi k zaméfovani pro stielbu kanénem a
nefizenymi raketami pfi pilotdzi z kabiny pilota-operdtora.

Prava strana kabiny predni kabiny s oviddacimi prvky a elektro-optickym
zaméfovadem pro sledovdni a navdadéni PTRR (nahofe). Pohled &elnim
sklem na opticky zaméfovac (vlievo dole). Levy bo¢ni pfistrojovy panel, kte-
ry je diky klasické palubni desce v predni ¢dsti prostoru pilota-operdtora
pomérné prdzdny v porovndni s verzemi Mi-24D/V (dole).

Sfrana 55

Protéjsi strana: Detail uchyceni pdky cyklického fizeni k podlaze (vlevo) a
,berany* pro navadéni PTRR (vpravo). Detail ¢alounéni za sedadlem ope-
ratora (nahofte). Pfedni pristrojovd deska (dole vlevo).

Detail upinacich pdsu, sedadlo neni vybaveno paddkem (dole).

Sfrana 56

Levad strana kokpitu (vlevo). Detail zaméfovace ASP-17V s vystraznym systé-
mem radarového ozdreni SPO-15 nad nim (nahofe). Hlavni pfistrojova des-
ka s mapovym indikdtorem navigaéniho systému DISS-15D (dole).

Sfrana 57

Pravy zadni panel s jisti¢i-spinaci, detail pdaky cyklického fizeni, pravy pred-
ni pult s motorovymi pfistroji (nahofe zleva). Detail spodni Easti zamérfova-
e ASP-17V s oviddacimi prvky (vlevo uprostfed). Pravy boéni pult oviaddni
elektrickych systéma se zvednutym gumoldtkovym krytem (vievo dole).
Stahovaci ,kabinka“ pro ndcvik IFR letld podle pfistrojd. Touto ,kabinkou®
jsou vybaveny v§echny vrtulniky Mi-24. Je snadno nasaditelnd a stahuje se
smérem vpred. Zakryva vyhled ven z kabiny, pilot md moznost sledovat
pouze piistroje na palubni desce (vpravo).

Sfrana 58

Vpravo nahote ¢elni pohled na Mi-24D, na ostatnich fotografiich je verze
Mi-24V.

Sfrana 59

Zadni strana zpétného zrcdtka ve dvefich pilotni kabiny (nahofte).

Prdzdné loZe oto&ného stfeleckého stanovisté USPU-24 (vpravo, zcela vpra-
vo). Stéra¢ kabiny pilota (vlevo nahote). Stéra¢ kabiny pilota-operdtora
(nahote).

Pohled na pfistrojovou desku shora - Mi-24D (vpravo nahofe), Mi-24V (vpra-
vo). Kabina pilota-operdtora beze skel - Mi-24D (vlevo), Mi-24V (dole).
Sfrana 60

Detail alounéni stropu pilotni kabiny (nahofe). Ve spodni &dsti obrdzku
jsou dobrfe patrné vydechové otvory z potrubi klimatizace (Mi-24D). Celkovy
pohled do ,odstrojenych* kabin bez sedadel a pfistrojd. Detail zadni stény
kabiny pilota-operdtora (dole). Pohled do ,odstrojené“ predni kabiny (zce-
la dole). Ve Mi-24V.

Strana 61

Snimek holé konstrukce kabiny pilota-operdtora v Mi-24V. Detail pdky zavi-
rani dvefi a klimatizaéniho potrubi ve dvefich (vpravo). Kresba konstrukce
navdadéciho pfistroje PTRS. Kresba sedadla pilota-operdtora s paddkovym
postrojem.

Sfrana 63

Protéjsi strana: Dva pohledy do ,odstrojeného” zadniho kokpitu Mi-24D a
kresba pdky cyklického fizeni.

Kresba pilotova sedadla z pravého a zadniho pohledu. Pancéfovy zahlav-
nik je ve zvednuté poloze.



Dalsi dva pohledy do zadni kabiny Mi-24D (nahofe a vlevo). Sedadlo i obé
fidici pdky jsou demontovdny. Vievo je patrné zakryti pravého boéni pultu
ochrannym gumoldtkovym piekrytem. Uchyceni pdky brzdy nosného roto-
ru ve vybrdni v podlaze pilotni podlahy vpravo od sedacky je vidét na le-
vém snimku.

Sirana 64

,Odstrojend“ predni pfistrojovd deska (nahofe). Celkovy pohled do prdazd-
né pilotni kabiny (nahofe vpravo). Detail konstrukce ukotvujici sedadlo pi-
lota k podlaze (vlevo). Nad nim je mozné vidét paku kolektivniho fizeni spo-
le¢né se dvéma pdkami oddéleného ovidddni motord (POOM) a dvéma
¢ervenymi ,Stop kohouty“ palivového systému.

Protéjsi strana: Dva detaily odlisnych pryZovych tésnicich manzet pdaky cyk-
lického fizeni u dvou riznych Mi-24V (dva nahofe). Odkryty kloubovy me-
chanismus pdky kolektivniho fizeni (dole). Dfevénd deska je pouze mani-
pulaéni pomuckou pro usnadnéni prdce servisnich techniku.

Sirana 65

Kresba peddlt nozniho smérového fizeni (vievo). Kresba pdky kolektivu (vie-
vo dole). Schéma celého systému fizeni, kde obé& pdky tvofi jeden kon-
strukéni celek (dole).

Sirana 66

Nahofe tii pohledy na komponenty levé strany pfechodového pralezu do
ndkladni kabiny. Dole vievo strop a vpravo pfedni sténa ndkladové kabiny
bez krycich paneld s dobfe patrnymi pfi¢kami. (vie ,V*)

Strana 67

Strop ndkladni kabiny v raznych fazich generdini opravy (nahofe a dole).
Detail krabic s vybavenim po pravé strané pfechodového ,tunelu“ u Mi-24D
(vpravo).

Sirana 68

Dva celkové pohledy na prdzdné motorové prostory (nahofe a vpravo).
Trup je vyosen o 2,50 vpravo, coz je jasné vidét rozdilnou Grovni montdznich
plosin (nahofe). Dalsi tfi obrdazky ukazuji nosny rdm ventildtoru olejového
chladiciho systému. Vyménéné vodice stejnosmérného proudu maiji bilou
izolaci.

Sirana 69

Prazdny prostor hlavniho reduktoru u Mi-24V (vlevo a dole). Ten samy pro-
stor s motorovymi loZzemi Mi-24D (vlevo dole). Prdzdny prostor pro agregdty
hydraulickych systému a pomocny zdroj A9V (dole).

Tato dvoustrana je pfimym dikazem tvrzeni, Ze co kus to origindl co do bar-
vy jednotlivych vnitfnich ploch. Barva riznych potrubi a instalaci je vsak
vidy stejnd pro vsechny verze. Palivové potrubi je ZLUTE, potrubi hasiciho
systému CERVENE, olejové potrubi HNEDE a vzduchové CERNE. Dobie patr-
nd jsou ¢ervend loze pro tlakové lahve hasiciho systému.

Sirana 70

Fotografie zndzoruji konstrukci zadni €dsti trupu, prostor umisténi pomoc-
né jednotky AI-9V. Za lozem AI-9V je otvor pro skfifi ndhon(, pohdnéjici oba
hlavni generdtory. GO Mi-24D v pokrocilej§im stadiu - kabeldz stejnosmér-
ného proudu je jiz vyménéna (vievo dole). Cervené potrubi hasiciho systé-
vodni bild barva kabeldze provozem méni.

Protéjsi strana: Pohled zezadu do prostoru Al-9V s odklopenym krytem (na-
hofe vlevo). Inspekéni otvor/vstup na spodku trupu za hlavnim podvozkem
(vlevo dole). Celkovy pohled do prostoru ,radioudseku” trupu, kde jsou u-
mistény bloky radiovybaveni a elektrického systému (vpravo).

Sirana 72

Otevieny kryt levého motoru (nahofte). Sejmuty kryt pravého motoru (dole).
Pravy (nahofe vpravo) a levy (dole vpravo) kryt agregdta hydraulického
systému fizeni.

Strana 73

Kryty hlavniho reduktoru - levy (vievo) a pravy (vpravo).

Pravy kryt AI-9V se Zebrovanym vstupem vzduchu (vlevo uprostfed).

Levy kryt A9V s otvorem pro vyfuk (vlevo uprostfed). Obé fotografie jsou
verze Mi-24D.

Odklopeny zadni kryt Al-9V (vlevo dole). Kryty prostoru hydraulickych systé-
mu a jednotky A9V u Mi-24V (vpravo dole). Tato verze nemd Zebrovany
vstup vzduchu. Vzduch pro A9V je nasavdn skrz ,radiotsek” ze zadni Edsti
ocasniho nosniku.

Strana 74

Ctyfi snimky nékolika odmontovanych kryttl. Kryty hiavniho podvozku (vie-
vo nahote), vytokovych rour a hlavniho reduktoru (vpravo nahofe a dole),
a dalsi razné kryty (vievo).

Strana 75

Dva snimky kotevnich uzll upevnéni pomocné nosné plochy do trupu s od-
stranénym aerodynamickym pfechodem (dva nahofe). Kotevni uzly vodo-
rovného stabilizatoru (vievo a vpravo).

Trup bez pomocné nosné plochy (vlevo dole). Zbrarnové zdavésniky pod kfid-
lem bez prednich aerodynamickych krytl s jasné viditelnym Zlutym palivo-
vym potrubim k pfidavnym ndadrzim (vpravo dole).

Strana 76

Postupna stadia opravy jsou vidét nahofe. Horni leva fotografie ukazuje ho-
ly drak ocasniho nosniku pouze se zdkladni elektroinstalaci, bez skfiné na-
honu a hfidele transmise. Na hornim pravém obrdzku je jiz trup s kompletni

vybavou pfed pfeddnim k jednotce. Dobfe patrny prachozi nosnik stabili-
zdtoru (dole).

Stejnd fotografie jako vpravo, ale bez prachoziho nosniku stabilizdtoru (na-
hofe). Dva snimky odstranéné zadni ¢dsti ocasniho nosniku (vievo a zcela
vlevo). Pov§imnéte si rozdilu ve zbarveni.

Sfrana 77

Prdzdné loZe vloZzeného reduktoru ndhonu vyrovndvaciho rotoru (nahofe).
Koncovd ¢ast ocasniho nosniku (dole). Vpravo seshora: Ta samd ¢dst vrtul-
niku v pohledu shora. Detail ukotveni stabilizatoru. Dalsi pohled na zadni
&ast ocasniho nosniku.

Sfrana 79

Protéjsi strana: Celkovy pohled na odklopené motorové kryty MI-24V (na-
hofe). Oba motory TV-3-117V (vlevo dole). Stfibrné agregdty na hornich stra-
ndch pohonnych jednotek jsou regulaéni ¢erpadlia NR-30 - srdce motoru,
které je hlavnim systémem k ovidddni jeho chodu. Detail hnédé olejové na-
drZze motoru MI-24D (vpravo dole).

Olejovd nddrz a oviddaci tahla mezi cerpadlem-reguldtorem NR-30, Stop
kohouty a pdkami oddéleného ovidddni motord umisténymi v pilotni kabi-
né (vlevo). NR-30 a jeho skfif s upevnénym vzduchovym spoustééem, k né-
muz je ¢ernym vzduchovym potrubim pfivadén stlaceny vzduch od Al-9V
(nahote). Detail vystupu pfepoustéciho ventilu stlac¢eného vzduchu od
7.stupné kompresoru (vlevo dole). Olejovd nddrz s olejoznakem a mecha-
nismus natdéeni lopatek kompresoru pravého motoru (vpravo dole).
Sfrana 80

Na ndsledujicich strandch fotografie motord TV-3-117V Mi-24V. Motory pied
dokonéenim GO (dole a na protéjsi strané). Za zminku stoji ¢erné potrubi
stlac¢eného vzduchu od Al-9V vedouci ke vzduchovému startéru a hnédé o-
lejové potrubi vedouci k chladici (dole).

V prdzdném motorovém prostoru jsou dobfe patrnd potrubi a kabely jed-
notlivych soustav (vlevo). Bile izolované jsou vodic¢e stejnosmérného a Zluté
stfidavého proudu. Hnédé je olejové, Zluté palivové potrubi.

Sfrana 86

Detaily predni ¢dsti motoru se vstupem vzduchu (nahofe vievo a uprostfed,
vlevo uprostfed). Dvé rozdilné cervené krytky vstupu do kompresoru (vpra-
vo nahofre, vievo dole). Detaily ukotveni pfedniho loZiska kompresoru (na-
hofe a vlevo).

Protéjsi strana: Detail vystupniho hfidele motoru vedouciho do hlavniho re-
duktoru (vlevo nahore). Detaily lopatek posledniho kola rotoru volné turbi-
ny a vytokové roury (vlevo uprostied a dole). Dva pohledy na pravy motor.
Oba motory maji shodny smysl otaceni, li§i se pouze levou ¢i pravou vy-
stupni rourou.

Sfrana 89

Protéjsi strana: Hlavni reduktor zepfedu s viditelnymi vstupy pro hfidele po-
honnych jednotek. Ve stfedu reduktoru je vystup pro pohon ventilatoru ole-
jovych chladi¢l (vievo nahofe). Zadni strana hlavniho reduktoru s vystupem
pro hfidel transmise, na ktery je osazena lamelovd brzda rotoru. Po stra-
ndich reduktoru jsou umisténa hydraulickd ¢erpadla (zelend) a vzduchovy
kompresor (vpravo dole). Na dalsich &tyfech fotografiich je jiz hlavni re-
duktor usazen do jeho lozZe.

Detaily hlavy nosného rotoru, ktery se otaci ve sméru hodinovych ruci¢ek
(pfi pohledu shora). Hlava nosného rotoru na kompletnim Mi-24D v provozu
(nahofe vlevo a vpravo). Hiava NR bez listd nosného rotoru b&éhem opravy
(dole vilevo a vpravo). Dobfe je vidét pfimé napojeni hlavy nosného rotoru
na hfidel hlavniho reduktoru. Opét si povsimnéte rozdilt v barevném pro-
vedeni jednotlivych &dsti.

Strana 90

Nékolik pohledl na rotorovou hlavu. Ta md kazdy list upevnén pomoci fii
kloub, které umoziuji pohyb ve viech tiech stupnich volnosti (mdvani, ky-
vdni a thel nastaveni) s hydraulickymi tlumic&i pro omezeni oscilaci. Kryt na
vrcholu rotorové je rozvadéé rozvddsjici kabely elektrickou energii do pro-
tindmrazového systému v ndbé&znych hrandch jednotlivych listd. Listy maiji
hlavni nosnik z hlinikové slitiny, zbytek je tvofen vostinovou konstrukci. Vnitfek
nosniku naplnén stlaéenym dusikem, jehoz unik signalizovany ,policajtem®
v koreni listu signalizuje poskozeni nosniku.

Strana 91

Pohled na jednotlivy list (vievo). Uchyceni listu k rotorové hlaveé s viditelnym
vodi¢em protindmrazového zafizeni ndbézné hrany (dole). Dva detaily jed-
noduchych §tita - rusic¢l vztlaku, které se montuji na koncové oblouky listd.
Dovoluji pouziti maximdiniho vykonu motord na zemi pfi nékterych tech-
nickych pracich bez rizika vzletu, tudiz neni potfeba vrtulnik kotvit lany k ze-
mi (dole vlevo a uprostied). Koncovy oblouk listu zespoda s obrysovym
svétlem (vpravo nahofe). Listy NR uloZzené ve vozicich (ifi fotografie vpravo).
Opét riznd barevnd provedeni.

Strana 92

Skfiné ndhonu, kterd pohdni oba elekirické generdtory a je umisténa pod
prostorem jednotky A9V - pohled shora (vlevo nahofe) a zezadu (vlevo).
Tyto dva snimky byly pofizeny pfi GO. Stejny agregdt v kompletni podobé
véetné cerného saciho vzduchového potrubi pro A9V a chlazeni genera-
torl (vlevo dole). Dva pohledy na odkryty vioZzeny reduktor v letecké o-
pravné. Opét jsou ziejmé barevné rozdily mezi jednotlivymi stroji. Oranzova
skfifka je zapisovaci zafizeni SARP-12 - tzv. ,&ernd skfifka*.



Sirana 93

Koncovy reduktor (vpravo a dole vlevo). Detaily hlavy vyrovndvaciho rotoru
s mechanismem nastavovdni Uhlu ndbéhu listl (vievo a dva snimky upro-
stfed). Hlava VR bez listd, za povsimnuti stoji zasklené kontrolni misto pro sle-
dovdni hladiny mazaci smési v kazdém kloubu listu VR (dole uprostted).
Sfrana 95

Proté&jsi strana: Celkové pohledy na vstupy vzduchu do motor bez proti-
prachovych zafizeni PZU s jasné patrnymi separdtory necistot. Detail na-
montovanych PZU (druhy snimek seshora vpravo). Dvé demontovand PZU s
tygfimi pruhy, kterd byla pouzivana v minulych letech jako ,tygfi“ doplriky
na nékolika Mi-24V.

Detaily ventildtoru slouZiciho k chlazeni olejovych systém( motor i hlavni-
ho reduktoru. V horni &dsti vstupu vzduchu je patrné ¢&idlo indikatoru né-
mrazy RIO-3. Kompletni sestava ventildtoru v provozu (vlevo nahote) a pfi G-
drzbé v opravné (zbyvajici tfi snimky).

Sirana 96

Vystupy vzduchu z olejovych chladi¢u reduktoru (nahofe vievo). Dva chla-
di¢e demontované z vrtulniku béhem opravy (nahote vpravo). Tii obrdazky
umisténi olejovych chladi¢l na prepdzce mezi hlavnim reduktorem (dole).
Téleso chladice je kombinované. Horni ¢dst slouZi pro chlazeni oleje hlav-
niho reduktoru, spodni ¢dst pro chlazeni oleja motord. Hnédé potrubi o-
znacuje olejovy systém.

Sirana 97

Pravd strana prostoru hlavniho reduktoru pfed dokonéenim opravy Mi-24V
(nahofte a vpravo). Zebrovany agregdt za hlavniho reduktorem je hydrau-
licky blok - hlavni zasobnik hydraulické kapaliny pro hydraulické systémy
fizeni vrtulniku. Leva strana prostoru reduktoru (vlievo) u vrtulniku v provozu.
Jasné zietelné jsou Cervené tlakové lahve a potrubi protipoZdrniho systému.
Sirana 98

Hlavni hydraulicky blok béhem opravy (vlevo nahote a vilevo dole). Stejné
agregdty na pracovnim voziku (dole uprostfed). Leva (vpravo nahore) a
pravd (vpravo dole) strana hydraulického bloku v provozovaném Mi-24D
véetné kompletniho potrubi a elektroinstalace. Opét je dobfe patrné er-
vené potrubi protipozdmiho systému. Cerné potrubi pfivadi stlageny
vzduch od Al-9V ke vzduchovym startérim motora.

Protéjsi strana: Pomocnd jednotka Al-9V v Mi-24D (dva horni snimky). Dalsi 4
obrdzky predstavuji AI-9V béhem opravy Mi-24V. Vytokovd roura motoru Al-
9V s bokem vyvedenym vystupem stlac¢eného vzduchu od regulaéniho
ventilu (vlevo dole).

Sirana 101

Protéjsi strana: Otevieny inspekéni/vstupni otvor, ktery umozZiuje pfistup do
Jradiolseku (tfi snimky). Stejny otvor uzavieny (nahote vievo). Vnitiek ,radi-
ouseku“ (véechny fotografie na této strané). Jasné je vidét potrubi od vnéj-
§ich plnicich zasuvek hydraulického a vzduchového systému na levé strané
trupu (vpravo).

Sfrana 102

Pohled inspek&nim/vstupnim otvorem na pravou vnitini sténu (vlevo naho-
fe), horni (vlevo uprostfed) a spodni &dst predni stény. Cdst pravé vnitini sté-
ny od horniho levého snimku dozadu (vpravo nahote). Na stropé chybi hfi-
del transmise i tdhla ovidddni stabilizaénich ploch a nastaveni lista vyrov-
ndvaciho rotoru. V§e Mi-24V. Leva sténa s policemi pro ulozeni elektronic-
kych blokd.

Protéjsi strana: Dva pohledy zezadu do prostoru inspekéniho/vstupniho o-
tvoru (dva levé snimky). Dva pohledy do ¢aste¢né vybaveného trupu z in-
spekéniho/vstupniho otvoru smérem dozadu (dva prostfedni obrdzky).
Pohledy do ocasniho nosniku pfed dokonéenim opravy (dva pravé snim-
ky). Opét si povS§imnéte odlisnosti v barevném provedeni interiéru rozdil-
nych stroju

Sfrana 105

Protéjsi strana: Snimky ukazuji vymontované bloky elektro a radio vybaveni
ulozené v opravndch. Pohled na ¢elni sténu ,radiolseku” (nahofe). Leva
horni a zadni vnitini sténa ,radiotuseku* (vlevo). Pravd vnitini strana (vpravo).
Sirana 106

Na této strané je zobrazeno rozmisténi jednotlivych bloku elektro a radio vy-
baveni na ¢elni sténé ,radiolseku”, kterd ho oddéluje od ndkladni kabiny.
Zde jsou jiz vidét elektrické vodic¢e viech jiz zminénych barev.

Sirana 107

Snimky ,radiotseku” vrtulniku v prlbéhu opravy (vlevo a uprostied) a vrtul-
niku u jednotky (pravé snimky). Opét si povs§imnéte barevnych odchylek v
odstinech potrubi a izolaci elektrické kabeldze.

Sirana 108

Dva celkové pohledy na prostor umisténi baterie a vnéjsich pfipojek na
zadni ¢dsti levého boku trupu za hlavnim podvozkem bez (vievo nahote) a
s (vpravo nahote) zasuvkami pro vnéjsi hydraulicky zdroj. Vnéjsi plnici a zku-
Sebni panel pro pripojeni zdroje hydraulické kapaliny (nahote). Dva rozdil-
né typy baterii (vlevo a vpravo). Prostor pro baterii je na obou strandch tru-
pu vrtulniku. Pfipojka vnéjsiho zdroje stlac¢eného vzduchu (nahofte). Pfipojka
vnéjsiho zdroje elekirické energie (vpravo nahofre). Prdzdny prostor pro ba-
terii na pravé strané trupu (vpravo).

Sfrana 109

Celkovy pohled na odstrojeny levy bok pfidé Mi-24V bez pojizdéciho svét-

lometu a antény (vlevo nahofe). Systém klimatizace je umistén pfimo za po-
jizdécim svétlometem. Ctyfi snimky otevieného prostoru systému klimatiza-
ce (vlevo, nahofe a dole). Ti pohledy do prostoru pro nastaveni parametr(
PTRR, umisténého pod krytem s pojizdécim svétliometem. Se skiifikou na-
staveni (vpravo nahote) a bez ni (vpravo, vpravo dole).

Sfrana 110

Zadni polovina pfredni podvozkové §achty, do niz se uklddd podvozkovd
noha. Zadni ¢ast Sachty bez hydraulického vdice a vzpéry nohy (vlevo na-
hore). Pfedni ¢ast Sachty (nahote). Kompletni zadni &ast Sachty v pohledu
smérem vpred (zcela vlevo a kresba).

Pfedni polovina pfedni podvozkové Sachty, v niz je ukotvena podvozkova
noha. Noha je demontovdna. Pohled do pfedni (vievo dole) a zadni (dole)
Casti Sachty.

Sfrana 111

Detail ukotveni podvozkové nohy (vlevo nahofe). Kresba celé pfedni pod-
vozkové nohy (nahote uprostied). Celkové pohledy na predni nohu zepie-
du zleva (vlevo dole) a zprava (nahore). Vysunutd podvozkovd noha bez
kol a s rozpojenymi tahly krytu. Detail krytu pfedniho podvozku se signali-
zacénim svétlem jeho vysunuti (vpravo).

Sfrana 112

Ctyfi pohledy do prostoru hlavni podvozkové $achty Mi-24D s demontova-
nym veskerym vybavenim pfi opravé. Verze Mi-24V nemd prepdzku mezi
Sachtami. Ukotveni sestavy pravé podvozkové nohy v §achté (vpravo).
Sfrana 113

Ukotveni pravé podvozkové nohy v Mi-24V (nahofe vlevo, nahote vpravo).
Vsimnéte si chybéjici prepdzky mezi Sachtami. Kompletni pravd noha (u-
prostfed). Dva detaily hydraulického vdlce vysouvdni a zasouvdni podvoz-
ku levé nohy (uprostfed vlevo, uprostfed vpravo). Dva detaily pravé nohy
bez kola (vpravo, zcela vpravo).

Strana 114

Pravd podvozkovd $achta bez nohy a s rozpojenym zadnim krytem (vievo).
Zavéseni pravé nohy podvozku (vpravo). Hnédé hadice slouZi pro pfivod
stlac¢eného vzduchu od kompresoru do ffilitrové tlakové vzduchové lahve.
Ta je uvnitf hlavni podvozkové nohy. Cerné potrubi privadsji vzduch k brz-
ddm kol. Dva detaily pravé (vlevo dole) a levé (vpravo dole) nohy podvoz-
ku a podvozkovych dvefi. VSechny &tyfi pohledy jsou odzadu dopfedu.
Sirana 115

PIné vyvésend leva podvozkovd noha na vrtulniku zvednutém na zveddcich
(vlevo). Celkovy pohled na hlavni podvozek zezadu (nahofe uprostfed).
Levd noha zepfedu (vpravo). Detaily hlavniho podvozkového kola (ifi snim-
ky dole).

Sfrana 116

,Odstrojend* pfid’ Mi-24D (vlevo nahote). Odkrytd zadni East pravého ,pod-
bradku* sledovaci a navdadéci elektro-optické soustavy PTRR (vpravo naho-
fe). Detaily zavienych krytl optiky (uprostied vlevo, uprostied). Detaily an-
tény navdadéciho systému PTRR Mi-24V/P (vpravo nahofe, nahofe a dole).
Odklopeny kryt antény navadéciho systému PTRR Mi-24D (tFi snimky vievo).
Sfrana 117

Elektro-opticky systém navadéni PTRR Mi-24V (zcela nahote). Detail zadni
Casti tohoto ,podbradku” (vpravo nahofe). Zaviené kryty (dvefe) sledovaci
a navdadéci soustavy (vlevo nahote). Oteviené vnéjsi kovové dvefe (nahore
uprostfed a vpravo). Oteviené oboje dverfe - kovové vnéjsi a z pancéfové-
ho skla vnitini (ifi snimky dole). Mi-24D md pouze jednoduché - vnéjsi ko-
vové kryty.

Sfrana 118

Detaily pojizdéciho svétlometu (vlevo nahore, nahofe). Saci otvor systému
klimatizace je pfimo za pojizdécim svétlometem. Signaliza¢ni svétlo vysu-
nuté nohy na krytu pfedniho podvozku.

Prostor umisténi tzv. ,Cerné skiinky“ - palubniho zapisovace SARP-12 v oca-
snim nosniku. U Mi-24V a pozdéjSich verzi je jeho kryt z kovového ,pletiva“.
Sfrana 119

Detaily antény vystrazného systému radarového ozdfeni L-006 Berjozka
(SPO-15) umisténé pod kokpity (nahofe) nebo za zadni kabinou (vlevo). Jeji
umisténi se li§i podle vyrobni série. Prdzdné pouzdro L-006 (dole) a kom-
pletni sestava pred uzavienim pouzdra (dva obrdzky dole). Ctyfi detaily an-
tén navigacniho systému DISS-15V, umisténé pod ocasnim nosnikem.
Sfrana 120

Detaily ukotveni dratové antény radiostanice KARAT M-24 a rusi¢e infracer-
veného spekira L-166V-11E Ispanka, normdiné krytého kovovym pouzdrem
(dva snimky vlevo). Rusi¢ L-166V-11E bez jeho krytu (vpravo). Dalsi detail u-
chyceni antény rddia KARAT M-24 (uprostfed). Anténa VKV radiostanice R-
828 Eukalyptus je umisténd pod ocasnim nosnikem za blokem antén DISS-
15V (dole).

Dvé kruhové antény radiovyskoméru RV-5 na spodni ¢dsti ocasniho nosni-
ku (zcela vlevo). Leva a pravd pitotova trubice (dole uprostfed). Bild anténa
druzicového navigaéniho systému GPS Garmin 155 a anténa identifikacni-
ho systému ,vlastni-cizi“ 62-01 SRO-2 Chrom na pozdéjsich sériich Mi-24V a
novéjsich verzich, kterd je umisténa nad ¢elnim sklem kabiny pilota-operd-
tora.

Sfrana 121

Levy sloupec shora: starsi verze antény identifikaéniho systému 62-01 SRO-2



Chrom pouzivand na Mi-24D, DU a starsich sériich Mi-24V se spodni stranou
antény GPS (nahote). Povsimnéte si, diky chybéjicimu snimaci letovych dat
DUAS-V, Ze se jednd o Mi-24DU. Snimac¢ DUAS-V (uprostied) a anténa radio-
stanice VKV R-863, pouZivand na noveéjsich strojich.

Uprostied shora: novéjsi anténa identifikacniho systému 62-01 SRO-2 Chrom
pouzivand na Mi-24V a novéjsich verzich (nahofe). Stejnd anténa za ostru-
hou na spodnim konci ocasniho nosniku (uprostfed). Ukotveni antény radia
KARAT M-24 na levy a pravy koncovy oblouk VOP (dva snimky dole.

Pravy sloupec: Cerveny anti-kolizni majék MSL-3 (nahote). Dva detaily ne-
zndmého vybaveni na pravé strané pfidé za pitotovou trubici.

Sirana 122

Detaily vymetnic klamnych cili ASO-2V. Dvéma kovovymi pdsy se pii ¢ds-
te¢nych modernizacich dodateé¢né upeviiovaly pod ocasni nosniky Mi-
24D/DU. Starsi vyrobni série MI-24V jimi byly vybaveny jiz z vyrobni linky, te-
dy bez pouiziti kovovych pdsa. Pov§imnéte si piipojovacich kabell, které
jsou na jedné strané zezadu (na levé strané) a zpredu (na pravé strané),
protoZze vymetnice jsou jednoduse otoceny o 1800.

Sirana 123

Detaily trojitych vymetnic klamnych cild ASO-2V u pozdgjsich Mi-24 V a Mi-
24P. Vymetnice jsou umistény za pomocnymi kfidly. Télesa vymetnic bez
pl&sta (dole). Ochranné kryty (dole uprostied) a zakryté vymetnice (vpravo
dole).

Sirana 125

Prot&jsi strana: Sest pohledt na odkrytou pfid’ Mi-24D/V v leteckych oprav-
ndch s detaily strelisté USPU-24 pro &tythlaviiovy rotaéni kulomet 9-A-624 r&-
Ze 12,7 mm.

Detaily stfeleckého stanovisté USPU-24 v Mi-24D. Dvé rozdilné polohy plyno-
vého vdlce nabijeciho mechanizmu ndbojové komory kulometu (dva snim-
ky uprostfed). Oteviend dvitka ndbojové drahy na pfidi vrtulniku (vievo).
Sirana 126

Postupné otevirdni - vykldpéni schranky ndbojového pdsu na pravém bo-
ku trupu klikovym mechanismem (nahote vievo a vpravo). Oteviend ndbo-
jovd schrdnka pfipravend k uloZeni ndboja (dole vievo a vpravo). Pro ucéely
udrzby je mozné ndbojovou schrdnku zcela vyklopit (zcela dole vievo a
vpravo).

Strana 127

Oteviené vSechny kontrolni otvory cesty ndbojové drahy na pravém boku
trupu, vedouci od ndbojové schrdnky k dvitkdm ndbojové drdhy na pfidi
(nahofte vpravo). Ctyfi detaily jednotlivych kontrolnich otvord ve sméru od
ndbojové schrdnky ke sttelisti (od horniho levého po pravy snimek nahofe).
Ndbojovd schrdnka nabitd pdsem s ndboji (nahofe vpravo, vpravo).
Instruktdzni kresby pro nabijeni na boku trupu nad ndbojovou schrdnkou
(dole).

Sirana 128

Pouzdro 30-mm dvojkanénu G8-2-30K (nahofe vlevo). Oteviené pouzdro s
detailem hlavni (vievo). Detail zavéru G§-2-23K (vievo dole). Ctyfi detaily Us-
ti hlavni a jejich upevnéni k boku trupu vrtulniku pod kabinou pilota-opera-
tora (vpravo).

Sirana 129

Klika pro vykldpéni celého boxu dvojkandnu k pfistupu do pod nim umis-
téné ndbojové schranky (zcela nahote vievo). Detail hiavni (nahofe vievo).
Detail vyhazovaciho otvoru vystfelenych ndbojnic (dole vievo). Detail zavé-
ru (nahore vpravo). Zcela vyklopeny kandn s ndbojovou schrdnkou napl-
nénou 30 mm munici (nahofe a vpravo).

Sirana 130

Dva celkové pohledy shora na levé pomocné kfidlo (nahofe vlevo a vievo).
Upevhovaci Cepy levé nosné plochy k trupu (nahofe vpravo).
Odmontovand kfidla (dva snimky nahofe). Detaily pfechodd zadnich ¢dsti
zbranovych zavésnikl do odtokové hrany kfidla (dva obrdzky dole).
Sirana 131

Odklopeny ¢elni kryt fotokulometu S-13 (zcela nahofe vlevo) a pohled na
jeho optiku (vpravo). Detaily konstrukce pravého (nahote vievo) a levého
(nahofe a vlevo) prechodu kiidla do svislého pylonu nesouciho PTRR.
Fotokulomet $-13 je umistén pouze na pravém kfidle. Novéjsi série Mi-24V ho
maiji pfemistén do kokpitu pilota (viz. foto na str. 39). Schematickd kresba in-
stalace fotokulometu do kfidla (vpravo nahofte).

Sirana 132

Celkové pohledy a detaily univerzdlnich zavésnikli BDZ-57KrV. Zavésniky
jsou vybaveny zamkem a aretaénimi opérkami pro pfesné a pevné uchy-
ceni raketovych blokdl nebo bomb (zcela nahofe uprostied a nahote). Na
dalsich snimcich jsou vidét horni a spodni strany zavésnik(. Zluté potrubi
patii palivovému systému a slouzi k jeho propojeni s pfidavnymi palivovymi
nddrzemi u verzi Mi-24V/P.

Sirana 133

Vrtulniky Mi-24D/DU/V/P mohou byt vybaveny vné&j§im zdvésnikem k neseni
ndkladu v podvésu. Zde je uchycen na Mi-24P. Je umistén v t&zisti vrtulniku
pfed podvozkovymi §achtami. Zdmek nesouci lana s biemenem je mozné
nouzoveé uvolnit a ndklad tak v pfipadé nebezpeci odhodit. Tlacitko nouzo-
vého odhozu je umisténo na pdce kolektivniho fizeni v obou kabindch.
Sirana 134

Sejmutd vypoustéci zafizeni 2P32M/K-4U vrtulniku Mi-24D/DU (nahofe).

Pohled na pravé vypoustéci kolejnice zezadu (dole) a zepfedu (vpravo).
Detaily stykovacich bodd vypoustéciho zafizeni zndzoriuji vyoseni jeho ko-
lejnic vuci podéiné ose vrtulniku. Levé kolejnice jsou pfiklonény o 0°30“ (na-
hore), pravé o 2°30“ (nahote vlevo) k ose trupu. Toto vyoseni zabezpeduje
snadngjsi ,nalétnuti“ vypusténych PTRR do navdadéciho paprsku systému
navedeni.

Detaily propojovacich kabell (vlevo, zcela vlevo). Zaplachtované levé vy-
poustéci zafizeni (hahote). Dvojice cviénych raket 9M17P systému Falanga
umisténd z vystavnich divodl na Mi-24P v muzeu v Koblenz (vpravo).
Protéjsi strana: Detaily raket 9M17P sytému Falanga na vypoustécich kolej-
nicich Mi-24D. ,Sméjici se“ raketa pravé opousti vypoustéci zafizeni a vyda-
vd se na jeji posledni cestu k cili (vpravo nahofe).

Sfrana 136

Protéjsi strana: Tii horni snimky ukazuji prazdné (pouZzité) trubkové vypou-
$téci zafizeni PTRR 9M114 systému Sturm (AT-6 Spiral) na Mi-24V. Na dvou
spodnich fotografiich snimky ,ostrych® PTRR 9M114P na ruské Mi-24P. Osm
t&chto PTRR je maximdini protitankovy ndklad vrtulnik Mi-24V/P. Zde v kom-
binaci s raketometem UB-32A-24.

Celkovy pohled na levy vypoustéci rdm pro dvojici PTRR 9M114 systému
Sturm (zcela vievo nahote) s detailem na ném umisténého modrého trupo-
vého ¢isla matefského stroje (0836) (uvnitf). Pohled na levy vypoustéci rdm
z levé strany (zcela vpravo nahote). Zamek pro upevnéni rakety je normdl-
né zakryt pryzovou krytkou (nahofte vievo). Dva odmontované vypoustéci
rdmy (nahote). Pohled zespodu na vypoustéci rdm s raketou 9M17P, kterd
v§ak se zavésnikem neni kompatibilni, pro vystavni G¢ely v muzeu v Koblenz
(nahofe vpravo). Otevieny zamek bez krytky, pfipraveny k usazeni PTRR (vie-
vo). Pfechodovy adaptér pro zavéseni vypoustéciho rdmu na vnéjsi pod-
kfidlové zavésniky (dole). Vnitini strana pryzové krytky (vpravo dole).
Sfrana 138

Na této strané jsou detaily univerzdlniho pouzdra GUV v kulometné verzi s
jednim ¢tythlaviiovym kulometem 9-A-624 a dvéma ¢&tythlaviiovymi kulo-
mety 9-A-622.

Pohled na otvory pro vyhazovdni vystfelenych ndbojnic zespodu pouzdra.
Sfrana 139

Na této strané jsou detaily universdiniho pouzdra GUV ve verzi s grandto-
metem 9-A-800. Otvory pro kulomety 9-A-622 jsou prdzdné. Sejmutd predni
Cast s dobfe patrnym Gstim zbrané pii nabijeni grandta (vpravo).

Sfrana 140

Kandnové pouzdro UPK-23/250 s dvouhlaviiovym kanénem G8-23-2 rdze 23
mm. Ndbojovd schrdnka pouzdra UPK-23/250 (dole) a zdvér dvojkandnu
(vpravo dole). Jesté jeden snimek nabijeni kontejneru GUV (vpravo).
Sirana 141

Pohled zepfedu (nahofe vievo) a zezadu (nahofe) na raketnice UB-16-57 pro
16 kust 57 mm raket S-5. Tyto raketnice byly na ¢eskych Mi-24 pouzivany
pouze display tymem ,HINDS“ s dymovnicemi pro vytvdreni koufovych e-
fektd pfi vystoupenich. Raketovy blok UB-32A-24 pro 32 kust 57 mm raket S-
5. Prazdny (vlevo) a pIné nabity (dole vievo) blok. Nabijeni bloku raketami
S-5 (dole).

Sfrana 142

Ctyfi raketomety UB-32A-24 v kamufldznich barvdch (vlevo nahote). UB-32A-
24 v pavodni barvé kovu v rdmci generdini opravy (vievo uprostied). Detaily
zadniho rostu, ktery slouZi k vymezeni raket a dava jim elektricky signdl pfi
odpalu (vpravo nahofe, nahofte). Nékolik nabitych raket (vpravo uprostied,
vlevo dole).

Vyfazeny blok UB-32A-24, ktery je nastfikdn tygfimi pruhy, je umistén v bu-
dové 33l.letky a nese jména velitell letky pfi slavnostnim odhaleni (1994).
Sfrana 143

Sedosedsé tygrovany raketomet B-8V-20 podvéseny na Mi-24V ,0705“ s tygii
kamuflazi (zcela vlevo nahofe). Dva bloky nastfikané po opravé zdkladni
Sedou barvou (zcela vpravo nahote). Pohled na raketovy blok B-8V-20 ses-
hora (vlevo nahore), pIné nabity blok (nahofe) a sejmuty zadni rost (vpravo
nahofe). Raketa $-8 rdze 80 mm (vlevo). Zadni pohled na raketomet -
prazdny (vlevo dole), plné nabity se zadnim rostem (dole) a pIné nabity bez
zadniho rostu (vpravo dole).

Sfrana 144

Tfi snimky nahofte predstavuiji raketovy blok RM-122 pro 4 nefizené rakety LR-
122 rdze 120 mm na vnéj§im podkiidiovém zdvésniku rlznych Mi-24D.
Raketovy blok RM-122 s jednou raketou LR-122.

Dvé protiletadlové fizené rakety R-60 na vypoustécich kolejnicich Mi-24D
,4011“. Byl o pochopitelné pouze snimek pro pobaveni pfihlizejicich, pofi-
zeny v roce 1995. Normdini Mi-24 nemohou nosit protiletadlovou fizenou vy-
zbroj. Nicméné, tento snimek mohl zmdst nejednoho zpravodajského du-
stojnika.

Sfrana 145

Tristivotrhava stokilogramovd puma OFAB-100 na vnéjsim, raketovym blo-
kem B-8V-20 na vnitinim zavésniku a s dvojici PTRR 9M114 na jejich vypou-
§técim zafizeni vrtulniku Mi-24P (nahofe, dole).

Tristivotrhava puma OFAB-100 na vné&jsim zdavésniku Mi-24D (dole).

Cviénd betonovd puma CP-100-70 na vn&j$im zavésniku Mi-24D s PTRR
9M17P na jejim vypoustécim zafizeni (zcela nahofe, nahote a dole).
Sirana 146



Kontejner KMGU-2 pro protitankovou submunici PTAB-2,5 (vlevo). KMGU-2 na
zemi pfi statické ukdzce Mi-24P (dva obrdzky dole). Zadni ¢dst KMGU-2 se
stabilizatory (vlievo dole).

Pétisetkilogramovd puma FAB-5003N vpfedu, za ni 250 kilogramovd trha-
vd puma FAB-250 (dole).

Sirana 147

Pfidavnd nddrz na 850 litrd paliva (nahore). Mi-24D/DU muze mit v ndkladni
kabiné umistény dvé tyto nddrze, v tom pfipadé v§ak neni mozné nést zad-
ny ndklad ani cestujici. NadrZe je mozné do trupu namontovat pouze z le-
vé strany, na niz jsou vstupni dvefe témér o 100 mm vyssi. Kresba pliniciho
hrdla pfidavnych nadrzi Mi-24D (vievo). Ctyfistapadesdtilitrova pfidavnd né-
drz PTB-450 na zdvésniku Mi-24V. Mi-24V/P a novéjsi verze mohou nést &tyfi
tyto nddrze. Dvé nddrze PTB-450 v leteckych opravndch (vpravo nahore,
vpravo, vpravo dole).

Sfrana 148

Plvodni (zcela nahofe s vrtulnikem Lynx nizozemského ndmofrnictva) a sou-
&asnd (nahote) kamuflaz jediného Mi-24DU 6050 Vzdusnych sil ACR. Dvé
stadia vyvoje kamufldze ,tygra“ Mi-24D ,4011“ (dole a zcela dole).

Nékolik stroji Mi-24D v kamufldZi pouzivané na fomto typu v 90. letech (no-
hofe). Dolni snimek - salva raket S-5. Prvni Mi-24D v nové kamuflazi ,NATO
Standard“ ma trupové &islo ,0217¢ (dole).

Sirana 149

Mi-24V ,0702“ v plvodni kamufldzi nad kandlem La Manche (nahofe).
Vodorovny stabilizdtor ma odlisné zbarveni po opravé platéného potahu
provedené v dilndch Gtvaru.

Mi-24V ,0838“ v nestandardni kamufldzi poloviny devadesdtych let (naho-
fe). Mi-24V ,0788" v kamuflazi ,NATO standard“ (dole).

Mi-24V ,0705“ ve své puvodni tovdarni kamufldzi. Pozdéji byl opatien tygfim
schématem (nahote). Mi-24V ,0710 ve své nestandardni kamufldzi (nahofe
a vievo).

Mi-24V ,0839“ v kamuflazi ,NATO standard“ (nahofe). Mi-24V ,0836“ je prvni
Ceskou ,dvacetétyikou®, kterd v bfeznu 2001 dostala nové sedé, tzv. ,low vi-
sibility* vysostné znaky (dole). Tento stroj Sel na GO s tygrovanymi filtry PZU
(na zadni strané obadlky), které ,zdédil“ po Mi-24V ,0816".

Sirana 150

Tii letové zdbéry ,tygfi* Mi-24V ,0705* vlevo na této strance. Tii snimky Mi-24V
,0816“ s tygrovanymi filtry PZU, které byly pozdéji preddny stroji ,0836“ na
pravé strané strdnky.

Sirana 151

Mi-24D madarského letectva (nahofe).

Cty#i snimky slovenskych Mi-24 v rozdilnych kamufidzich. Tii jsou dédictvim
po byvalém ceskoslovenském letectvu, posledni z nich je uZ novd sloven-
skd kamuflaz (nahore). Slovenskd Mi-24V se dvémi pfidavnymi nadrzemi
PTB-450 v nové kamufldzi (dole). Mi-24V nezndmého puvodu vystavovand v
muzejni expozici v Ciné (vievo a dole).

Sfrana 154

Trojice polskych Mi-24V (UpIné nahofe) a dva snimky polské Mi-24V ,735“ s
kanénovymi pouzdry UPK-23/250. Mi-24D ,013“, kterd je pfezdivand ,zelend
Zdba“ (vlevo) a Mi-24D ,210“ (nahofe). Némeckd Mi-24D ,96+26" vystavend
ve vrtulnikovém muzeu v anglickém Weston-Super-Mare (vlevo dole) a za-
plachtovand Mi-24P ,96+34* Luftwaffe.

Sirana 155

Ctyfi rizné Mi-24V ruského letectva (nahote a vpravo). Zajimavy je stroj bez
jakéhokoliv trupového &isla (vlevo nahote) a ,bild 44“ s demontovanym ku-
lometem 9-A-624 piidového stfelisté (nahofte).

Ruskd Mi-24V ,modrd 03“ (vlevo), Mi-24P ,Cervend 35“ (nahore). Mi-24P ,bi-
14 02“ (vlevo dole) a Mi-24P ,Zlutd 33“ s Cerveno-Cernyma ,o¢ima*“ na filtrech
Pzu.

Cesky text - popisy k fotografiim
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Sirana 156

Vnéjsi znaky ukazuji, Ze by se mélo jednat o verzi Mi-24RChR (Hind G1), chy-
bi viak levé dvefe ndkladni kabiny (vlevo). Tato fotografie pouze potvrzuje
fakt, Ze neni jednoduché zaradit urcity ,exempldi“ k nékteré z verzi, ackoliv
nese vétsinu rozliSovacich znakl. Detail vystupu vzduchu z filtru kabiny (do-
le). Dobfe je patrné vypouklé pozorovaci okno horniho segmentu dvefi na-
kladni kabiny (vlevo dole).

Sfrana 157

Ruskd (vpravo) a ukrajinskd (vpravo dole) Mi-24RChR. Detail apardtu upev-
néného na ostruze ocasniho nosniku, které vypadd byt zafizenim pro vy-
pousténi signdll o zamofeni prostoru pozemnim jednotkdm (dva snimky
vlevo). Detail hydraulicky oviddaného zafizeni na odbér vzorka pldy, které
nahradilo vypoustéci zafizeni PTRR a kontejner s méficim vybavenim na
vnéjsim podkfidlovém pylonu (vpravo).

Sirana 158

Rozdily ve vybaveni kokpitll Mi-24V a Mi-24RChR jsou patmé na této stran-
ce. Pfedni kabina (Etyfi obrazky nahofe), zadni kabina (vpravo a dole) a
ndkladni kabina s konzolami se specidinim méficim vybavenim a sedadly
pro dva jeho operdtory.

Protéjsi strana: Dalsi dva pohledy do ndkladni kabiny (dva vlevo) a detaily
kontejnerl se specidlnim vybavenim pod kfidly (tfi vpravo).

Sfrana 160

Ruskd Mi-24K (nahofe vlevo). Detail pfedniho kokpitu Mi-24K s oviadddanim
kamery/senzoru pod pridi. Detail pfidé Mi-24K (Hind G2) zepredu (vlevo do-
le). Detail elektro-optického systému se zvednutym prednim krytem (upro-
stfed). Vnéjsi konec 1300 mm objektivu specidini kamery AFE-100 umisténé
v ndkladni kabiné (vpravo dole). Kresba kamery/senzoru pod pfidi (dole).
Kresba instalace kamery AFE-100 v ndkladni kabiné (vpravo dole).

Sirana 161

Dva snimky Mi-24VP pouzivané ruskym display tymem ,Berkuty“ s detailem
instalace 23 mm dvojkandnu G5-23L ve stfeleckém stanovisti NPPU-24 (na-
hofe vpravo).

Sfrana 162

Celkovy pohled na Mi-35M vystavovany na Le Bourget Air Show 1997 a de-
taily jeho stfeleckého stanovisté NPPU-24.

Sirana 163

Celni pohled na Mi-35M s kulovym pouzdrem FLIR na levé strané trupu a po-
hledy do pilotni kabiny.

Na ndsledujicich strandch: Detaily predniho kokpitu s pfidanymi oviddaci-
mi prvky nové avioniky jsou na str.164. Detaily vyzbroje pouzivané na Mi-
35M jsou na str.165: Univerzdini pouzdro GUV v kulometné verzi (vievo naho-
fe), zkrdcené kiidlo s rozdilnym zakonéenim a jinym svislym pylonem pro
osm PTRR 9M114P Sturm nebo 9M120 Ataka/Vichr (vpravo nahote), detail
pfidavné nddrze PTB-450, vypoustéci zafizeni pro 8 PTRR a kandnové pou-
zdro UPK-23/250 (dvé fotografie dole).

Sfrana 166

Izraelskd modernizace Mi-24 Mission 24. Celni pohled s kulovym pouzdrem
FLIR na pravé strané trupu (vlevo). Toto umisténi umoziuje lepsi pfistup do
pfedni kabiny neZ na ruské modernizaci Mi-35M, kde je pouzdro na levé
strané. Detail izraelského FLIR systému, ktery doddva Udaje do pozorovaci-
ho/zaméfovaciho systému (vpravo). Vystavovany vrtulnik nesl raketové blo-
ky pro 70 mm rakety, izraelské PTRR NT-D a origindini ruské PTRR 9M114P
Sturm (dole). Mission 24 byla predstavena na Le Bourget v roce 1999.
Detaily kokpitu pilota-operdtora jsou na str.167 a kabiny pilota na str.168.
Povsimnéte si novych multifunkénich displeju v obou kokpitech a piilby s
pfilbovym zaméfovac¢em v piedni kabiné.
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