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-39 Albarros in defail

Aero L-39 ALBATROS

Cviény a lehky bojovy proudovy letoun Aero L-39 Albatros je jednim z pfed-
staviteld druhé generace proudovych letfounl zkonstruovanych a vyrdbé-
nych Geskoslovenskym leteckym pramyslem v poslednich tficeti letech mi-
nulého stoleti.

Jeho pfedchidcem byl neméné slavny a konstrukéné i letové velice Uspés-
ny lehky cviény proudovy letoun stejného konstruktéra - Ing. Jana Vicka -
Aero L-29 Delfin. Jiz pfi zahdjeni sériové vyroby tohoto stroje bylo rozhodnuto,
Ze linie vyskolovdni novych vojenskych pilotd bude pokra¢ovat moderné&jsim
typem. A to nejenom v Ceskoslovensku, ale ve véech zemich sdruzenych v or-
ganizaci Varsavskd smlouva - vyjma Polska, které prosazovalo a do své vy-
zbroje zavedlo viastni projekt TS-11 Iskra.

Vyvoj L-39 zacal jiz tfi roky po zahdjeni sériové vyroby L29. Novy typ byl vyvinut
za velmi Uzké spoluprdce s budoucim hlavnim odbératelem, kterym byl
Sovétsky svaz. Zde se predpoklddalo jeho zafazeni do role zdkladniho cvic-
ného proudového letounu. Novy letoun mél splinovat i pozadavky na vyssi vy-
konnost pohonné jednotky. Ta nebyla v Ceskoslovensku v té dobé vyvinuta,
a tak volba padla na sovétsky motor Ivéenko Al-25 s tahem 14,21 kN. Shodny
typ motoru pohdnél i dopravni Jak-40. Pro zdstavibu motoru do draku L-39 a
poutziti ke cviénym, akrobatickym a bojovym manévrim byl v n.p. Motorlet
upraven do varianty Al-25 W (Walter). Vykon se nepatrné zvysil na 14,44 kN.
Pozdéji byla doddna od sovétského vyrobce silnéjsi verze, oznacovand jako
Al-25TL s vykonem 16,85 kN. Témito motory byly postupné vybaveny (i zpétné)
vSechny jiz vyrobené letouny.

Prototypy byly znaceny L-39X01 az L-39X11. Pfitom stroje X01 a X04 byly uréeny
k pozemnim materidlovym zkouskdm pevnosti a Zivotnosti draku.

K samotnym letovym zkouskam byl jako prvni uréen druhy prototyp, oznace-
ny jako L39 X-02. Pojizdéci zkousky byly zahdjeny 28. fijna 1968. Po jejich Us-
pésném zviddnuti byl 4. listopadu 1968 uskute¢nén prvni let. BEhem letovych
zkousek se nejvice prepracovdvalo vstupni vzduchové Ustroji, protoze puvod-
ni koncepce nezabezpedovala dostateény pritok vzduchu. Postupné byly
zkouseny oddélovace mezni vrstvy, pisavaci otvory a koneé¢nd podoba vstu-
pU vzduchu se projevila jejich vétsim prifezem a posunutim smérem k pfidi
stroje. Podnikové zkousky byly ukonéeny koncem roku 1970. Po vyrobé dal-
sich 10 predsériovych stroju byl prvni stroj slavnostné pieddn do uzivani vo-
jenskému letectvu CSLA dne 7. z&i 1971. Celd série byla od 28. biezna 1972
prfeddna ke zkusebnimu provozu do Vysoké vojenské skoly SNP v Kosicich.

V bieznu 1973 byl do SSSR prelétnut prototyp L-39X07 k provoznim, klimatic-
kym a letovym zkouskam pro potfeby vojenského letectva Sovétského svazu.
Po provedenych zméndch, které byly vysledkem pfipominkového fizeni ze
strany nejvétsiho odbératele budoucich sérii, se tento stroj stal vzorovym pro
sériovou vyrobu na export do SSSR.

V roce 1977 byl letoun ve verzi ZO pfedveden a vystaven na leteckém aero-
salénu v Pafizi. Jednalo se o upravenou podobu prototypu L-39X011.
Ndsledné obdobi bylo ve znameni modernizaci zdkladniho typu a vyvojem
a vyrobou dal$ich verzi. S ohledem na vyvojové trendy poslednich generaci
bojovych letounl zahdijilo Aero poédtkem osmdesdtych let na zdkladgé jiz o-
svédcené a vyzkousené koncepce letounu L-39 vyvoj modernéjsiho a vykon-
néjsiho cviéného letounu. Ten pozdéji nesl oznaceni L-39MS, pozdéji, po dal-
Sich modernizacnich Gpravdch, L-59. Letouny fady L-39/59 byly jednoznaéné
nejrozsitenéjsimi cvicnymi proudovymi letouny na svété ve své kategorii. Verzi
1-39/59 - ve véech maodifikacich - bylo vyrobeno bezmdla 3 000 kusU, které do
soucasnosti na celém svété nalétaly vice nez 4 000 000 letovych hodin.

Technicky popis

-39 Albatros je dvoumistny proudovy jednomotorovy dolnoplosnik celoko-
vové konstrukce s tiikolovym podvozkem pfidového typu.

Kfidlo je lichobéZznikového tvaru a je pribézné. Na koncich md pevné pali-
vové nddrze vietenového tvaru o objemu 100 litrd. Mechanizace kiidla je vy-
bavena dvoustérbinovymi vztlakovymi klapkami. Ocasni plochy jsou tvofeny
lichobéznikovymi VOP a mirné sipovou SOP. Pod trupem - na pifechodu trup
kfidlo - je dvojice aerodynamickych brzdicich stita.

Trup je délen na nékolik Easti. V predni jsou soustfedény bloky palubni avio-
niky a radiovybaveni, stfedni ¢dst s kabinami osdadky je hermetickad.
Ndsleduje oddil trupovych palivovych nddrzi o celkovém objemu 1 100 litri a
vstupni vzduchové kandly k pohonné jednotce. Zadni ¢dst trupu, kterd kon-
strukéné nese SOP a VOP, je délitelnd pro snazsi pfistup k motoru.

Kabina s dvojici délenych prekrytl odklopnych na pravou stranu (L-39) je o-
patiena vystfelovacimi sedac¢kami ¢eskoslovenské konstrukce VS-1-BRI s pro-
voznimi charakteristikami h=0 m / v=150 km/hod. Timto bezpenostnim systé-

mem lIze letoun opustit i pfes organické sklo kabin v pfipadé selhdni jejich
nouzového odhozu.

Vybaveni pilotnich kabin je zdvojené a obsahuje véechny letové, motorové,
komunikaéni a navigaéni prostiedky a pfistroje. V jednotlivych verzich se pfi-
strojové vybaveni lisilo, jednalo se v§ak pfedevsim o specidini pozadavky jed-
notlivych odbératelt a uréeni vyuziti daného typu letounu. Viechny typy a
verze mohly létat za ztizenych povétrostnich podminek ve dne i v noci.
Pristdvaci zafizeni tvofi ffikolovy zatahovaci podvozek s nizkotlakymi pneu-
matikami jednoduché montdze. Hlavni podvozkovd kola s nizkotlakymi
pneumatikami maiji hydraulické provozni brzdy a zatahuji se k ose trupu.
Pfidovy podvozek - opatien nizkotlakou pneumatikou, tumici bo&nich kmitd
a aretaci v nezatizeném stavu do podélné osy letfounu - se zasouvd smérem
do piidé letounu. Chod podvozku (ale i vztlakovych klapek, aerodynamic-
kych brzdicich §tith a nouzového zdroje energie) je provddén hydraulickym
systémem.

Pohonnd jednotka Al-25 (AI-25W a Al-25TL) je koncepéné dvouproudovy,
dvouhfidelovy motor s axidlnim kompresorem a axidini plynovou turbinou.
Pro autonomni spousténi je lefoun vybaven zdrojem SAFIR-5.

Vsechny verze L-39 jsou vybaveny kiidelnimi zavésy. Podle typu bud’ dvojici
nebo ¢&tvefici. Na téchto zavésnicich mohly byt kombinovdny rlizné druhy vy-
stroje a vyzbroje (pfidavné nddrze, pumy nebo nefizené rakety, kulometné
kontejnery, préizkumné kontejnery i RR s IC navadénim).

Spolecné s letounem L-39 byl vyvinut i cely vycvikovy a kontrolni komplex. Ten
zahrnoval komplexni pilotni simuldtor TL-39. Katapultazni frenazér NKTL-29-39
slouzil pro spravné ndcviky nouzového opusténi stroje se simulaci pretizeni.
Automatické kontrolni zafizeni KL-39 slouzilo k objektivnimu zjisfovani technic-
kého stavu pfistroji, agregdtt i ostatnich systém letounu. Zatizeni KL-39 bylo
mobilni a pro jeho pfesun se vyuzivalo upraveného terénniho vozidla nebo
lehkého ndkladniho automobilu.

Jednotlivé verze 1-39/59

L-129 - plvodni uvazovany projekt “vylepseného” L-29 Delfin (kolem roku
1963), projekt byl zamitnut.

L-39 M-1 - puvodni oznadovani uvazovaného letounu s rychlostmi okolo M 1
az M 1,2. Tento letoun mél navazovat na vycvikovy stroj L-129. Projekt reduko-
vdn a stdl na pocdatku projektovdni viastniho letounu L-39.

L-39X01 aZ L-39X11 - piedsériové a testovaci letouny.

L-39C - zdkladni a nejrozsitenéjsi provedeni. Zakladni cviénd verze se dvémi
podkfidelnimi zavésniky pro pfidavné palivové ndadrie nebo konvenéni vy-
zbroj.

L-39V - specidlné upraveny jednomistny letoun pro viekdni teréa KT-04. Byl vy-
vinut na zakdzku ¢eskoslovenského vojenského letectva. Pod trupem je in-
stalovand ndporovd turbinka pro pohon navijeciho bubnu. Druhy pilotni pro-
stor je vypustén a v jeho misté se nachdzi sikmo ulozeny buben s vieénym
lankem. Sériové stroje se vyrdbély jako soucdst vyroby verze L-39ZA. Z celkem
osmi letount L-39V byla béhem sluzby dvojice proddna do Némecké demo-
kratické republiky.

L-39Z - pGvodni oznaceni projektu nové verze cviéného a lehkého bojového
stroje, kterd vznikala od roku 1973 s hlavnim cilem zvy$eni exportnich moz-
nosti zvolené koncepce. Modernizace zahrnovala dvé etapy. Prvni byla pre-
pracovand konstrukce kiidla, které bylo zesileno a opatfeno daldi dvojici
podkiidelnich zdvésnik pro nesenou vystroj a vyzbroj. Z této etapy byla na
konci zkou$ek schvdlena varianta nesouci oznaceni L-39ZO.

Druhd etapa zahrnovala slozitéjsi konstrukéni zdsahy do predni ¢dsti trupu,
pod ktery byl zabudovdn dvojkanon G§k-23 rdze 23 mm. Mnoho systému v
predni ¢asti trupu bylo pfemisténo a jinak uzpusobeno, aby zdstavba dvoj-
kanonu splnovala aerodynamické a technické predpoklady. Podnikové
zkousky, které od roku 1973 probihaly na tiech prototypech, byly Uspésné do-
konceny v ¢ervnu 1976. To jiz letoun mél zesilené i podvozkové nohy, vétsi
podvozkovd kola a dal$i zmény konstruk&nich detailll jako napf. §irsi precho-
dy trup-kfidlo. K zavéru zkousek “kanonového prototypu” bylo této verzi pfi-
déleno oznaceni L-39ZA.

Izraelska firma Elbit spolupracovala s Aero Vodochody v letech 1989 a 1990
jako partner a systémovy koordindtor na vyvoji nové varianty L-39 pro
Krdlovské thajské letectvo (RTAF). RTAF poZadovalo cviény letoun plné kom-
patibilni s béZnymi ,zadpadnimi“ standardy, ktery by umoznoval thajskym pi-
lotam plynuly pfechod z vycviku na jejich bojové F-16. Hiavni zmény byly v pfi-
strojovém vybaveni, které se projevilo hlavné v piitomnosti prahledového dis-
pleje (HUD). To umoznilo rozsifit pouzivanou vyzbroj také o konvenéni pumy
Mk.82 a IR fizené pl. stiely AIM-9 Sidewinder. Prvni let se uskutecnil v roce 1992.
L-39MS/L69 - na pocdtku 80. let bylo jasné, Ze ani nejmodernéjsi z Albatrost



nebude moci drzet krok s nové nastupuijici - “Ctvrtou generaci” bojovych le-
tounu. Bylo proto nutné fesit situaci pro nové pilotni adepty modernich, vyso-
ko vykonnostnich bojovych letount, aby nebyl pfechod mezi cviénymi a bo-
jovymi stroji velice vyrazny. Vysledkem vyvoje byl L-39MS (pozdéji preznaceny
na L- 59). Konstrukéni kontinuita navazujici na pfedchdzejici typ byla velice
zietelnd, ale v podstaté se jednalo o novy letoun. Zdkladem byl novy, vykon-
né&jsi motor Lotarev DV-2 o tahu 21,58 kN. Plvodni sovétsky motor byl pozd&ii
vyrdbén v licenci na Slovensku v Povdiskych strojarndch. Stroj nebyl ur¢en
pouze k vycviku, ale disponoval i zvy§enymi bojovymi pfedpoklady, zejména
pii nieni pozemnich cill. Modernizace postihla i pilotni prostory, které byly
vybaveny displeji a digitdini avionikou, véetné prihledového displeje
(HUD), novym zbrafiovym a navigaénim systémem. Zachranny systém opus-
téni stroje v nouzi byl opatfen vystfelovacimi sedadly VS-2A, s parametry h=0
m/ v=0 km/hod.

Nejmarkantnéjsim znakem sérii L-39MS (L-59) je spolec¢né nahoru oteviratelny
prekryt pilotnich prostord. Vedle této - na prvni pohled patrné zmény - byl
zpevnén cely drak stroje, prfepracované kfidlo bylo na koncich opatfeno vét-
§imi palivovymi nddrzemi, fizeni bylo opatieno hydraulickymi posilovaci atp.
V tomto provedeni byly montovdny standardné &tyii podkiidelni zbranové
nosniky a kanonové pouzdro s G§k-23 pod predni ¢dst trupu.

Prvni let se uskutecnil 1. fijna 1989 a prvni stroje dostalo ¢eskoslovenské vo-
jenské letectvo v roce 1990. Celkem bylo vyrobeno necelych sedm desitek
kus( verze L-59, které byly provozovdny nejen v Ceskoslovensku ale i v Tunisu
a Egypte.

Zacatkem 90. let byla avionika a dalsi vnitfni systémy letounu modernizovdany
ve spoluprdci s nékolika americkymi leteckymi a elektronickymi podniky
(Allied Signal, Flight Visions, Litton, atd). Tato modernizace méla i exportni Us-
péch v podobé doddvek do Egypta pod oznacenim L-59E a Tunisu, kam tak-
to upravené stroje sméfovaly s ozna¢enim L-59T. Jeden z t&chto strojd I1étal na
leteckych dnech po celé Evropé a na pridi nesl viajky viech zemi, kam se le-
touny L-39/L-59 exportovaly.

L-139 - byl projekt s firmou Allied Signal, kterd do draku Albatrosu zabudova-
la pohonnou jednotku TFE 731-4-1T o tahu 18,15 kN. Ostatni modernizaéni kro-
ky, které byly provddény na poslednich verzich L-59E a L-59T byly ponechdny.
Prvni zdlet byl uskuteénén 8. kvétna 1993.

Poc¢dtek devadesdtych let je spojen v Aeru (ale i v celé Ceskoslovenské spo-
leénosti) i s hleddnim novych ekonomickych partnert na celosvétové letec-
ké scéné. Soucasné s timto krokem pfichdzi redukce ozbrojenych sil i s nut-
nosti piistoupit na modernizaci.

Vznikd novy letoun L-189 ALCA. Pfebirda fadu jiz vyzkousenych a ovéfenych
systému z poslednich verzi L-59 a je dopInén o posledni elektronické vybave-
ni of v oblasti zbrojnich systému, nebo navigace, &i silnéjsi pohonné jednot-
ky. Pfes veskery modernizacéni “tiesk” se v§ak jednd opét o kontinuitu plvod-
ni koncepce L-39 Albatros, kterd vznikla skoro pied Ctyficeti roky.

Popis k fotografiim

Strana 6 - Nahofe s plvodnim oznadenim OK-GXA Vyzkumného a zkusebni-
ho leteckého Ustavu Kbely, nyni md ve stavu VS ACR &islo ,0742%. Dole L-39C
vyr.¢. 332448, v souc¢asné dobé s civilni imatrikulaci N8125R a v nové zajima-
vé kamufldzi pripominajici barvy USAF v 60-70 letech, nového maijitele z USA
pana Elmo Hahna z Michiganu. Je to jeden ze dvou Albatrost dvouclenné
skupiny Jet Team, foto pochdzi z 23. Eervna 2001. Je dlkazem toho, Ze i u no-
vych majitelll maze dojit k zdmeéné jednotlivych komponentl z riznych typu,
protoZe tento L-39¢ je opatfen vétsimi koncovymi kfidelnimi nddrzemi z typu
L-39MS.

Strana 7

Nahore L-39C ,5233“ Aera Vodochody slouZila pro testovani pfistrojl, pozdgji
byla proddna do USA. Uprostied dalsi Albatros L-39C prodany do USA. Tento
1étal az do svého zniceni pfi havarii u Pecan Island 10. Unora 2001 u akroba-
tické skupiny Northern Lights Aerobatics. Dole dotetice L-39C v barvdch sou-
kromého maijitele z USA v Readingu, Pensilvdnie, srpen 1993. Jde o druhy do-
vezeny L-39 do USA.

Strana 9

Doplfiiovani leteckého petroleje do druhé trupové ndadrze L-39C za asistence
technika a automobilové cisterny ,CAPL*.

Strana 11

Celni pohled na L-39C v nejnovéjsi ,NATO* kamufldzi. Vodorovné ocasni plo-
chy L-39C jsou na spodni strané vybaveny aerodynamickymi vyfici.

Strana 12

Nahote plnici otvor pro motorovy olej, vievo a dole provozni a kontrolni otvo-
ry pohonné jednotky a dalsich agregdta.

Strana 13

Nahote olejoznak hydraulického systému, plnici otvor se nachdzi vyse.
Kontrolni a montd&zni otvory na levé strané motorového prostoru. Vpravo jsou
zapojeny kabely pozemniho elektrického zdroje, dole provozni kryty kolem
spoustéciho agregdtu SAFIR-5.

Strana 14

Predni pfistrojovd deska - vlevo s demontovanymi krycimi plechy. Nad des-
kou jsou vidét pfistroje systému GPS vlevo a ukazatele vysky ve stopdch vpra-
vo. Tyto se do -39 zabudovavaly az v pribéhu 90. let. Dole - detailni pohled
na zaméfovac pouzivany pro nefizenou vyzbroj.

Strana 15

Levy boéni pfistrojovy pult s dominantni rukojeti pfipusti paliva pro pohonnou
jednotku a aretaéni pojistkou kabiny v uzaviené poloze (na rdmu kabiny).
Pravy boéni pult s oviadadi nouzovych systémtl a provoznimi spinadi. Cerve-
nd pdka pod rdmem kabiny slouzi k nouzovému odhozu prekrytu. Vlevo do-
le je detail peddlu nozniho fizeni.

Strana 16

Na zadni strané pilotniho prostoru je teleskopicky vystfelovaci mechanizmus,
ktery sou¢asné pini funkci vodicich kolejnic vysttelovaci sedacky.

Strana 17

Zadni pilotni prostor je vybaven shodnym pfistrojovym vybavenim jako pred-
ni prostor. Mezi prostory je k rdmu piipevnéna prihlednd piepdzka. Vpravo
dole je detail fidici pdky.

Strana 18

Rozmisténi piistroju, pfepinact a oviadacd na boénich pultech zadniho pi-
lotniho prostoru je shodné s pfednim prostorem.

Strana 19

Vykldpéni prekryt pilotnich kabin je omezeno dvojici pistu. Prekryt v zaviené
a zqjisténé poloze je aretovdn Etvefici zamk(, které jsou napojeny na z&-
chranny systém nouzového opusténi stroje. | v zadnim prostoru je identicky te-
leskopicky vystfelovaci mechanizmus sedacky.

Strana 20

Detail vstupniho levého hrdla pfivodu vzduchu k pohonné jednotce.
Ndbéznd hrana hrdla z nerezového plechu muze byt béhem letu vyhfivana,
aby se zamezilo vzniku ndmrazy. Vpravo detail vyvodu statické elekifiny na
vodorovné ocasni plose.

Strana 21

L-39V v exporzici Leteckého muzea HU ACR ve vyskové se kromé nestandard-
niho zbarveni a malé ndporové turbiny pod pfidi nijak vyrazné na prvni po-
hled neodliSoval od ostatnich verzi. Na vrcholu SOP je pod dielektrickym kry-
tem ukryta anténa radiostanice R-832M. Toto radiové vybaveni je standardni
pro véechny letouny L-39.

Strana 23

Detaily ndporové turbiny L-03 a nouzového stfihaciho zafizeni vie¢ného lana.
Detailni pohledy na vanu, kterou prochdzelo lano od navijeciho bubnu ke
stfihacimu mechanizmu. V dasledku zdstavby této vany byly pfemistény né-
kterych pfistroje z trupu na jeji povrch - radiovyskomér RV-5 a radiokompas
RKL-41.

Strana 24

Pilotni kabina méla proti standardnim verzim C a ZA podstatné redukované
pfistrojové vybaveni jak na ¢elnim panelu, tak na boénich pultech. Navic se
nad pfistrojovym panelem objevil ukazatel vysunuti vieéného lana spolu s o-
vladdacimi prvky. Kabina verze V nebyla pretiakova.

Strana 27

Zadni prostor byl zcela prepracovdn. Nebyly zde Zadné pristroje, ale pouze
loZze navijeciho bubnu s vieénym lanem. Buben byl uloZen v Ghlu 30 stupid.
Strana 29

Vle€ny stfelecky teré KT-04 je na snimcich na protéjsi strané uloZen na starto-
vacim voziku, napravo na manipulaénim. V detailech jsou zabéry na tlako-
meér stlac¢eného vzduchu pro nafouknuti pfistdvaci podusky, kterd se rozba-
lovala pred piistanim pod trupem, UloZzny prostor hlavniho piistdvaciho pa-
ddku a zamek vle¢ného zafizeni.

Strana 31

Na protéjsi strané nahote L-39ZA ,5240“ (Etalon pro Thajsko). Uprostied vievo
L-39ZA ve vyrobni hale Aera Vodochody, vpravo ,tygfi ZA“ na stojance s pod-
vésenymi raketnicemi UB-16-57 a pridavnymi nddrzemi. Dole ,5015“ s kfidelni
nddrzi natfenou netypickymi barvami.

Nahote L-39ZA pro Nigerii s cviénymi betonovymi pumami CP-100-70 na vnitt-
nich zavésnicich, na vnéjsich raketnice UB-16-57. Uprostfed L-39ZA jiz v kamu-
fl&Zi pro Thajsko. Dole je L-39ZA v provedeni pro AlZirsko, s pfidavnymi palivo-
vymi nddrzemi na vnitfnich zavésnicich a raketnicemi UB-16-57 na vnéjsich.
Strana 32

Verze ZA vychdzela konstrukéné ze cviéné verze C. Presto, ze byla konstruke-
né zesilena, na jejim povrchu se to vyrazné neprojevilo. Aerodynamicky pre-
chod kfidlo-trup dostal vétsi vyduti v oblasti nad koly hlavniho podvozku.
Nahofe je detail vnéjsiho otevirdni zamku kabinovych piekryta.

Strana 33

Koncepce kandlt pro piivod vzduchu k pohonné jednotce zlstala zachova-
nd, véetné oddélovace mezni vrstvy proudiciho vzduchu (pravy bok, foto vie-
vo dole). Bild anténa na hibetu trupu, kterd je soucdsti systému GPS, byla na
stroje zabudovdna az v pribéhu 90. let.

Strana 34

Na verzi ZA bylo pouzito velké mnoistvi instruktdznich popisek a varovnych
ndpisd. Zde jsou piiklady u palivovych a olejovych filtrd, krytky vnéjsiho zdro-
je elektrické energie, hydraulickych akumuldtort a signdinich raket. Na pro-
t&jsi strané jsou vidét detaily spodni strany trupu a centropldnu. Stozdr anté-
ny mezi aerodynamickymi kryty hydraulickych vdlct brzdicich §titG byl dopl-
nén také v pribshu 90. let. Vyfuk spoustéciho zdroje SAFIR-5 je shodny s o-
statnimi typy, ale potah trupu v zadni spodni ¢dsti motorového prostoru byl
zesilen. Radiokompas byl také pfesunut pod zadni motorovy Usek, protoze
mohlo dojit k jeho poskozeni pii pouZiti kanonové vyzbroje pod predni dsti



trupu.

Strana 37

Na protéjsi strané - hlavni nosnd plocha (pravd) s pfechodem do trupu a do
koncové kiidelni palivové nadrze. VOP a SOP jsou shodné s verzi C, V a ZO
véetné aerodynamickych vyii¢Ul. Detaily pohyblivych ploch VOP s elektricky
nastavitelnymi vyvazovacimi ploskami a tahly.

Strana 38

Pfedni pilotni prostor ve verzi ZA md nékteré odlisnosti v umisténi pfistroji a o-
vladacél. Zaméfovaé nad piistrojovou deskou slouzi pro vedeni palby palub-
nimi zbranémi, podvésenymi kanonovymi pouzdry a shoz nebo odpal nefi-
zené vyzbroje.

Strana 40

Na hornim snimku je kryt zadni pfistrojové desky a dal$i detaily nouzového z&-
chranného systému. Dole je detail madel vysttelovaci sedacky, kterymi se ce-
ly zadchranny systém aktivuje. Vpravo detail zahlavniku sedacky se slozenym
stabilizaénim paddkem.

Strana 42

Detaily rdmovani pfedni kabiny. Uprostied je i pohled na sloZzenou roztaho-
vaci roletku ,boudy*. Je to jednoduché zafizeni pro ndcviky Iétdni bez vizudl-
ni kontroly.

Strana 44

Zadni pilotni prostor je obdobné jako u ostatnich verzi vyvojové fady L-39
shodné vybaven jako pfedni prostor.

Strana 45

Celkové pohledy do zadniho pilotniho prostoru. Nad pfistrojovou deskou je
dodate¢né zabudovany vyskomér uddvajici hodnoty ve stopdch.
Teleskopicky vysttelovaci mechanizmus je konstrukéné shodny s ostatnimi ty-
pY.

Strana 46

Vlevo nahote je L-569E ,0101“ (etalon pro Egypt) v letu, uprostfed dal$i dva po-
hledy na stejny stroj. Vpravo nahofe poskozeny L-59 na letisti Aera po nezda-
feném piistani. Dole 2x L-39MS ,0022“ patiici Aeru Vodochdy, 22. prototyp
slouzici pro testovdni zbrani.

Strana 47

Nahote 2x L-59T (etalon pro Tunis) ,0101“ vlevo s F-18. Uprostfed prvni L-39MS/L-
59 ,0001“. Dole vlevo L-39MS ,0004“ s MiG-29, vpravo L-39MS ,0006“ na letisti v
Ceskych Bud&jovicich v zaf 1997.

Strana 49

Aero L-39MS je podstatné prepracovany typ vyvojové fady letounl z
Vodochod. Rozdily jsou patrné na prvni pohled. Af uz se jednd o celkové tvo-
ry nebo i detaily jednotlivych krycich paneld a kontrolnich otvor(.

Strana 51

Vlevo nahore detail pfechodu spole¢ného krytu kabin do trupu, kontrolni a
plnici otvory pro stla¢eny vzduch a Iékarsky kyslik a ve spodni fadé nasaze-
nd pdka mechanické hydraulické pumpy pro ruéni otevieni spole¢ného pi-
lotniho piekrytu. Vpravo pohledy na umisténi podkfidelnich zavésnika a ulo-
Zeni Pittotovy frubice.

Strana 52

Detail ocasnich ploch. U verze MS jiz nebyly pouzity aerodynamické vyfice
na spodni strané VOP.

Strana 53

UloZeni dvojkanonu G$§-23 v podtrupovém pouzdie a jeho Usti. Podtrupova
anténa je z dielektrického materidlu. Pohled na ¢dsteéné vysunuté brzdici §ti-
ty.

Strana 55

Vlevo celkové zabéry na spolecny pilotni pfekryt a jeho mechanizmus otevi-
rdni. | u této verze jsou prostory pilotd oddéleny bezpecnostnim sklem.
Vpravo je predni pilotni prostor, kterému dominuje systém HUD nad predni
piistrojovou deskou.

Strana 56

Na pfedni pfistrojové desce se u verze MS objevil i display informujici pilota o
charakteristikdch letu a chodu agregdtl. Zbranovy systém je vybaven pa-
lubnim pocita¢em. Boéni panely si zachovavaji charakteristické rozmisténi
jednotlivych oviadadu a piistroju z pfedchdzejicich verzi.

Strana 57

Zadni pilotni prostor je osazen identickymi pfistroji i zbrafovym systémem ja-
ko predni. Na levé spodni fotogrdfii je vystfelovaci sedacka s demontovanym
zdhlavnikem. | na téchto fotografiich je patd bezpeénostni prepdzka zad-
niho prostoru tvofend silnym sklem.

Strana 59

Zadni boéni oviddaci pfistrojové pulty obsahuji shodné pristroje a spinace ja-
ko pfedni pilotni prostor. Pravd spodni fotografie zachycuje detail konstrukce
spolec¢ného prekrytu kabiny a jeko hydraulické otevirdni.

Strana 61

Tato dvoustrana je vénovdna detailnimu pohledu do pfidové pfistrojové sek-
ce letounl L-39ZA. Nachdzeji se zde palubni akumuldtor, soustava elektric-
kych ménicu, pristroje pro radiokomunikaci a tlakové Idhve pro Iékarsky kys-
lik. Sttedem pfistrojové Easti prochdzi podvozkova $achta pfedniho kola. K
jednotlivym pfistrojim je snadny piistup po ofevieni dvou bocnich krytd.
Samotnad piid’ trupu je z dielektrického materidlu pod kterou je ukryta anténa
RSBN-5S.

Strana 64

Kfidlo je konstrukéné pribézné a k trupu se uchycuje na étyfech zdvésech. Z
fotografii je patrné, Zze po sejmuti pfechodového potahu kofene kfidla se na-
skytne pfistup pro kontrolu tdhel a elektrickych kabelu.

Strana 65

Sejmuty pfechodovy potah kofene kfidla, pod nim je pfistup ke kontrolnimu
otvoru ¢epu kiidla a tdhel fizeni, dole kontrolni otvor hydraulického akumu-
Iatoru.

Strana 66

Vpravo nahofe sejmuty kryt koncové palivové nddrze s anténou identifikac-
niho zafizeni. Dalsi fotografie dokumentuji oteviené kontrolni kryty a uchyce-
ni kfidelni palivové nddrZe ke konci kfidla bez pfechodovych krycich panelu.
Strana 67

Pohled na vztlakové dvoustérbinové klapky bez aerodynamickych krytl je-
jich vedeni. Pro start jsou vychylovdny na hodnotu 25 stupiiti a pro pfistdni na
hodnotu 44 stupia.

Strana 68

Detail vyfrézovaného vedeni vztlakovych klapek a tdhla od hydraulickych
vdicu.

Strana 69

Vpravo nahofe je vybrdni na horni strané klapky, kam se po zasunuti uloZi ve-
deni klapky. Dole detail Eepu vztlakové klapky. Na obrdzku vlevo nahore je
vedle krytu pojezdu klapky vidét Eerveny indikator vysunuti klapek. Zde v za-
sunuté poloze v kfidlu ,ZA* dokumentujici zasunutou klapku. Zcela dole vievo
je v jiném barevném provedeni u verze C. Vlevo uprostfed je indikdtor vysu-
nutého podvozku tzv. ,policajt”.

Strana 71

Detaily SOP a VOP verzi C a ZA. Pohyblivé ¢dsti VOP jsou opatfeny hmotovym
vyvdzenim, a tak se v klidu stroje vychyli vzhiru.

Strana 73

Pro snadny pfistup k pohonné jednotce je ocasni East nesouci SOP a VOP de-
montovatelnd jako celek. Vpravo pohled na tdhla ovidddni SOP a vyusténi
vytokové trysky pohonné jednotky.

Strana 75

Na obou strandch je pohled na konstrukéni pojeti poloskofepinové odnima-
telné zadni ¢dsti trupu. Foto dokazuji nejednotnost ve zbarveni vnitfnich
ploch jednotlivych letound.

Strana 76

Pohled na délici rovinu mezi trupem a demontovatelnou zadni ¢dsti trupu.
Na hornim snimku je patné uspofddadni protipozdrmi pfepdzky a vyusténi
vzduchovych kandlt k pohonné jednotce a to bez jakychkoliv dalsich pii-
stroju, agregdtt a kabell. Dvojice spodnich snimkd dokumentuje umisténi
kolejnic vedeni pro uloZeni motoru.

Strana 77

Pohled do jiz vybaveného motorového prostoru. Na levé strané s izolovanym
vyfukem se nachdzi spoustéci zdroj SAFIR-5.

Strana 78

Zdlozni zdroj elektrické energie s ndporovou turbinou V-910 je umistén v pro-
storu centropldnu za pravou podvozkovou Sachtou. Vykldpi se povelem z pi-
lotni kabiny. V zaviené poloze je zakryt dvojici tvarovanych panelt.

Strana 80

Brzdici §tity jsou uloZeny v pfedni Edsti centropldnu. Vychyluiji se souhlasné na
hodnotu 55 stupiti a pro jejich ¢innost se vyuzivd hydraulické energie jed-
noho vdice. Pfekryti vylehovacich otvor( na vnitini plose brzd je docileno
samolepici textiini pdskou a ndslednym piesttikanim.

Strana 82

Palivové ndadrze na koncich nosnych ploch jsou s kfidlem spojeny pevné. V
kazdé ndadrzi je plnici otvor a v jeji pfidi je ulozen pfistdvaci reflektor. Na bo-
cich jsou pozi¢ni svétla. Konstrukéné se nadrze odlisuji i u jednotlivych verzi.
Tvarové nejvice odlisné (delsi) jsou u verze MS (2x dole).

Strana 83

Tlakomeér slouzi pro sledovdni pretlaku v palivovém systému béhem motoro-
vé zkousky po absolvovdni pfedepsanych oprav (2x vievo nahote). Pfidavné
palivové nddrze se zavésiuiji pod vnitini dvojici podkfidelnich zavésnikl (verze
ZO a ZA). Dole startuje ,ZA“ s rozsvicenymi svétlomety v predni ¢dsti pfidav-
nych nadrzi.

Strana 84

Ndstup a vystup ¢lenl osddky do pilotnich prostort se déje pfes mechanic-
ky vyklopné stupacky a kryté otvory v potahu levého boku trupu. Po nastou-
peni jsou stupacky sklopeny a zdjistény pozemnim persondlem. Opét si po-
vsimnéte nejednotnosti ve zbarveni vnitinich prostorl pro stupacky i stupo-
¢ek u jednotlivych letount, dole vlevo ,ZA“ ,bild“ 15, vpravo ,MS“ ,Eernd*“
0005.

Strana 85

U verzi C, V, ZO a ZA jsou prekryty kabin délené a manudiné otevirané. U ver-
ze MS je spoleény, hydraulicky zdvihany. Pro nouzovy odhoz u verze MS slou-
Zi pyropatrony uloZené na bocich rdmu prekrytu (fotografie vpravo dole).
Uprostied je pohled na ¢dste¢né roztazenou roletku ,boudy* pro ndcviky Ié-
tani bez vizudini kontroly.

Strana 86

Sedacka zachranného systému VS-1 BRI. Na téchto snimcich je kompletné



demontovand a bez doplrikové vybavy na manipulaénim voziku pro obé se-
dacky.

Strana 87

Vlevo nahote pohled na urychlovaci raketovy motor s tahem 19 kN, ktery se
zapaluje v nouzi az mimo oblast pilotni kabiny. Vpravo je zddovy hlavni pa-
ddk pilota s popruhy a nouzovou ddvkou pro preziti a pro komunikaci s pat-
raci a zdchranou sluzbou. Vlevo dole je detail sedadla bez paddku.

Strana 88

Pod demontovanym krytem za druhou pilotni kabinou se nachdzi plnici po-
livové hrdlo druhé trupové nddrZe spolu s tahly fizeni. Ndsledujici zabéry po-
skytuji pohled do jednotlivych systém( a agregdtl letounu. Jsou zde zastou-
peny elektrické ménice, hydraulické akumuldtory, plnici otvory provoznich
maziv, protipoZdrni systém se zdsobnikem hasici Idtky a klimatizaéni obvod.
Ten slouZi k udrZzeni navolené teploty v pilotnich kabindch za vsech vysek le-
tu.

Strana 90

Nahote oteviené revizni otvory zdlozniho zdroje elekirické energie s ndporo-
vou turbinou V-910 v prostoru centropldnu za pravou podvozkovou Sachtou.
(vlevo ,C*, vpravo ,ZA“) Uprostfed vpravo prostor za ndbojovou schrdnkou v
LZA“, vlevo v ,C“, kde ndbojova schrdnka neni. Dole vievo revizni otvor hyd-
raulického akumuldtoru, uprostied revizni otvor motoru na levém boku, vpra-
vo revizni otvor s ¢ervenou tlakovou lahvi hasiciho systému.

Strana 91

SARPP-112GM je havarijni zapisovag, laicky nazyvany ,Cernd skiifka* ackoliv
je v letounech pfevdiné pouzivand oranzovd barva. SlouZi pro zdznam 15 pa-
rametrd chodu celého letounu. Tyto parametry jsou zapisovdny na film (do-
le).

Strany 92 a 93

Na ndsledujicich 4 strandch je pohonnd jednotka Al-25TL. Je dvouproudovd
s dvouhtidelovou turbinou se statickym tahem 16,87 kN. Konstrukéné se mo-
tor déli na pevné vstupni Gstroji, axidini kompresor, skiifi pohond, prstencovou
spalovaci komoru a ffistupfiovou axidini turbinu. Za turbinou je umisténa
smésovaci komora a prodluzovaci roura a vystupni tryska. Motor se roztaci
stladenym vzduchem, ktery je doddvdn ze spoustéciho zdroje SAFIR-5.
Strana 94

Vlevo tfi detaily spodni ¢dsti motoru AI-25TL, vpravo dva boéni pohledy na
motor s nekompletni prodiuZovaci rourou. Na protéjsi strané nahofe kom-
pletni motor pred zabudovdanim do draku, vpravo jiz zasunuty do pfedni po-
loviny draku L-39C. Uprostfed a vlevo dole detaily vystupni trysky, dole jiz po
pfipojeni zadni ¢dsti trupu ,ZA* a ,,C*. Vpravo pro srovndni 2x ,MS*.

Strany 96 a 97

Umisténi pohonné jednotky v draku trupu. ProtipoZdrni systém je tvofen dvoji-
ci vétvi, jedna zabezpeduje vstupni motorové Gstroji, druhd vede pod celym
télesem motoru. Kontrolni a montd&zni otvory dovoluji snadny piistup k nejsle-
dovanéjsim agregdtlim AI-25TL bez nutnosti letoun asto rozstykovavat (délit
pfedni a zadni &ast).

Strana 98

Pfedni podvozkovd $achta s dobfe patrnym hydraulickym systémem zato-
hovdni podvozkové nohy. Vedle dvitek krytu je na trupu umisténo i ¢idlo né-
mrazy RIO-3. Samotnd pfedni podvozkovd noha je nefiditelnd, opatfend tlu-
mici boénich kmitl. Natdéi se v hodnotdch +/- 60 stupiti. Dole detail z obou
stran pfedniho kola.

Strana 99

Cely podvozek je robustnéjsi u verzi ZA a MS a to véetné jiného vzorku pneu-
matiky. 2x vlevo je predni noha ,C*, 4x uprostfed jsou detaily ,ZA“, 2x vpravo
je noha ,MS*.

Strana 100

Hlavni podvozek u verze L-39C je opatfen hydraulicky oviddanymi dvoudis-
kovymi brzdami. Kola maiji bezduSové nizkotlaké pneumatiky o rozméru
610x185 mm. Rozchod podvozku je 2 440 mm a rozvor 4 390 mm. Kola pod-
vozku se zasouvaiji smérem ke stfedu trupu. Podvozkové nohy jsou opatteny
bilymi pozi¢nimi svétly, které pozemnimu persondlu signalizuji vysunuti pod-
vozku béhem nocniho provozu.

Strana 101

Nahote nohy hlavniho podvozku v rizném stddiu demontdze kola a brzdo-
vého systému. Dole 3x detail obou stran demontovaného kola a disku L-39C.
Strana 102

Hlavni podvozek u verze L-39ZA je opatfen hydraulicky oviddanymi ffidiskovy-
mi brzdami. Proti verzi C je mohutnéjsi a robustnéjsi. Kola maji bezdusové niz-
kotlaké pneumatiky o rozmeéru 610x215 mm. Povrch dezénu je opatten jinym
typem vodicich drdzek. Letoun Iépe operuje z nezpevnénych VPD. Rozchod
podvozku je 2 390 mm a rozvor 4 390 mm. PovSimnéte si odli$nosti s disky L-
39MS na strané 103.

Strany 104 a 105

Sachty hlavniho podvozku jsou propleteny velkou $kdlou potrubi, tdhel a ka-
bell. Aby nedochdzelo k jejich poskozeni, jsou kryty konstruovany tak, aby
byly pfi provozu neustdle zaviené. Stejné je chranén i prostor v kfidle, kam se
zasouvd samotnd noha podvozku. Zde jsou umistény dvoukiidlé kryci plechy
opatiené pruzicim mechanizmem, které nedovoli proniknuti necistot do to-
hoto prostoru pfi vysunutém podvozku.

Strana 106

Nékolik detailll na povrchu strojd. Uprostied nahote je zdbér na snimaé ahla
ndbéhu pouzity na verzi ZA, dole neosazend vymetnice signdinich svétlic
EKSR-46 a vpravo antikolizni svétlo, které se na stroje montovalo az v devade-
sdatych letech.

Strana 107

Ochranné plachty a kryty jsou neoddélitelnou soucdsti kazdého letounu.
SlouZi pro zamezeni vniknuti cizich pfedméta do rizikovych prostord letound,
kde by mohly zpUsobit nemalé potize, popfipadé i poskozeni. Zde je prehled
nejdulezitéjsich, které se na strojich L-39 pouzivaji. Povsimnéte si, Ze kazdy kryt
ma své cislo stroje, ke kterému patfi.

Strany 108 a 109

Verze ZA a MS jsou vybaveny dvojhlaviiovym rychlopalnym kanonem rdze 23
mm nesouci oznaceni G§k-23. K jeho uloZeni slouZi aerodynamicky tvarova-
nd snimatelnd vana, opatifend odvétrdvacimi otvory a tlumici vysleht pred
hlavnémi. Munice se ukladdd do vysuvného zdsobniku, ke kterému je pfistup
z pravé strany trupu v Grovni podlahy pilotniho prostoru. Do tohoto zdsobniku
se ndboje ukladaji spole¢né s Eldnkovym pdsovym vedenim (na stané 109).
Strany 110 a 111

Pohled na lafetaci kanonu v prostoru pod trupem. Aerodynamicky kryt je vy-
kyvné uloZen na zadnich ¢epech. Vpravo nahore je vidét vodici dradhu né-
bojového pdsu vedouci k lafeté. Trup letounu byl od hlavni smérem dopredu
pokryt nerezovou oceli proti opalu. Na protéjsi strané jsou detaily samotného
kanonu G§k-23 po demontovdni z loZze na spodku predni ¢dsti trupu.

Strana 112

Podkfidelni zavésniky mohou nést rdznou $kdlu konvenéni vyzbroje. Pro jed-
notlivé zbrojni systémy se do vnitfnich prostort zavésnika doplnuji jednotlivé
opérné body, nebo zdmky vypoustécich a odhazovacich mechanizmu. Na
této strané jsou zdvésniky verzi ZA a MS.

Strana 113

Specidini zafizeni slouzi pro vyzkum a zkousky novych paddkd. Duralovd sko-
fepina vypoustéciho zafizeni se podvési pod vnéjsi kfidelni zaveésniky (naho-
fe a vlevo uprostied). Uvnitt je ocelova zatéz, které ma odpovidajici hmotnost
a chovad se po schozu podobné jako skutecné lidské télo, s postrojem a zku-
Sebnim paddkem. Uprostfed se ,striskou” je starsi typ, 3x dole modernéjsi typ
atrapy lidského téla. Shoz se provddi v rlizném rozpéti rychlosti a vysek letu.
Strana 114

Na hornich snimcich je zachycen letoun L-39ZA s podvésenym cviénym zafi-
zenim UZR-60 simulujici odpal PLRR s IC navadénim R-60. Na dvou L-39C v ,NA-
TO* kamufldzZi jsou zavéseny dva bloky nefizenych raket UB-16. V pravo je ko-
lekce ,sefazenych“ cviénych betonovych pum a na spodnich zdbérech tytéz
pumy podvéseny pod L-39ZA spolu s pfidavnou palivovou nadrzi.

Strana 115 - Vlevo nahote L-59E s raketnicemi UB-16-57, vpravo L-39MS ACR s
raketnicemi UB-16-57 a PLRR s IC navadénim R-60. Dole vievo ,ZA“ pro Nigerii,
vpravo pro AlZir.

Strana 116 - nahore 2x L-139 ,5501“ v plvodnim pfedvddécim zbarveni, dole
je shodny Albatros jiz v zkusebnim novém ,NATO“ zbarveni, uprostied si po-
vimnéte odlétdvdjicich ndbojnic z kanonu G§k-23.

Strana 117 - Nahofte skupina tfech L-39MS/L-59 vedend ,0001*. Ostatni foto - L-
59T ,0001%, vlevo dole pii zkusebnich strelbdch z kanonu G§k-23, vpravo s F-18.
Strana 118 - Prvni prototyp L-159 ,5831“ béhem zbranovych zkousek v Norsku.
Vlevo nahofe s podvésenym cviénym zafizenim SUU-20 slouzicim pro odhoz
cviénych pum a odpal nefizenych raket. Spodni fotografie zachycuje tentyz
letoun s bloky nefizenych raket - pravdépodobné MATRA 6x100 mm. Dalsi sni-
mek v tomto sloupci pfedstavuje konfiguraci se tfemi kanonovymi pouzdry
PLAMEN rdze 20 mm. Dolni snimek zachycuje L-159 ,5831“ v nové kamufldzi a
se starymi vysostnymi znaky se systémem FLIR (TIALD) pod trupem, protizem-
ni RR AGM-65 MAVERICK a dvojici protibetonovych nefizenych pum DURAN-
DAL. Pravy spodni snimek zachycuje konfiguraci sériového L-159 ,6001 s
AGM-65 MAVERICK a AIM-9 SIDEWINDER. Povsimnéte si sedmého trupového
zA&vésniku, ktery patfi k dalsim odli$nostem L-159 od pfedchdzejicich typa.
Strana 119 - Tii zabéry sériovych L-159 Alca béhem zbranovych zkousek u Vz$S
ACR v roce 2001, poviimnéte si odlisného provedeni NATO kamufldze proti
strojum L-39C, L-139 a prvnich L-159 na strané 116 a jiného provedeni vysost-
ného znaku na pravém kfidle, ktery je pouze ,dvoubarevny* na rozdil od ,ifi-
barevnych® na levém kiidle, spodni stané kiidel a smérové ocasni plose.
Strana 120 - Nékolik detailt jednotlivych technickych skupin a odlisnosti L-159
proti typtm L-39, L-59 a L-139. Pfedni podvozkovd noha vedle svého zesileni
obdrZela i systém smérového natdceni. Nova pohonnd jednotka se projevu-
je i novym tvarovanim vytokové trysky. Spoustéci zdroj SAFIR se v trupu letou-
nu presunul z levé na pravou stranu motorového prostoru. Novy tvar maiji rov-
néz kfidelni zavésniky. Podle systému leteckych sil NATO je povrch stroje do-
pInén luminiscenénimi pozi¢nimi plochami pro koordinaci letu ve skupiné.
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