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OR-6 Cavyuse in defail

HUGHES (McDonnel Douglas, Boeing) OH-6A/H 500 Cayuse

V roce 1960 vyhldsilo americké ministerstvo obrany pod cislem 153 tech-
nické specifikace na lehky pozorovaci vrtulnik LOH (Light Observation
Helicopter), ktery mél nahradit v té dobé pouzivané typy firem Bell a Hiller.
Mél byt velice obratny a jeho hlavni ¢innosti mély byt pozorovaci ukoly.
Zaroven véak mél byt schopen pusobit i v nékolika daldich raznych rolich: k
piepravé osob, doprovodnym a Gtoénym misim a evakuaci ranénych.
Dulezitym kritériem byl pohon turbohfidelovym motorem, jednoduchd UG-
drzba a nizké pofizovaci ndklady. Soutéze na predpokiddanou doddvku
4000 stroju se ztc¢astnilo celkem 12 firem. Ackoliv byli vybrdni dva finalisté ze
stdji firem Bell (YHO-4) a Hiller (YHO-5), US Army do soutéze na zdkladé ne-
obvykle nizké ceny pfizvala i novou firmu Hughes Helicopter s jejim
Modelem 369 - podle tvaru trupu prezdivanym ,flying egg - Iétajici vejce*.
Vrtulniku bylo pfidéleno oznaceni YHO-6 a pét prototypl bylo objedndno
na jare roku 1961. Firma Bell byla ze soutéZe zakrdtko eliminovdna a Hughes
369 byl prejmenovdan na OH-6A Cayuse. Prvni prototyp pak vzlétl 27. Gnora
1963. Poté byl v listopadu pfeddn do Fort Rucker k armddnim zkouskam.

Po strdnce konstrukce byl Hughesiv Model 369 na svou dobu velice po-
krokovy. Vysokou obratnost zajistoval ¢tyflisty nosny rotor s novou, piné klou-
bovou hlavou s listy konstantni hloubky, vyrobené z lehkych hlinikovych sli-
tin. Trup poloskofepinové konstrukce z lehké hlinikové slitiny byl konstruovdn
ve tvaru vejce a jeho robustni konstrukce dovolovala osddce preziti i pfi vel-
mi tvrdém pfistani. Nicméné, ackoliv tato konstrukce zdjistila potfebnou
pevnost a aerodynamickou jemnost s malym odporem, snizovala vnitini
objem trupu, ¢imz omezovala budouci vyuZziti vriulniku. V kabiné bylo moz-
né kromé pilota a pozorovatele umistit az Ctyfi pIné vyzbrojené vojdky.
Ocasni nosnik frubkové konstrukce, osvédcené na lehkych vrtulnicich fady
269/300, nesl stabilizdtor ve tvaru pismene V. Pro pohon byl vybrdn lehky
kompaktni motor Allison 250 (vojenské oznaceni T63-A-5A) s vykonem snize-
nym ze 298 na 188 kW.

V kvétnu 1965 bylo po sedmimési¢nim testovdni ozndmeno vitézstvi vrtul-

niku, nyni zna¢eného jako OH-6A Cayuse,
v soutéZi na LOH. Zdroven bylo objedndno prvnich 714 sériovych vrtulnik{.
Toto &islo bylo zanedlouho navy$eno na 1300 kusu s pfipadnou opci na
dalich 114 stroja. V z4ii 1966 zahdjily prvni stroje operaéni sluzbu, pficemz v
prvnim maésici vyroby bylo dosazeno produkce 70 vrtulnikl. Vyrazné zvyse-
ni finanénich ndkladu a technickd slozitost typu zpusobily, Zze bylo celkem
vyrobeno jen 1434 vrtulnik( ve tfech mirné se lisicich verzich. Posledni byl US
Army pfeddn v srpnu 1970.

O tom, Ze byl OH-6A podateny vrtulnik, svéd¢&i fada 23 svétovych rekordl
ustanovenych 13. vyrobenym strojem v obdobi bfezen az kvéten 1966. Mezi
nejzajimavéjsi patii pfekonand vzddlenost 2800 km na uzavieném okruhu,
vzddlenost 3561 km mezi Culver City, California a Ormand Beach, Florida a
v horizontdInim letu dosazend vyska 8601 m! Ani po dvaceti letech, v roce
1987, nebylo 18 z téchto rekordd piekondno.

Pocdtkem roku 1968 se OH-$estky poprvé objevily ve Vietnamu. Zde byly
pouzivany zejména k ukoltm, pro néz byly konstruovdny - k pozorovacim
letGm, veleni a fizeni, vyhleddvdni a identifikaci cild a k prizkumu. Byly ur-
¢ovany k jednotlivym armddnim divizim, brigdddm a praporiim. OH-6A,
pfezdivané ,Loach* (odvozeno od LOH), dosdhly znaénych Uspéchu spo-
le¢né s uto¢nymi vrtulniky AH-1G Cobra, mezi osddkami nazyvanymi
,Snake“. Tyto dva typy spolu vytvdrely tzv. ,Pink Teams* (Ruzové tymy), kde
LLoach* znac¢koval barevnymi koufovymi raketami cil, na néz pak ,Snake*
utocily svou mohutnéjsi palebnou silou. Tyto lehké vrtulniky mohly byt vy-
zbrojeny zbranovym systémem M27, coz byl Sestihlaviiovy 7,62 mm rotaéni
kulomet M134 ,Minigun“ s 2000 ndboji montovany na levou stranu trupu
pod zadni dvefe, pfipadné 40 mm grandtomet systému XM8 se 150 kusy
munice. Navic mohl byt do otevienych dvefi na pravé strané trupu umistén
7,62 mm kulomet M60D se 3000 ndboji obsluhovany pozorovatelem. Pilot
byl vyzbrojen zbrani CAR-15, coz je zkrdcend verze automatické pusky M-16
a osobni pistoli. Cayuse se ve Vietnamu velmi osvédcily a v letech 1968 az
1973 nalétaly v jihovychodni Asii vice nez 2 000 000 hodin v bojovych misich.
Vyznadovaly se vybornou odolnosti, vydrzely i znaény pocet zdsah( lehko-
rdznich zbrani a dokdzaly se vrdtit na svou zdkladnu, osddka méla diky tu-
hé konstrukci velkou §anci na preziti i pfi nouzovém pristdni ¢i havdrii. Piesto
zde byla ,spotieba“ Cayusu velkd. V bojovych akcich bylo ztraceno neu-
véfitelnych 658 stroj tohoto typu a dalsich 297 bylo odepsdno v dalsich ne-
hoddch. Po vdlice ve Vietnamu byla soutéZ na LOH znovu oteviena a vité-
zem se stal BellGv typ OH-58 Kiowa. Tento typ pak zacal ,Loachy* u bojo-
vych jednotek rychle nahrazovat. Ty byly od fadovych Gtvarl preddvany

Ndrodni Gardé a rezervnim jednotkdm, kde spolehlivé slouzily az do osm-
desdtych let.

Mnoho stroj pak proslo Upravami na draku, systému transmise, avionice
a vybaveni, coz vedlo k pfijeti oznageni OH-6B. Upravy obsahovaly i montdz
vykonnéjsiho motoru Allison T-63-A-720 o vykonu 313 kW s chladi¢em vy-
stupnich plyna motoru ,Black Hole®, instalaci fezadl drétl a nastaviteiného
pristdvaciho svétlometu. Prototyp byl zalétdn v kvétnu 1988.

Specidini jednotky US Army pouzivaly 23 kust MH-6B, z nichz byly 3 pozdéji
konvertovdny na MH-6C. Obé verze slouzily jako specidini transportni vrtul-
niky pro rychlé vysazovdni az Sesti vojakua za linii fronty ¢i v tylu protivnika.
Na bocich trupu mély montovdny pylony, na néz bylo mozné upevnit dvé
kulometnd pouzdra pro viastni ochranu nebo platformy pro prepravu dal-
sich Ctyf ,pasazéri”. Jako Iétajici velitelské stanovisté Special Forces slouzi-
ly ¢tyfi kusy EH-6B. K palebné podpofe specidinich jednotek byl vyvinut o-
zbrojeny AH-6C ,Little Bird“. Téch bylo vyrobeno pravdépodobné 14 (11 no-
vé, dalsi konverzi z MH-6B a EH-6B) a doddny byly v roce 1969. Typickou vy-
zbroji AH-6C byl kanén M27 na levém boku a sedmindsobny raketovy blok
pro 70 mm nefizené rakety Mk.66 nebo Hydra na strané pravé. Maximalni
bojovy ndklad ¢inily dvé kanénovd pouzdra, az ¢tyfi raketové bloky nebo
az &tyfi protitankové fizené rakety (PTRR) BGM-71 TOW. Viechny &tyfi zming-
né verze slouzily u armddniho 160th Special Operations Aviation Regiment.
K jejich pohonu slouzil 298 kW motor Allison 250-C20 se zafizenim ,Black
Hole* a k jejich normdini vybavé patfil kokpit kompatibilni s brylemi pro
noc¢ni vidéni NVG a spodek trupu byl pfipraven pro montdz kulového
pouzdra s infrac¢ervenou kamerou FLIR.

Cayusy byly kromé pouzivani americkou armddou exportovdny do
Brazilie, kde byly v poétu 9 kusl zafazeny u letectva a 6 kusu slouzilo u né-
mornictva, nékolik strojl slouzilo i v Bahrajnu, Hondurasu, Kolumbii,
Nikaragui a na Taiwanu.

Kromé vojenskych stroja Hughes vyrobil dalsi ¢tyfi vrtulniky pro viastni vy-

vojové a vyzkumné ucely. Jeden z nich byl na pocdatku roku 1967 prestavén
do civilni verze ozna¢ené Model 500. Ten byl pohdnén motorem Allison 250-
C18A s vykonem snizenym na 207 kW, mél zvysenou zdsobu paliva a pre-
pracovany interiér. Pro poutziti v horskych podminkdch pii vysokych teplo-
tach byla s motorem Allison 250-C20 o vykonu 261 kW pfedstavena verze
Model 500C.
Vojenskou verzi Modelu 500 byl Model 500M Defender (respektive Model
500MC). Prvnim zdkaznikem se pro Defender stala v roce 1968 Kolumbie.
Pro japonské sily sebeobrany byla tato verze pod oznac¢enim OH-6J v li-
cenci stavéna od roku 1972 firmou Kawasaki. Italskd firma Breda-Nardi zis-
kala licenci na vyrobu Hughesovych vrtulnikii Model 300 a 500 v roce 1969.
Vyrdbéla je prfedevsim pro civilni zdkazniky, pod ozna¢enim NH-500M a NH-
500MC vsak bylo doddavdny také italské celni strdzi. Protiponorkovd verze s
vle¢enym detektorem magnetickych anomdlii a moznosti neseni torpéd, o-
zna¢end Model 500M/ASW byla doddna v poétu 12 kusl v roce 1972 $pa-
nélskému ndmornictvu. Defender byl ddle exportovdn do Bolivie, Indonésie
a na Kypr.

Hughes pokracoval ve vyvoji typu. Na jednom star§sim OH-6A byly v rdmci
vyzkumného programu amerického ministerstva obrany ARPA zkouseny
prvky konstrukce snizujici hluénost vrtulniku. Prototyp byl pfezdivdn ,The
Quiet One - Tichy* a byl na ném poprvé predstaven pétilisty nosny a ¢tyi-
listy vyrovnavaci rotor, tlumic¢ vytokové roury, zménéna byla kapotdz moto-
ru. Novy rotor mél pouze 67% otdcek plvodniho rotoru a dovoloval zvyseni
hmotnosti pfepravovaného ndkladu o 270 kg pfi maximdini rychlosti 278
km/h, tedy o 37 km/h vyssi. Dalsi starsi OH-6A byl prestavén do podoby OH-
6C s motorem Allison 250-C20 o vykonu 298 kW, pétilistym nosnym rotorem
a ocasnimi plochami ve tvaru pismene T. Pii jednom testovacim letu ze zd-
kladny Edwards dosdhl rychlosti 322 km/h. Ani jeden z téchto prototypu ne-
byl sériové vyrdbén, zkousené prvky viak byly pozdéji pouzity na dalsich
verzich.

Dalsim vyvojovym krokem byla civilni verze Model 500D, na niz byl popr-
vé v sériové vyrobé pouzit pétilisty nosny rotor a ,T-tail“. Pro japonskou ar-
mddu vyrabéla typ pod oznac¢enim OH-6D v licenci opét firma Kawasaki.
Licenéni vyroba byla pfeddna i argentinské firmé RACA, ve vyrobé pokra-
Covala i italskd Breda-Nardi. Okolo 200 vrtulnik( vyrobila v licenci jihokorej-
skd spole¢nost Korean Air, nejméné 50 z nich bylo vybaveno vypoustécim
zafizenim pro PTRR TOW nebo TOW2. Odvozené vojenské verze nesly riznd
oznaceni. Zakladni je H-500MD Defender s pancéfovdnim a chladi¢em vy-
stupnich plyna. Z této zdkladni vojenské verze byly odvozeny dalsi jako H-
500D Scout Defender s moznosti podvéseni kulometnych ¢i kanénovych



pouzder nebo H-500MD/ASW Defender s vyhleddvacim radarem v levé
pfedni ¢dsti kabiny, vie¢enym detektorem magnetickych anomdlii a zvyse-
nym podvozkem umozZiujicim neseni torpéd. H-500MD/TOW Defender je
protitankovd verze vyzbrojend PTRR TOW s navddé&cim zafizenim v pidi ka-
biny. Stejné je vyzbrojend verze H-500MD/MMS-TOW Defender, kterd se lisi
jen umisténim navdadéciho zafizeni nad nosnym rotorem. H-500MD
Defender Il se ddle lisi pouzitim ,ti§s§iho“ ¢tyrlistého vyrovndvaciho rotoru.

Nékolik vrtulnikd specidlinich verzi bylo opét vyrobeno pro 160th Special
Operation Aviation Regiment. Pifedpoklddd se, Ze vychdzeiji z typu H-500D a
H-500MD, jsou v8ak pohdnény silnéj§im motorem Allison 250-C30 o vykonu
317 kW z pozdéjsiho typu MDS30F. Byly vyrobeny ¢tyfi Iétajici velitelské sta-
novisté EH-6E, které byly pouzivany i k shromazdovdni elektronickych a ra-
diotechnickych udaju. Jeden byl pozd&ji pfestavén na verzi MH-6E (plus 15
nové vyrobenych), kterd byla opét uréena k prepravé specidlnich jednotek
do tylu protivnikova Gzemi, pfi¢emz vychdzi z H-500D, je viak pilotovdana z le-
vého sedadla. Uto&nd verze AH-6F (vyrobeno 10 kusl) vychdzi z H-500MD,
md montovdno zafizeni MMS nad nosnym rotorem a je mozné ji vyzbrojit 30
mm fetézovym kandénem M230, ktery je zdkladni vyzbroji bitevniho AH-64
Apache. K viastni ochrané slouzi PLRR Stinger. Pfedpoklddd se, 7e véechny
tyto vrtulniky byly pozdéji konvertovdny na modernéjsi vojenské derivace
fady MD520/530.

V roce 1984 byla spole¢nost Hughes a viechny jeji aktivity, pfevzata firmou

McDonnell Douglas Helicopters. Od této doby byly vSechny hughesovy
Modely oznacovdany pfedponou MD a to i zpétné (napt. H-500D se stal MD-
500D).
Jako druhou generaci ,pétistovky” je mozné oznacit verze pocinaijici MD-
500E. Lisila se prodlouzenou, $pic¢atéjsi pfedni Easti kabiny, svislymi ploska-
mi na koncich vodorovného stabilizatoru a motorem Allison 250-C20B.
Vojenskd verze se pak znacila MD-500MG Defender s moznosti montdze
pozorovaciho/zaméfovaciho pfistroje v pouzdfe neseném nad nosnym ro-
torem (MMS).

Tyto novéjsi verze Defenderl byly, ¢i jesté jsou, pouzivany Filipinami,

Finskem, Izraelem, Jizni Koreou, Kolumbii, Kefiou a Taiwanem. Za zajimavost
je mozné oznagdit to, Zze zhruba 65 vrtulnikd MD-500E a 20 starsich H-500D by-
lo prostiednictvim nékterych dealerl vyvezeno do Severni Koreje, nez byla
tato skute€nost zjisténa a znemozinéna americkym embargem!
Model MD-500E se stal zakladem pro novou fadu ,pétistovek” - rodiny MD
520/530. Ty maiji o 30 cm vetsi primeér nosného a o 5 cm vétsi pramér vy-
rovndvaciho rotoru. Pohon zabezpecuje motor Allison 250-C30 o vykonu 485
kW, ktery je v8ak snizen na 317 kW. Prvni z nich byla verze MD 530F Lifter, za-
létand jiz 22. fijna 1982 a byla uréena predevsim pro civilni zakazniky, Gpra-
vy zahrnovaly schopnost pfepravovat ndklad na vnéjsim podvésu. Také MD
530F je vyrdbén v licenci v Jizni Koreji, z vojenskych uZivatell Ize zminit na-
pfiklad Chilskou armddu. Specidini vojenskd verze ,Foxe“ je MD 530MG
Defender, jehoz prototyp byl zalétdn 4. kvétna 1984, aby vzapéti nasel ces-
tu do Mexika, Bolivie, Kolumbie a na Filipiny. Né&kolik stroju bylo pod ozna-
¢enim Super Cayuse doddno v roce 1988 i americké armddé. MD 530MG
md standardné moznost montdaze MMS s FLIR systémem a obsahuje viech-
na zleps$eni zavedend u starsich verzi, véetné vicefunk&nich displejl na pii-
strojové desce. Uspofdddni oviddacich prvkua pilota HOLAS (Hands On Lever
And Stick) umoziuje fizeni vrtulniku, ovidddni zbranovych a komunikaénich
systému bez nutnosti sejmuti rukou z pdk fizeni. Zabudované senzory umoz-
Auji bezproblémové pouziti za vdech dennich i noénich podminek pfi rezi-
mu letu NOE (Nap Of the Earth - volné preloZzeno jako ¢esdni zemé). Do vy-
Zbroje patfi opét PTRR BGM-71 TOW2, 70 mm nefizené rakety, PLRR Stinger,
fetézovy kanén M230. Specidlni verze pro nocni pouziti je nazvana Nightfox
a je vybavena NVG kompaitibilnim kokpitem a FLIR systémem Series 2000
Thermal Imager. Pro policejni sily, pohraniéni strdz ¢i pro boj s paserdky nar-
kotik je uréena verze MD 530MG Paramilitary Defender.

Zatim posledni verzi vychdzejici z Modelu 500 je McDonnell Douglas MD
520N NOTAR® (No Tail Rotor) s motorem Allison 250-C20R-2 s vykonem sni-

Cesky text
© JAROSLAV SPACEK, CERVEN 2002

Zenym z 336 na 280 kW. Poprvé v historii je zde sériové pouzita tato revoluc-
ni koncepce, kdy je odstranéni reakéniho momentu zabezpeceno fizenym
vyfukovdnim stla¢eného vzduchu dvéma §térbinami vedoucimi po pravé
strané ocasniho nosniku. Smérové fizeni je pak zabezpeceno dalsimi po-
hyblivymi klapkami vlevo a vpravo na konci ocasniho nosniku. Stlac¢eny
vzduch (0,5 psi uvnitf ocasniho nosniku) je generovdn ventildtorem pohd-
nénym hfidelem od motoru, nahrazujicim transmisi. Odstranénim vyrovna-
vaciho rotoru, ktery je vidy nejhluénéjsim prvkem vrtulniku, bylo dosazeno
vyrazného snizeni hlu¢nosti a zdroven byla zvysena bezpecnost. Prototyp
MD 520N byl zalétdn 1. kvétna 1990, prvni sériovy stroj se poprvé vznes| 28.
Cervna 1991. Logickym vyvojem se stal typ MD 530N s vykonnéjsim moto-
rem, ktery vdak pro nedostatek zdjmu nebyl ddle nabizen a zcela nova
konstrukce MD 600 se zvétsenym trupem pro 7 az 8 pasazér a se $estilistym
nosnym rotorem. Vrtulniky fady MD 520N/530N jsou zatim doddvdny spise
do civilniho sektoru, mnoho jich v§ak naslo pouZiti v policejni sluzbé.
Specidini jednotky US Army, respektive ndm jiz zndmy 160th Special
Operations Aviation Regiment ve Fort Campbell, jsou opét vybaveny po-
krocilejimi verzemi ,Little Birdu“, vychdzejicimi z MD 530F/530MG. Maiji tzv.
L,sklenény kokpit* a zdokonaleny systém transmise. Zviastni je, Ze i nové ver-
ze si zachovdvaiji zakulacenou piid’ pavodnich H-500. Uto&nd verze se na-
zyvd AH-6G, piicemz pét stroji bylo nové vyrobeno a sedm konvertovdno ze
strasich AH-6F. Opét existuje moznost montdze rizné vyzbroje, tentokrdt na
rychloupinaci zavésniky. Ddle se jednd se o 16 kusu transportnich MH-6H,
které byly vSechny pfestavény ze starich EH-6E, MH-6E a AH-6F. ,Hotel“ mU-
Ze byt vybaven po obou strandch trupu plosinou pro prepravu tfi vysadka-
fa, celkem tedy $esti. Tyto plosiny jsou nutné z divodu zapinéni prostoru
zadnich sedadel boxy s avionikou a radiovybavenim. Diky vyjime¢né sta-
bilité ve visu mohou byt prepravni plosiny vyuZity jako platformy pro od-
stfelovace s jejich puskami rdze 12,7 mm.

Vsechny ,specidlni Ha-Sestky*, véetné preZivajicich MH-6E a AH-6F mély

byt pfestavény na verzi MH-6J, kterd méla byt schopna plnit oba ukoly.
Nakonec viak byla zahdjena vyroba prinejmensim sedmi novych Gtoénych
stroji AH-6J. Obé verze maji pravdépodobné skiddaci ocasni nosnik pro
lepsi moznost fransportu v ndkladnich letounech. Vyzbroj muze sestdvat z
kombinaci kulomett M134 Minigun réze 7,62 mm, pouzder Aerocrafter s ku-
lomety réze 12,7 mm, sedmindsobnych 70 mm raketomet( BEI Hydra, PLRR
AIM-92 Stinger a snad i PTRR Hellfire. Samoziejmosti je laserovy
ddlkomér/znackovagé Litton AIM-1 a FLIR Hughes AN/AAQ-16 nebo FLIR-2000,
inercidini navigaéni systém vyuzivd i Gdaje ze zabudovaného navigaéniho
systému GPS. V§echna tato zlepseni byla pravdépodobné aplikovdna i na
nékteré ze starsich verzi. Je tteba podotknout, Ze se jednd o popis verzi pro
specidini jednotky, proto neni mozné garantovat, Ze viechny Udaje jsou
pfesné &i UpIné.
O zdafrilosti a Uspésnosti konstrukce svédci to, Ze nakonec bylo vyrobeno vi-
ce nez 4000 stroju rodiny Model 500/520/530 véetné stroju s technologii NO-
TAR®. Je i mozné fici, Ze se v USA stal Hughes 500 a jeho ndslednici nejobli-
benéjsim a nejroziifen&js§im vrtulnikem na civilnim trhu. Mezi vojenské uzi-
vatele patfily ¢i stdle patfi Argentina, Bahraijn, Bolivie, Brazilie, Chile, Ddnsko,
Dominikdnska republika, Filipiny, Finsko, Honduras, Chorvatsko, Indonésie,
Irdk, lzrael, Japonsko, Jizni Korea, Jorddnsko, Kena, Kolumbie, Kostarika,
Kypr, Mexiko, Nikaragua, Peru, Salvador, Severni Korea, Spanélsko, Taiwan a
USA.

Dne 12. Gnora 1998 firma Boeing ozndmila zadmysl o prodeji jejiho vrtulni-
kového oddéleni, vyrdbéjiciho vrtulniky fady MD-500, MD 600 a MD 900
Explorer. Zdjem o zakoupeni vyrobnich linek pro MD-500 a 600 vzapéti pro-
jevila firma Bell Helicopter Textron, obchod viak nebyl americkymi antimo-
nopolnimi Ufady povolen. Nakonec byla prdv a na vyrobu celé fady vrtul-
nikd ziskdna 19. ledna 1999 spoleénym podnikem McDonnell Douglas
Helicopter Co., souc¢dsti firmy Boeing a MD Helicopter Holding, Inc., kterd je
soucdsti nizozemské spole¢nosti RDM Holding, Inc.

Soucdst publikace OH-6 CAYUSE in detail pro ¢esky a slovensky trh.
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