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MiG-21MF/UM in defail

Sfrana 4

Nahofe je polsky MiG-21M ke 45. vyroci uzivdni MiG-21 v polském letectvu,
dole jsou dva stroje byvalého letectva NDR v barvdch Luftwaffe sjednoce-
ného Némecka.

Vsechny ffi stroje podle vnéjsich znaku patii do prvnich vyrobnich sérii.
Sfrana 5

Nahofe je rumunsky MiG-21MF po modernizaci.

Uprostied je kamuflovany MiG-21MF 9712 vyrobeny 1. 10. 1974, od prosince
1974 u 4:slp, od kvétna 1989 u 9.slp. po rozdéleni Ceskoslovenska byl k 1. 1.
1993 uréen pro ASR, byl pfeddn po GO a 13. 4. 1993 pieletén do Malacek.
Dole je dal$i kamuflovany MiG-21MF 7714 - vyrobeny 28. 6. 1973, téhoz roku
byl doddn k é6.sbolp, v lednu 1990 byl prefazen k 8.slp, od roku 1992 byl u
81.sslt, k 1. 1. 1993 uréen pro letectvo ASR - 81.sslt.

Sfrana 6

MiG-21 MF 7705 byl vyroben 22. 6. 1973, od roku 1973 byl nasazen u é.sbolp,
od 5/1991 u 81.sslt, od 6/1992 u 9.sbolp, od 11. 3. 1993 u 11.slp, od 9/1993 u-
loZen v Linich, nyni je vystaven v expozici Leteckého Muzea Kbely v Praze.
Na hornich snimcich je u Gtvaru, dole jiz v expozici LM Kbely.

Sfrana 7

Nahofe je MF 9802 vyrobend 14. 9. 1974, doddna v kamuflazi ke 4.slp, od
10/1985 u 5. slp, od 4/1991 u 1.I8p, od 11/1993 u 4.sslt, od 3/1994 u "stresové
letky", od 1/1995 u LZO-LZS &.1 Liné, zde byl 23.1.1997 poskozen pii pfistdani.
Uprostied je MF 9804 vyrobend 20. 9. 1974, doddna v kamufldzi ke 4.slp, od
10/1985 u 5, od 4/1991 u 1.I5p, od 11/1993 u 4.sslt, od 1/1995 na 4.z5L - 42.slt,
od 1.7.1997 na 4. zTL.

Dole je MF 9414 vyrobend 20. 6. 1974 a dodand v kamuflazi 22. 7. 1974 k
6.sbol, od 9. 4. 1991 u 1.I5p, od 1993 u 28.sbolp, 3/19 94 u "stresové letky", od
5/1994 v LOK, v letech 1998 - 2000 na 4.zTL.

Sfrana 8

MiG-21MF 7711 patii mezi nejzndméjsi Ceské migy. BEhem devadesdtych let
zménil nékolikrat svij vzhled.

Od jara 1994 az do jara 1997, kdy letoun pusobil v rdmci ,stresové letky" z
letisf v Caslavi

a Linich, nosil barevné doplnky, které vychdzely z barevnych Gprav letound,
které pusobily

v rdmci 9.sbolp v Bechyni (2410, 2500, 7709). Letoun byl velmi ¢asto pouzi-
vdan pii vefejném predvadéni.

Na jafe 1997 doslo k dalsim Upravdm vzhledu letounu, zejména na svislé o-
casni plose. Letoun obdrzel ndpis ,Stress team* a novy znak za trupové cis-
lo. V této podobé Iétal letoun v rdmci LZO z letisté v Linich a pozdéji z Ces-
kych Budéjovic.

Na protéjsi strané dole je v puvodni kamufldzi.

MiG-21 MF 7711 byl vyroben 21. 6. 1973, pielet byl 7. 7. 1973 k 6.sbolp. od
5/1988 u 9.slp, od roku 1991 u 9.sbolp, od 4/1993 u 11.slp, od 9/1993 u 82.sslt,
od 4/1993 u 4.sslt, od 6/1994 u "stresové letky", od 5/1995 v LZO-LZS ¢&.1. Liné.
Dne 8. 6. 1998 byl zni¢en po vzdu$né kolizi nad Ceskymi Bud&jovicemi.
Sfrana 10

Kamuflovany MiG-21MF 9801 byl vyroben 4.10.74, doddn byl ke 4.slp, od
5/1989 u 9.slp, od 1991 u 9.sbolp, k 1. 1. 1993 byl na GO, poté u 28.sbolp, od
1/1995 4.zSL - 42. slt, od 1. 7. 97 na 4.zTL.*

Dole a na protéjsi strané je v poslednim typu tfitonové sedé kamufldze na
pocdtku tohoto stoleti. Pies tento moderni vzhled jde o letoun z ptuvodni nej-
starsi vyrobni série se véemy detaily (viz kapitoly konstrukce).

Sirana 12

Celosedivy MiG-21MF 5603 byl vyroben 1.9. 1975. Pielet byl 17.9. 1975 k 1.sip,
od 6/1989 8.slp, od 5/1991 u 82.sslt, od 11/1993 4.sslt, 0d1/1995 4.zSL - 42.slt,
od 1. 7. 1997 na 4.zTL, upraven MFN.

Snimky tohoto letounu pochdzi z roku 1992 prfed modernizaci na MFN, kdy
v této podobé plisobil z Zateckého letisté v rdmci 2. letky, 11.slp. Letoun no-
sil ndpis Lovec tygrt a kresbu orla nesouciho v drdpech tygii hlavu. Ndpis i
kresba vychdzela ze soupefteni s tygii letkou, kterd uzivala letouny MiG-29 a
pusobila ze stejného letisté. Tyto dopliky byly pozdéji odstranény. Ndpis v
tygrované podobé byl pozdéji obnoven az na letisti v Caslavi, kdy letoun
pusobil v rdmci 4.zSL.

Celokovovy MiG-21 MF 5212 byl vyroben 4. 2. 1972, prelet byl 3/1972 k 4.slp,
v 6/1972 byl preletén do Lini, od 11/1974 u 9.slp, od 5/1991 u 11.slp, od 9/1993
u 28.sbolp, od 1/1995 u 4.zSL - 43.slt, od 1. 7. 1997 na 4.ZTL.

Tyto barevné doplitky obdrzel letoun u 11. slp v Zatci u prilezitosti 40 vyro&i
zalozeni Gtvaru. Po zruseni 11.slp byl pfeddn k 28.sbolp v Caslavi. Z Cdslav-
ského letisté pabil oz do svého zruseni, jiz ale v rdmci 4.zTL. Povsimnéte si zr-

cadlové obrdcené ,11“ na pravé strané svislé ocasni plochy.

Oba letouny na této strané majji charakteristické znaky prvnich séri.
Sfrana 13

Celokovovy MiG-21 MF 5214 byl vyroben 10. 2. 1972. Prelet byl 3/1972 k 4.slp,
od 6/ 1972 u 5.slp, od 1éta 1991 u 11.slp, od 9/1993 u 28.sbolp, od 1/1995 na
4.z8L - 43. slt, od 1. 7. 1997 na 4.ZTL

Tento letoun ma také charakteristické znaky prvnich sérii. Povsimnéte si Zlu-
tého lemu cisla 5214.

Pavodné kamuflovand MF 9711 byla vyrobena 3. 9. 1974, od podzimu 1974 u
4.slp, po SO v Drazdanech byl v tzv. '"némecké kamufldzi', od 6/1989 u 8.slp,
v kvétnu 1991 byl pfeddn na GO do LOK, zde nastiikdn na stfibrno, po GO u
82.sslt, poté u 4.sslt, od 1/1995 na 4.zSL - 42.slt, od 1. 7. 97 na 4.ZTL.

Sfrana 14

Celosedivy MiG-21 MF 5581 byl vyroben 1. 8. 1975, pielet byl 17.9. 1975 k 1.slp,
od 6/1989 u 8.slp, od 5/1991 u 82.sslt, na podzim 1993 byl uloZen, od 1998 na
4.ZTL a upraven na MFN. Md jiz vdechny odli§nosti poznich vyrobnich sérii a
modernizace na MFN. N&tér je po opravé matnou §edou barvou s modro-
zelenym nddechem.

Celosedivy MiG-21 MF byl vyroben 1. 9. 1975 a prelet byl 17. 9. 1975 k 1.slp,
od 6/1989 u 8.slp, od 5/1991 u 82.sslt, od 11/1993 u 4.sslt, od 1/1995 na zSL -
42.slt, od 1. 7. 1997 na 4.zTL v Gpravé na MFN.

Na tomto zdbéru je jiz po modernizaci na MFN, ale jesté bez noZzové anté-
ny na hibetu frupu. Kamufldz je celoSedd bez Sedomodrého nadechu, ale
jiz zna¢né olétand do matu. Panely okolo pfidanych prvkd prvni moderni-
zace jsou ale lesklé ve stejném odstinu, v jakém jsou provddény ndtéry na
letounech opravovanych v LO Cdslav.

Sfrana 15

Celosedivy MiG-21 MF 3008 byl vyroben 6/1975, prelet byl 2. 7. 1975 k 1.slp,
prvni let v Ceskoslovensku byl 5. 7. 1975, 4. 12. 1975 ho ptevzal 9.slp, v dubnu
1993 byl piefazen k 82.sslt, od zdfi 1993 ulozen v Linich, v letech 1998 - 2000
na 4.zTL v Gpravé na MFN, 10. 10. 2000 byl zni¢en pfi katastrofé. Zde je jesté
pfed pfed modernizaci na MFN a s novym neolétanym povrchem.

Tyto doplriky jako u 4003 nosily nékteré letouny u 9. sbolp v Bechyni v roce
1993.

Celosedivy MiG-21MF 4003 v.¢. 96004003 byl vyroben 29. 9. 1975, byl doddn
17.9. 1975 k 1.slp, od 12. 11. 1975 u 5.slp, od 28. 12. 1975 u 9.slp az do roku
1992, od dubna 1993 u 82.sslt, od zdfi 1993 byl uloZen v Linich, od roku 2000
na 4.ZTL v piestavbé na MFN.

Celosedivy MiG-21 MF 5508 byl vyroben 1. 8. 1975, pielet byl 17. 9. 1975 k 1.
slp, v lednu 1976 byl poskozen pii nouzovém pfistani, od 6/1989 u 8.slp, od
5/1991 u 82.sslt, od 11/1993 u 4.sslt, od 1/1995 na 4.zSL - 42slt, od 1.7.97 na
4.7TL.

Vsechny ,$edivky“ na této dvoustrané maiji jiz vS§echny odli$nosti poznich vy-
robnich sérii.

Sfrana 16

MiG-21 MF 5209 byl vyroben 4. 2. 1972 jako celokovovy, prelet byl 3/1972 ke
4.slp, v Eervnu 1972 byl preletén k 5.slp, od 1éta 1991 u 11.slp Zatec, od 9/19
93 u 28.sbolp, od 3/1994 "stresovd letka', od roku 1995 na 4.zSL - 43.stl, od 1.
7.1997 na 4.ZTL.

V Unoru 1999 obdrzel tento MiG-21MF u pfilezitosti padesdatého vyroci vzni-
ku NATO a vstupu CR do NATO znak na svislou ocasni plochu. Zdroven na
levou stranu pfidé letounu byla nastfikdna tygfi hlava jako symbol pfislus-
nosti k tygfi letce. Letouny MiG-21 pfevzaly po vyfazeni letount MiG-29 a nd-
sledné MiG-23 z provozu tradici tygfich letek.

Tento MiG-21MF byl v minulém stoleti jediny, ktery nosil symbol tygra. V tom-
to provedeni Iétal letoun krdtce, jelikoz byl 17. 6. 1999 zni¢en pii katastrofé,
pii niz pilot zahynul. Letoun slouzil v té dobé na 4. ZTL v Céslavi. Foto je ze
17. 3. 1999 v Cdslavi.

Tento letoun mad znaky prvnich - kamuflovanych sérii, byl doddn ve sfibr-
ném provedeni a $edy ndétér dostal az po opravdch v CR.

Strana 17

Kamuflovany MiG-21MF 9805 byl vyroben 22. 9. 1974, v listopadu 1974 prisel
k 5.slp, od 5/1991 u 1.I$p, od 11/1993 u 4.sslt, od 1/1995 na 4.zSL - 42.slt, od 1.
7. 1997 na 4.7TL. Tato MF je v poslednim typu kamufldze Letectva CR, md
vSechny vnéjsi detaily odpovidajici nejstarsim vyrobnim sériim.

Celosedivy MiG-21MF 4017 byl vyroben v ¢ervenci 1975, prelet byl 17. 9. 1975
k 1.slp, od kvétna 1988 u 9.slp, v letech 1991 - 1992 u 9.sbolp, od dubna 1993
u 82.sslt, v zaii 1993 byl ulozen v Linich, v letech 1998 - 2000 na 4.ZTL v Upro-
vé na MFN.

Na tomto pohledu si pov§imnéte hlavné negativniho vzepéti nosnych ploch



a jejich tloustky.

Sfrana 18

Nahofe je MiG-21 MFN 4017 ve star§im natéru §edou barvou bez modroze-
leného nddechu v 90. letech jesté bez nozové antény na hibetu trupu.

Na dalsich obr. si pov§imnéte znaéného poskozeni matného sedomodro-
zeleného povrchu. Tato barva, kterou jsou opatfovdny letouny v LO v Ces-
kych Budéjovicich, se jevi jako méné odolnd nez leskld bez nddechu, kterd
se pouziva v LO Cdslav.

V nejnamdhanéjsich mistech je jiz zcela oloupand a odfend. Také v zadni
krycich panelt motoru.

Sfrana 20

Dalsim letounem, ktery vyuzivala ,stresova letka“ LZO byl MiG-21MF 7701. Byl
vyroben jako kamuflovany 22. 6. 1973 a zafazen u é.sbolp. Od 5/1988 byl u
9.slp, v roce 1991 byl u 9.sbolp v Bechyni. V roce 1993, kdy jesté patfil do sta-
vu 2. Letky 11.slp v Zatci, byl pfi SO v LOK opatfen kovovym povrchem. Znak
na pravé strané pfidé vychdzel ze zbarveni letound 2410, 2500 a 7709.
Letoun byl pouZivdn jako predvddéci.

Koncem dubna 1995 dostal letoun ¢erny ndstfik doplnény o ¢ervenomod-
robily $ip na trupu a kiidlech a dalsi bilé doplriky. Provedenim zbarveni le-
toun uzaviral fadu svych pfedchdcd, letound MiG-21MF 2410, 2500, 7709 a
7711. Nastik byl proveden na letisti v Linich v dobé, kdy se sem stéhovala
Lstresovd letka“ z letisté v Cdslavi. V této podobé 1étal letoun u ,stresové let-
ky“ az do léta 1997.

V Cervenci 1997 létal po opravé kratkou chvili letoun s kamuflovanymi kfid-
ly, kterd pochdzela z letounu MiG-21MF 9412, V této dobé pusobil jiz z letisté
v Ceskych Budéjovicich.

28. srpna 1998 byla dokoncéena jeho posledni kamufldz. V této podobé Ié-
tal letoun u ,stresové letky* v Ceskych Budéjovicich. Posledni plsobisté le-
tounu bylo na 4.zTL v Caslavi.

Na proté&;jsi strané je zachycen tym pracovnikd opraven pii zhotovovdni spe-
cidlni lomené kamuflaze.

Na strané 23 jsou dva nepifili§ zndmé zdbéry s kamuflovanymi nadrzemi a
se zelenym kuzelem radaru. Kromé antén GPS mad ale viechny vnéjsi de-
taily prvnich séri.

Sfrana 25

Celo$edivy MiG-21MF 2500 byl vyroben 6/1975, prelet byl 2. 7. 1975 k 1.slp C.
Buds&jovice, dne 7. 8. 1975 byl prvni let v Ceskoslovensku. 20.11.1975 bylo pre-
vzeti letounu 4.slp v Pardubicich, 8.1.1976 9.slp v Bechyni. Zde pUsobil ,Delta
Team* do roku 1992, poté byl u 11.slp, 1. 1. 1993 $el na GO, poté k 82.sslt, od
listopadu 1993 byl u 4.sslt, od 1. 1. 1995 byl u 4.z5L - 42.slt, v letech 1997 2000
na 4.zTL v Upravé na MFN.

V roce 2002 byl opatien timto vyro¢nim zbarvenim ke 45. vyroci letecké za-
kladny v Cdslavi. Je to v pofadi druhy a asi posledni esky MiG-21MF, ktery
nosil kresbu tygfi hlavy.

Vpravo nahofe a uprostfed je po modernizaci na MFN v zajimavé kombi-
naci puvodniho §edého a hlinikového povrchu s nékterymi panely v §edo-
modrozelené barvé.

Sfrana 26

Na pravém boku pod ndpisem v ¢estiné je pfiddno oznaceni 22. stihaciho
leteckého pluku.

Sfrana 27

Vpravo si pov§imnéte, Ze zeleny ndtér krytu antény v kylové plose pod tru-
pem nebyl opraven, takZze na rozdil o horniho je znaé¢né omsely.

Vpravo dole je detail standardniho NATO oznaceni vystfelovaci sedacky,
ktery je na obou bocich trupu pod prekrytem kabiny.

Sfrana 28

Spolu s tygfim ocasem se také zhotovily nové popisky servisnich panell
pouze v ¢eédtiné. Je to daldi varianta técto vystraznych ndpist béhem po-
slednich let. Tmavé skvrny nemaiji jednolity povrch a maji rozpité okraje, coz
svédci o poutziti mensi trysky pistole a nepouziti Sablon pfi stfikdani.

Sirana 29

Zde jsou dalsi detaily skvrn na horni strané kfidla, smérovky a stabilizdtoru.
Sirana 30

Nahofe a uprostfed jsou dvé polské UM, dole pod nimy je madarskd.
Sirana 31

Nahofe je dalsi madarskd, uprostfed rumunskd a dole je v barvach
Luftwaffe jedna UM z pozustaku letectva byvalé NDR.

Sirana 32

Celokovovd MiG-21UM 3746 v.&. 516937046 byl vyroben 15. 5. 1975, prelet do Ces-
koslovenska byl v ¢ervenci 1975, od 1. 1. 1993 byl u 1.I§p. Od ledna 1995 na 4.zSL
- 42.slt, od roku 1998 je na 4.zTL.

Celokovova MiG-21UM 9011 v.€. 516909011 byl vyroben 1. 12. 1973, prelet byl
1/1974, v kvétnu 1991 presunut od 5.slp k 11.slp, od podzimu 1991 byl na GO LOK,
od 1/1995 na 4.z5L - 42.slt, od 1. 7. 97 na 4.Z1L.

Sirana 33

U ,stresové letky v Cdslavi Iétal v ervenci 1994 tento MiG-21UM 3756 s kres-
bou velblouda (vlevo dole). V dubnu 1995 dostal letoun na letisti v Linich
zcela novy netradicni vzhled. V této podobé se zac¢astnil mnoha leteckych
dnt v CR i v zahraniéi. Letoun v této podobé 1étal u ,stresové letky* az do 8.
6. 1998, kdy se za letu srazil s letounem MiG-21MF 7711 a byl zni¢en.

Sfrana 35

Na protéjsi strané je celosedivy MiG-21UM 9332 v.&. 516999332 vyrobeny 26.
9. 1980. Byl doddn k 1.18p, od 1/1995 na 4.zLS - 43.slt, od 1. 7. 1997 1étd ze 4.2TL
v Céslavi.

V soucasné dobé je opatfen poslednim typem tfitdnové sedé kamufldze.
Na této strané:

Nahofe je dvakrdt celo$edivy MiG-21UM 9341 v.&. 516999341 s detailem kres-
by na levém boku. Byl vyroben 12. 2. 1980, od 4/1980 u 1.I8p, od 1/1995 na
4.75L - 43.slt,

Od 1. 7. 97 16td ze 4.2TL v Caslavi.

Uprostted je celo$edivy MiG-21UM 9333 v.€. 516999333 vyrobeny 15. 10. 1980,
doddn byl k 1.18p, od 1/1995 na 4.z5L - 43.slt, od 1. 7. 1997 1étd ze 4.2TL v C&-
slavi, nyni v tfiténové sedé kamuflazi.

Dole je celosedivy MiG-21UM 9399 v.¢. 516999399 vyrobeny 16. 3. 1982, do-
ddn byl 20. 3. 1982 k 1.18p, od 1/1995 na 4.zSL - 43.slt, opét od 1. 7. 1997 1éta
ze 4.7TL v Céslavi. Je opatien §edym ndtérem s modrozelenym nddechem,
ktery je jiz znaéné opotiebovany.

Sfrana 36

MiG-21MF 2410, ktery patiil do stavu 9.sbolp v Bechyni, byl uréen pro pfed-
vdadéni na leteckych dnech. U 9.sbolp v této podobé Iétal od roku 1992 do
jara 1993. V podobné uprave létaly jesté letouny €. 2205 a 7709. Pozdéji pak
letouny ¢. 7711 a 7701.

Sfrana 37

Kamuflovany MiG-21 7709 byl vyroben v ¢ervnu 1973, téhoz roku byl doddn
k 6.sbolp, od kvétna 1988 u 5.slp, od kvétnan 1991 u 9.slp, zde byl oznacen
,Delta Team*, byl zni&en pfi katastrofé 28. 8. 1992 u C. Budé&jovic, pfi niz pilot
pplk. Jifi Moutvi¢ka zahynul. Tento stroj mél Gpravu pro neseni rusiciho kon-
tejneru SPS-144.

*4.zSL byla 1. 7. 1997 pfejmenovdana na 4.zTL, na které také skoncéi v roce
2005 sluZzbu v§echny zbyvajici MiG-21MF, MFN a UM.

Zkratky a oznaceni pouZité v pfedchdzejici kapitole mapujici kamufidZe le-
found MiG-21MF a UM v Ceskoslovenském a Ceském letectvu.
slp - stihaci letecky pluk

sbolp - stihaci-bombardovaci letecky pluk

ISp - letecky $kolni pluk

slt - stihaci letka

sslt - samostatnd stihaci letka

zSL - zakladna Stihaciho Letectva

ZTL - zakladna Taktického Letectva

LO - letecké opravny

LOK - letecké opravny Kbely

SO - stfedni oprava

GO - generdini oprava

Sirana 38

Vlevo uprostied je detail snimace Uhlu ndbéhu na levém boku pfed kabi-
nou, za nim je umisténa protipumpdzni kiapka. Ta je na této strané vykroje-
nd kvuli snimadi.

Vlevo dole a uprostied jsou detaily paneldze krytl elektroboxd na levém
boku za kabinou.

Vpravo jsou detaily rozdilnych provedeni zdsuvek pro pfipojeni pozemniho
zdroje elektrického proudu.

Sirana 39

Na této strané jsou dalsi pohledy na levy bok MF. Vlevo uprostfed je kryt o-
tvoru pro vkldddni ndbojového pdsu, pod nim je kryt ndbojové schranky, ve
které se shromazduji ¢lanky pouZitého pdsu.

Dole vpravo je smérovd ocasni plocha. Nad vysostnym znakem je ¢idlo vy-
strazného systému.

Sirana 40

Na hornim obrdzku je idedini pohled na celkové usporfaddni paneldze a
jednotlivych pfistroji na spodni ¢dsti trupu migu MFN. Na vnitinich zavésni-
cich jsou rakety vzduch-vzduch R-60. Soucdsti modernizaci v 90. letech by-
ly i tyto antény systému GPS.

Na proté&jsi strané jsou celkové pohledy na zadni a stfedni &dst pravého bo-
ku trupu. Cervenym krytem jsou zaviena pfisdvaci dvitka vstupniho kandlu.
V pravém sloupci jsou detaily vystrazného systému. Zcela dole je pod se-
jmutym krytem detail magnetického kompasu.

Sirana 42

Na této dvoustrané jsou detaily vyjmutého radaru.

Vpravo dole je se sejmutym kuzelem jako ucebni pomucka.

Sirana 44

Dole je pohled na blok radaru zezdola.

Vlevo jsou detaily vysunovaciho prstence, v kterém je radar umistén.
Vpravo je prdzdny prostor pro radar ve vstupnim kandilu.

Sirana 46

Na této dvoustrané jsou detily tzv. pfedniho zavazadlového prostoru s radi-
ovybavenim, bloky pojistek, vysila¢em gyrokompasu atd.

U tohoto migu 7705, ktery je jednim z nejstarsich dodanych MF do Cesko-
slovenska nebyly provedeny Zzddné modernizace a vybaveni je pavodni



ruské.

Rozdily ve vybaveni je mozné porovnat s pozdéjsimi vyrobnimi sériemi na
dalsich strandch.

Sirana 48

Nahofe a uprostfed jsou 4 detaily stejného boxu u modernizované verze
MFN. Vlevo dole je box bez vybaveni u tzv. Sedivky, vpravo dole je u strasi
hnédo-zelené.

Jako i u ostatnich prostort jsou zde odlisnosti v barevném provedeni vniti-
nich ploch.

V levém sloupci na ndsledujici strané jsou detaily nddoby na lih pro ostfik
a odmrazeni ¢elniho stitku kabiny.

Sirana 49

Zde jsou detaily zdmka na vnitini strané krytu pfedniho ,zavazadlového
prostoru.

Sirana 50

Na této strané jsou detaily pfeni ¢dsti trupu 7705. Takto zdevastovand ka-
mufldz neni vysledkem stani bez pfistfesku v muzeu, ale, jak je vidét na stra-
né 6, je vysledkem nekvalitné provedené opravy ndtéru v opravndch. U-
prostied je detail zavienych piisdvacich dvifek vstupniho kandlu. Platek
pod dvitky brani nasati horkych splodin pfi stfelbé z kanonu.

Dole jsou detaily zamykacich kli¢ek Eelniho krytu vstupu.

Sirana 51

Nahofe je na celkovych pohledech na kuZel radaru patrné nestejnomérné
zbarveni po drobnych opravdch.

Vlevo a uprostied jsou detaily snimace uhlu ndbéhu. Vpravo je oteviend
protipumpdzni klapka na levém boku.

Sirana 52

V levém sloupci jsou detaily priduchu pro odchod teplého vzduchu od ra-
daru, ktery je pfed pfednim zavazadlovym prostorem.

Nahofe je otvor zakryty snimatelnym krytem.

Vpravo jsou starsi PVD-7 (nahofe a uprostied) a novéjsi PVD-18 provedeni
zafizeni DUAS, kterym se méfi Ghly ndbéhu a snosu a které je spojeno se sni-
madcem vzdusnych tlaka.

Sirana 53

Nahofe je trubice zdlozniho snimace vzdusnych tlakd PVD-7, dole je kofen
hlavniho ¢idla PVD-18 na pfidi trupu.

Vpravo jsou dva detaily na druhou rdmovou anténu radiokompasu, kterd
je umisténa za pfedni podvozkovou §achtou na spodku trupu.

Nahofe je provedeni z prvnich sérii s hnédo-zelenou kamufldzi. Dole je mo-
dernizovand anténa u MFN.

Oba letouny prosli modernizaci a instalaci GPS.

Sirana 54

Na této dvoustrané jsou detaily prostoru pro ulozeni elektrického akumula-
toru za pfednim podvozkem. Baterie byla ulozena ve vyklopném pouzdru s
vnitinim polstrovanim.

Na ndsleduijici strané jsou detaily vnitiniho prostoru v trupu okolo pouzdra s
baterii.

Na obou snimcich dole je patrny méni¢ pro stfidavy proud PO-750.

V pravém sloupci jsou detaily ze star§iho hnédo-zeleného letounu, které se
v drobnych detailech li§i od pozdéjsich provedeni.

Sirana 56

Na této strané jsou vnéjsi detaily prerytu pilotni kabiny.

Nahofe a dole je celkovy pohled na odkldpéci kryt s pozdéjsim provede-
nim periskopu.

Vpravo nahote je detail star§iho periskopu, uprostied pdky pro otevieni ka-
biny zvenku.

Na protéjsi strané v levém sloupci jsou detaily starsiho periskopu, v pravém
sloupci noveéjsiho u tzv. Sedivky.

Sirana 58

Na této dvoustrané je kokpit plvodniho sov. prevedeni prvnich sérii. Na
pfedni rdm prekrytu je pfipevnén blok ovldddni rusiciho kontejneru SPS 144.
Vpravo nahote a uprostfed jsou jeho detaily.

Strana 59

Vlevo jsou celkové pohledy na pravy a levy bok kokpitu, Vpravo nahote a
uprostfed jsou detaily zatahovaci zaclony pro ndcevik letu a navigace pod-
le pfistrojl v nulové viditelnosti.

Dole je detail zdmku prekrytu v levém boku kabiny.

Strana 61

Na této dvoustrané jsou detaily nejstasiho kokpitu MF, které u budoucich sé-
riit @ modernizaci doznaly nejvétsich zmén.

Tykd se to hlavné pravé strany pfistrojové desky a obou stran vedle zamé-
fovace.

Strana 62

Na této dvoustrané jsou detaily pfedni Easti kabiny s pfistroji pfed a vedle
zaméfovade u prostiednich vyrobnich sérii, pfevdzné plvodnich celosedi-
vych MF po prvnich modernizacich.

Strana 64

Na této dvoustrané jsou detaily kabiny a pfistrojové desky modernizova-
nych sérii $edivych MF, pro porovndni s pavodnimi viz. strany 60 - 61. Tyto le-
touny jiz byly vybaveny systémem GPS a nékteré pfistroje byly prfevedeny z
metrické soustavy na palce a stopy.

Sfrana 66

Vpravo jsou dva pohledy na rukojet fidici pdky Sedivych MF. U dodanych
stroju byly tyty rukojeti odlisné (rozdily jsou popsané ve vykresové pfiloze),
ale z provoznich duvodl byly u vech sérii MF/MFN v ¢eskoslovenském a
Ceském letectvu zavedeny shodné fidici pdaky jako u prvnich sérii.

Vpravo a na ndsledujici strané jsou detaily vymontovaného zaméfovace
ASP-PFD-21.

Sfrana 69

a této dvoustrané jsou detaily vystfelovaci sedacky KM-1 strasiho provede-
ni.

Strana 71

Zde zacind ¢dst zaméfend na posledni modernizaci tzv. MFN, kterd probé-
hla v poloviné devadesdatych let. Z vnéjsku jsou tyto migy rozeznatelné pod-
le mnozstvi antén a ¢idel na hibetu trupu a kylové plose. Na spodku trupu
jsou také jiné antény radiokompasu (str. 70 vievo uprostied).

Sfrana 72

Zde jsou detaily kokpitu MF poslednich sérii. Nékteré z nich prosly v ¢eském
letectvu modernizaci na MFN. Jak jiz bylo zminéno, ¢eské letouny maji
shodné fidici pdky jako prvni série. Hlavni zména byla u pfistrojové desky v
oblasti zaméfovace, odkud se nékteré pfistroje kvlli zhorsenému vyhledu
prestéhovaly doll na hlavni pfistrojovy panel.

U Ceské modernizace byly nékteré pfistroje pouzity z vyfazenych migl 23.
V kokpitu je modernizovand seda¢ka KM-1M.

Sfrana 75

Pfestoze se nékteré piistroje a jejich oviadace jevi na prvni pohled shodné
jako starsi provedeni, pfi podrobném porovndni jsou jiné. Napfiklad kovové
pdcky prepinact maji u této verze jiz plastové rukojeti.

Nahofe vravo je detail pravé poloviny hlavniho pfistrojového panelu, ktery
doznal néjvétsich zmén proti strasim sériim.

Strana 76

Na této strané jsou detaily madel ovidddni katapultu sedacky KM-1M.
Strana 77

Pfekryt kabiny je u této verze, kromé standardniho periskopu nového pro-
vedeni, také opatfen bo&nimi zpétnymi zrcatky jako napfiklad F-4 Phantom
1.

Dole je detail novych piistroji napravo vedle zaméfovace z vnéjsi strany.
Strana 79

Na strané 78 jsou detaily kotevnich bodd pro podvéseni kanonu G5-23.
Vlevo nahote a uprostfed jsou horni dvitka otvoru pro vloZeni ndbojového
pdsu u starsi a novéjsi verze. Vlevo dole jsou spodni dvitka pro kontrolu po-
hybu ndbojového pdsu.

Vpravo nahofe a dole jsou dolni dvitka a kontrolni otvor u strasi verze. Tato
byla umisténa asi o 5 cm vys, nez u novéjsich verzi, tudiz je i jind paneldz le-
vé strany trupu u jednotlivych sérii.

Strana 80

Na této strané josu detaily sejmutého krytu kanonu star§iho provedeni pou-
Zivaného zvlasté u kamuflovanych MF. Na ndsledujici strané je kryt z tzv. Se-
divky. Lii se hlavné chybéjici perforaci bokU v zadni §&sti a mensimi otvory
pro odhoz ndbojnic.

Strana 81

Vlevo jsou shora pravy a levy predni brzdici tit, vpravo nahofte je levy s od-
liSnym provedenim popisek. Vpravo dole je otevieny pravy stit. U posled-
nich modernizovanych stroju bylo télo hydraulického pistu ve stejné barvé
jako vnéjsi kamufldz. Stroje dodané ze SSSR méli vnitini strany §titl ve stejné
barvé jako spodni kamufldzni barva, ale pfi prvnich revizich provddénych
v Ceskoslovensku byly vnitini strany natfeny vystraznou Zlutou barvou.
Sirana 83

Vlevo dole je starsi typ §titu, ktery se objevoval na kamuflovanych a prvnich
celosedivych strojich. U starsich sérii byly hydraulické pisty §titd ve stfedni
Sedé barvé.

Sfrana 84

Vlevo dole je nové provedeni §titu, na ostatnich obr. je starsi bez prolisova-
ni.

Sfrana 85

Na této strané jsou detaily zadniho brzdiciho §titu na spodni strané trupu za
hlavni podvozkovou $achtou.

Sirana 86

Na této strané jsou vné&jsi detaily hibetni trupové palivové nadrze.

Vpravo nahote je kryt plniciho hrdla, vievo jsou saci otvory systému pietla-
ku nddrzi, na ostatnich snimcich jsou servisni otvory spojeni ndadrze s tru-
pem. Vpravo na dvou detailech jsou opét patrné barevné rozdily mezi jed-
notlivymi vyrobnimi sériemi.

Sfrana 87

Vpravo nahofe a uprostied jsou detaily obou koncl nddrze s propojovaci-
mi ventily, dole jsou spojovaci body nddrze k trupu.

Sfrana 88

Na této dvoustrané jsou detaily horni ¢dsti trupu.

Na této strané je to stfedni ¢dast po sejmuti trupové nddrze.

Kromé potrubi a kabeldZe pod ni tadké prochdzeji tahla fizeni k ocasnim
plochdm.

Sfrana 89



Vlevo nahote je zvenku kryt zadni dsti hibetu, vpravo jsou dva detaily jeho
vnitini strany.

Vlevo uprostied je odkrytd zadni ¢dst za palivovou nddrzi, vievo dole je
predni ¢dast hibetu hned za kabinou.

Sirana 91

Na této dvoustrané jsou detaily bloku elektrovybaveni za kabinou na levé
strané trupu.

Opét jsou drobné odlisnosti mezi strarym a novym provedenim.

Napf. stard Eernd pojistkova skfir.

Sirana 93

Na této dvoustrané jsou detaily blokd elektrovybaveni za kabinou na pravé
strané trupu. Vpravo dole je kompletni vybaveni, na ostatnich obr. jsou raz-
né fdze demontdze béhem oprav.

Sirana 94

Celokovovy MiG-21UM 3036 v.¢. 516913036 byl vyroben 20. 2. 1974, od 1983
u 1I8p, v kvétnu 1994 byl uloZen v Linich, poté byl proddn do USA, tam je je-
ho reg. N-7238T.

V kvétnu 1994 Iétal u 28.sbolp v Caslavi.

Kresba na ocasni ploe byla z obou stran. Letoun je opatfen natérem hlini-
kovou barvou.

uemky nebyly vybaveny vystraznym systémem, co? je vidét na detailu smé-
rovky vlevo dole. Dole je detail na prfepracovany hibet trupu se zmensenou
palivovou nadrzi.

Sirana 95

Na této strané jsou detaiy pravé zadni odnimatelné ¢asti trupu UM. Anténni
kryty nejsou u uemky natfené, jako je tomu u jednomistnych verzi. Vpravo
uprostied a dole je detail krytu pojistnych ventild, ktery je u UM vybaven
mfizkou.

Sfrana 96

Pfedni ¢dst trupu je proti jednomistnym verzim zGzenaq, protoze stfedovy ku-
Zel neobsahuje radar. Protipumpdzni klapky jsou na na stejnych mistech a
levad je také vykrojend jako u jednomistnych MF.

Sirana 97

Nahofe vievo je dobfe patrné zprohybdni povrchhu hibetni trupové nddrze,
vpravo je kfidlo po opravdch opatfeno poslednim typem kamufldze. Vievo
dole je vnitini strana predniho brzdiciho §titu. Vpravo je zadni, ktery je stej-
ny jako u jednomistnych verzi.

Sirana 98

Na této dvoustrané jsou detaily levé strany trupu. Na ndbézné hrané kfidla
také chybi ¢idlo vystrazného systému.

Dole je vidét zménénd paneldz na levé strané smérovky, kde je hlavni roz-
dil v poto&eni polohy zapisovade letovych dat o 90 stupnia véetné servisni-
ho panelu. Vpravo je detail antény na hibetu trupu.

Na protéjsi strané nahofe a vlievo jsou detaily spodni strany trupu. Kromé ji-
ného pfedniho brzdiciho §titu je dalsi podstatnéjsi rozdil v tom, Ze zde scha-
zeji upeviovaci body pro pomocné startovaci raketové motory.

vpravo dole si pov§imnéte povrchu krytu antény pod zelenym ndtérem.
Sfrana 100

Pod zmen$enym stfedovym kuZelem je pouze radiolokaéni ddlkomér.
Vlevo uprostied je trubice zdlozniho snimace vzdusnych tlakl PVD-7.
Vpravo dole otevieny prostor pro uloZeni baterie za prednim podvozkem.
na rozdil od MF je kryt otvirdn po sméru letu a je delsi.

Sirana 101

na celkovém pohledu na otevieny predni zavazadlovy prostor jsou patrné
zmény v umisténi jednotlivych pfistroji. Na detailech sejmutého krytu jsou
patrnd vybouleni po jeho strandch.

Sfrana 102

Na této dvoustrané jsou detaily prekrytd kabin u UM. Pfedni neni vybaven
periskopem. Zadni instruktorQv piekryt md velky periskop smérem vpied,
ktery zaqijisfuje dostateény vyhled smé&rem vpied pro start a pfistdni.

Na téchto detailech je ziejmé, ze lemovdni okolo skel v rdmech nemusi byt
u jednoho letounu stejné u obou kabin. PGvodni svétle hnédé bylo nékdy
pfi opravdch nahrazeno ¢ernym.

Sirana 104

Na této dvoustrané jsou detaily predniho kokpitu. Jeho prekryt je vybaven
také stahovaci clonou pro ndcvik letu pouze podle pristroju.

Sirana 106

Tento kokpit jiz prosel mensi modernizaci, protoZe letoun byl v 90. letech vy-
baven systém GPS.

Nahofe a dole jsou detaily prostoru za pfedni sedackou.

Sfrana 107

Vlevo jsou detaily pfisroju na sttedovém sloupku a fidici pdky.

Nahofte je diky demontované sedacce dobie vidét tvar podlahy a boku
kokpitu. na podlaze je vidét East montdzni Cervené sedacky.

Sfrana 108

Nahofe a dole jsou detaily pfepdzky mezi pfednim a zadnim kokpitem, kte-
ré jsou v horni ¢dsti oddélené silnym sklem.

Sirana 109

Na této strané jsou celkové pohledy do zadniho kokpitu s montdzni se-
dackou.

Sirana 110

Nad hlavnim pfistrojovym panelem v zadnim kokpitu je umistén panel, kte-
ry slouZi pro vyuku odstraniovdni nec¢ekanych zdvad béhem letu Zakem.
Vpravo dole je je tento panel z boku z levé strany.

Sfrana 111

Vpravo nahofe je detail otevieného periskopu, dole levé strany kokpitu me-
zi panelem a sedackou.

Sfrana 112

Vlevo nahofte jsou detaily jiz zmifiovaného panelu pro simulovdni poruch,
vlevo jsou detaily levého peddlu a sttedového sloupku.

Vpravo jsou dva pohledy na otevieny prekryt instruktora. Pod nimy je de-
tail Casti levého boc¢niho panelu.

Sfrana 113

Na této strané jsou detaily odkrytych prostorl na hibetu trupu.

Nahofe je celkovy pohled na tuto ¢dst.

Vlevo uprostied je dobre vidét na vysku oto¢end oranZovd skfifika zapiso-
vace dat. Z divodu druhého ¢lena osddky jsou dalsi Idhve kyslikové Idhve
umistény do zadni ¢dsti hibetu. Barevné provedeni vnitinich ¢asti téchto
prostord odpovidaji jednomistnym ,Sedivkdm* (svétld khaki s kovovym pig-
mentem).

Sfrana 114

Cvi¢né varianty stihaciho letounu fady MiG-21 mohly jako doplikovou uZi-
vat téZ hlaviiovou stfeleckou vyzbroj. Ta méla byt vyuZita k vycviku ve stiel-
bé z palubnich palnych zbrani.

Z&dnd z cviénych variant tohoto stihaciho letounu viak neni vybavena pev-
né zabudovanym hlaviiovym kompletem, a tak byla jako jedna z variant
zyzbroje navrzena snimatelnd gondola se zabudovanym velkordznym ku-
lometem typu Afanasjev A-12,7, jejiz zavedeni dostate¢nym zplsobem vy-
fesilo potiebu vycviku ve stielbé z palubnich palnych zbrani. Jde o pod-
vésné zafizeni, které je mozno podvésit misto sejmutého podtrupového pa-
livového pylonu na letouny MiG-21U, US a UM.

Samotnd stfeleckd gondola je vyrobena z duralového plechu a md aero-
dynamicky tvar. Zavésuje se na Eepy podtrupového palivového pylonu
(ktery musi byt sejmut z letounu) a svoji horni &dsti plynule navazuje na
spodni stranu letounu. Je vybavena vzduchovym systémem, zabezpecuji-
cim napindni kulometu a jeho napdjeni a oviaddni stfelby je zabezpeceno
z palubni elektrické sité letounu. V gondole umisténd lafetace je ur¢ena
pro poufiti jiz zminéného typu kulometu. Pro tuto zbran je uvnitf gondoly u-
misténa | ndbojovd schrdnka na 60 kust ndboju. Ddle pak pfivodni rukdv
ndbojl do kulometu a rukdv odvadgjici do sbérné schranky prazdné ¢ldan-
ky ndbojového pdsu a vystielené ndbojnice. Prazdné ndbojnice se po vy-
stfeleni uklddaji volné v zadnim aerodynamickém zakon&eni gondoly.
Odtud se na zemi nechaji jednoduse vyjmout (vypadnou) po sejmuti k to-
mu Ucelu slouZici spodni krytky. Kulomet je lafetovan ve stfedni ¢dsti gon-
doly a nad nim je umisténa ndbojovd schrdnka. Ty jsou pro obsluhujici per-
sondl dobfe pfistupné diky mnozstvi rychlesnimatelnych montdznich kryt
ve stfedni &dsti gondoly. Ddle je mozné smérem dopredu sejmout celou
pfedni ¢ast gondoly.

Tato stfeleckd gondola md ndsledujici rozméry: Jeji délka je 2180 mm, Sitka
- 415 mm a vyska - 230 mm.

V ni lafetovany kulomet typu Afansjev A -12,7 md, jak jeho ndzev napovidd
rézi 12,7 mm. Jednd se o klasicky feSenou, jednohlaviovou leteckou auto-
matickou palnou zbran. Jeho celkovd délka je 1423 mm a md hmotnost 28
kg. Stela, vypdlend z této zbrané md pocdteéni rychlost 785 - 820 m/s a
tento kulomet stfili kadenci 800-1100 vystiell za minutu.

Sfrana 114

Nahofe vlevo je pohled na levy bok gondoly pod ftrupem.

Vlevo dole je rozkrytovand gondola na transportnim voziku.

Vpravo shora je pohled na gondolu ze pfedu, dole zezadu.

Na protéjsi strané jsou vpravo dva pohled na vyjmuty kulomet.

Sfrana 116

Zde zacind kapitola vénovand konstrukénim celkim, které jsou spole¢né
pro jedno i dvoumistnou verzi (MF/UM).

Sfrana 117

Vpravo nahofe je modernizovand MF, ostatni foto jsou z ¢dasteéné demon-
tovaného kokpitu verze MFN.

Povsimnéte si znaéné ochozené podlahy a také zlomu za fidici pdkou.
Podlaha pod sedackou je o nékolik centimetrl niz, nez ve zbytku kabiny.
Sfrana 118

Vlevo dole je dokonaly pohled na celou vanu pilotni kabiny. Vpravo jsou
pohledy na zadni sténu s kolejnici pro pohyb sedadla po vystieleni.
Sfrana 119

Vlevo nahofe a dole jsou detaily zadnich koutl kabiny, vpravo je levy a pra-
vy bok.

Sfrana 120

Vlevo nahofre je vstupni kandl v misté hlavniho podvozku s vanou pilotni ka-
biny. V pozadi jsou vidét tahla protipumpdznich klapek. Na ostatnich za-
bérech je kandl jiz z motorového prostoru. V jeho pravém boku je vidét o-
tevieny inspekéni otvor.

Sfrana 121

Na servisnich vozicich jsou motory R-13-300.

Lopatky kompresoru ¢ekaji na vyménu po nasdti pfedmétu do vstupniho



kandlu.

Sirana 123

Na této dvoustrané je dalsi motor R-13-300 pfiparveny k zdstavbé do MiG-
21MF ¢islo 5512. Na malych foto jsou detaily spodni strany motoru.

Sirana 125

Na protéjsi strané vlevo je zabudovany motor v trupu, vpravo a na této stra-
né vlevo dole je s nasazenym prstencem pro regulaci prafezu vytokové trys-
ky. Vnitini strana trysky je opatfena ndtérem zelenou Zdaruvzdornou barvou.
Na zbyvajicich obr. jsou detaily koncové Edasti motoru a jeho povrchu s tepel-
nym opotiebenim.

Strana 127

Na predchozi strané nahofe jsou dva detaily riZice stabilizdtoru plamene.
Pod nimy jsou detaily vnitini strany vytokové trysky. Na této strané jsou de-
taily kompletni vytokové trysky v letounu pfipraveném ke skouskdm po do-
koncené oprave.

Sirana 128

Dole je &ast pfivodniho kandlu pfed kompresorem motoru, na ostatnich
obr. jsou detaily hydraulického ovlidddni systému regulace prifezu vytoko-
vé trysky.

Sirana 129

Nahofe jsou pohledy do motorového prostoru v pfedni Easti trupu, dole
jsou detaily agregatl palivové soustavy.

Sirana 131

Na této dvoustrané jsou detaily motoru zabudovaného do predni ¢dsti tru-
pu.

Dole pod motorem jsou umisténé generdtory elekirické energie. Nahote
nad motorem je §edd nddrz hydraulické kapaliny.

Sirana 133

Na této dvoustrané jsou detaily otevienych servisnich prostorl se zabudo-
vanym motorem na pravé strané trupu.

Vpravo nahofe na strané 132 je detail pozemni pfipojky hydraulického
systému. Vlevo dole je detail vnitini strany zadniho spodniho krytu. Ten se
otviral na tzv. pianovém pantu, ale mohl byt zcela odstranén.

Sirana 134

Na této strané jsou detaily pravého boku uemky. Pozemni zdroj hydrauliky
je pripojen. Vpravo nahofte je sejmuty pfedni spodni kryt.

Dole jsou detaily spodnich otvord.

Sirana 135

Na této strané jsou detaily levého boku uemky. Pozemni zdroj hydrauliky je
pfipojen i pro levy okruh.

Dole jsou také detaily spodnich otvord.

Sirana 136

Na této dvoustrané jsou detaily levého boku MF/MFN.

Vlevo na celkovém pohledu jsou dobfe vidét body pro upevnéni startova-
cich motord, dole je odkryty predni horni otvor u kamuflované MF, vedle néj
je vnitfni strana krytu tohoto otvoru.

Sfrana 137

Vlevo dole je horni zadni otvor, vpravo vnitfni strana zadniho dolniho krytu.
Sirana 138

Nahofe a dole je ten samy pfedni horni kryt na levém boku emefky doku-
mentujici absenci jakéhokoliv systému v oznacovdni panell v leteckych o-
pravndch v 90. letech.

Levé snimky dokumentuji zna¢né opotfebeni a zaspinéni i u lesklych povr-
chu.

Také si povsimnéte rozdilné tloustky kofene kfidla a kfidla samotného. Zad-
ni brzdici §tit se nezavird do prohlubné, ale i po zavfeni vystupuje nad po-
vrch.

Na strané 132 vlevo uprostfed je misto, kde je v uzaviené poloze ulozen zad-
ni §tit. Vpravo upostied jsou detaily krytG Sroubt tzv. trhaci prepdzky a spo-
jovacich ventilt trupu a odpojvatelné zadni ¢dsti. Dole jsou detaily dvojiho
provedeni fizeni systému ofukovdni pfistdvacich klapek u rlznych vyrob-
nich sérii.

Sirana 140

Na této dvoustrané jsou detaily agregdtu palivové soustavy a jejiho krytu
na spodni &dsti trupu mezi hlavnimi podvozkovymi §achtami. Kryt je bézné
skryt mezi vyklopenymi kryty podvozku.

Vlevo uprostfed je detail bloku elektroniky ovlidddni motoru, ktery je pred
pravou podvozkovou $achtou.

Vlevo dole je odkalovaci ventil pal. soustavy. Tento typ letounu neni vyba-
ven zafizenim pro vypousténi paliva za letu, takZe toto je jediny zplsob vy-
pusténi paliva.

Na protéjsi strané je palivovd soustava s detailem ¢erpadia v pravo dole.
Sirana 142

Nahofe a dole jsou pohledy do vnitfniho prostoru zadni odnimatelné &dsti
trupu.

Vpravo nahofe a dole jsou kryty spojovacich sroubd na trhaci piepdice a
otvory pro propojeni spojovacich ventild.

Uprostfed dole jsou tyto ventily.

Sirana 143

Vpravo je snimatelny kryt vytokového prstence, ktery je soucdsti trupu.

Sirana 145

Na této dvoustrané jsou detaily odkrytych prostord ve smérové ocasni plo-
Se.

U obou vyrobnich sérii jsou ve vnitfnich prostorech pavodni barvy.

Kryt zapisovace je zevnitf opatfen molitanovou viozkou proti ndrazim.

Na této strané dole vlevo je stasi prostor pro kontrolu hydraulického okruhu
zadni &dsti trupu, vpravo je noveéjsi - vétsi otvor.

Rozdily jsou i v krytech.

Sfrana 146

Na této dvoustrané jsou detaily jednotlivych &dsti konce trupu. Dole je
spodni ¢dst s krytem trysky a paddkovym pouzdrem. Vpravo jsou detaily
horniho koncového anténniho krytu s vybije¢em statické elekifiny. Na pro-
t&jsi strané jsou detaily pouzdra pro uloZeni pfistdvaciho paddku.

Sfrana 148

Na této strané vpravo jsou na velmi zdevastovaném kovovém povrchu dob-
fe patrné linie nytovani, které jsou jinak ukryty pod vrstvou barvy.

Sfrana 149

Na strané 149 jsou detaily zadni odnimatelné &dsti trupu s kryty reguldtoru
trysky v okoli stabilizatoru.

Sfrana 150

Vpravo dole jsou sejmuté kryty, pod nimiz vedou hydraulickd potrubi.

Na ostatnich tfech snimcich jsou sejmuté kryty nad mechanikou oviddaci-
ho prstence pro regulaci prifezu vytokové trysky.

Sfrana 151

Nahote jsou klouby natdéeni stabilizdtord ve zcela odstrojené zadni ¢dsti
trupu.

Dole je vlevo pravy shora a pravy a levy zdola.

Sfrana 153

Na str. 152 nahofe jsou dva pohledy na vybijece statické elekifiny na kon-
ci stabilizdtoru, na ostatnich snimcich jsou detaily vymontovanych ploch v
leteckych opravndch.

Sfrana 154

Nahofe je vidét kabeldz vedouci ndbéznou hranou kfidla. Na jejich detai-
lech dole je patrné olétani hlinikového ndtéru nejprve na zdkladovou Zlu-
tozelenou barvu a teprve potom na samotny kov. Vpravo nahote je pod se-
jmutym krytem tdhlo oviaddni kfidélek.

Na ndsledujici strané vpravo jsou pohledy na celé kfidlo prvni série.

Na zbyvajicich 4 snimcich jsou detaily napojeni kfidla do trupu po sejmuti
krycich panell. Dole je pohled zespoda.

Sfrana 156

Vlevo je spodni strana kfidla se sejmutym vnitfnim zdvésnikem. Na dalsich
fotografiich jsou detaily tahel fizeni pod odkrytymi panely na ndbéznych
hrandch kfidel. Jak u ostatnich detaill, tak i zde jsou vnitini detaily v rizném
barevném provedeni u jednotlivych vyrobnich sérii. Na str. 157 jsou detaily
ndbéznych hran. Nahofe jsou dva pohledy na ¢idlo vystrazného systému.
Uprostfed jsou pozi¢ni svétla - Cervené je vlievo. Za svétly jsou kryty antén.
Vpravo dole je ukotveni vybijece stat. elekifiny.

Sfrana 158

Nahofe a vlevo je detail oviddaciho vdice kfidélka, ktery je umistény na
horni strané kfidla. Uprostfed a dole jsou detaily oviddaciho vdice pfistdva-
ci klapky, ktery je umistény na spodni strané kfidla.

Sfrana 159

Nahofe jsou dva detaily kifidélek. Vlevo uprostted je detail kfidla bez klap-
ky, vlevo dole je ¢dst vdice klapky s demontovanou ¢dsti.

Vpravo uprostfed a dole jsou dva pohledy na odkryté ovidddni kfidélka
mezi klapkou a kfidélkem.

Na zdbérech uprostied je vidét §térbina mezi hornim potahem a nosnikem,
kterou proudi vzuch ze systému pfidavného ofukovadni klapky.

Sfrana 160

Nahofte jsou aerodynamické plutky, uprostied jsou detaily pfistdvaciho vy-
klopného reflektoru,

Dole jsou dvé razné varianty antény radiovyskoméru.

Vlevo je starsi provedeni u kamuflované verze.

Sfrana 161

Vlevo nahore je spodni strana kfidélka, na dalsich pohledech je kfidélko a
pod nim klapka.

Sfrana 162

Na protéjsi strané jsou detaily levé hlavni podvozkové nohy.

Uprostfed je kompletni noha letounu na stojdnce.

Vpravo nahofe a vlevo dole je vidét vysunuti vdlce pfi odleh&eni letounu na
stojanech.

Sfrana 163

Vlevo nahofe je levd noha zepfedu, vpavo pravd zezadu.

Dole je vlevo prava zepfedu a vpravo levd zepredu.

Sfrana 165

Vlevo nahote je kryt na noze z celo$edivého letounu, uprostfed je z prvni ka-
muflované série.

Sfrana 165

Na této dvoustrané jsou detaily pravé podvozkové Sachty.

Vdlec zavirdni §achty je ve stejné barvé jako u pfednich brzdnych stitd.
Vlevo je pohled dozadu, vpravo dopfedu.



Sfrana 167

Vpravo nahofe a uprostifed je sejmuty servisni kryt vstupniho kandlu k mo-
toru.

Tento kryt je v detailu v pravo dole. U starsich typu (pfed MF) byl tento pa-
nel mensi.

Opét si povsimnéte rozdilt v barevném provedeni jednotlivych sérii.

Dole jsou detaily na horni sténé Sachty.

Sfrana 169

Na této dvoustrané jsou detaily levé podvozkové Sachty.

na protéjsi strané jsou pohled dopfedu, na této strané dozadu.

Vvpravo nahofte je $achta tzv ,Sedivky“. Jeji st€na md vétsi pocet vylisova-
nych Zeber, nez u kamuflované verze - vlievo.

Sirana 170

Na této dvoustrané jsou detaily krytu pravé podvozkové $achty.

Na protéjsi strané vpravo nahofe je u uemky.

Na této strané vpravo dole je u kamuflované emefky, nahofe jsou jednotli-
vé §titky v rozmisténi shodném jako na krytu.

Na strané 172 jsou detaily krytu levé podvozkové Sachty.

Na strané 173 jsou vlevo pohledy na pravé kfidlo s demontovanou podvoz-
kovou nohou i ve§kerym vybavenim. Vpravo je na levém demontovaném
kfidle patrnd jeho vnitini konstrukce.

Sirana 174

Nahofe je pohled smérem dozadu na kfidelni ast pravé Sachty, dole levé
Sachty.

Na protéjsi strané jsou detaily na umisténi kyslikovych a vzduchové lahve
uvnitt kfidla za prostorem pro podvozkovou nohu.

Sfrana 176

Vlevo je detail stla¢eného a odleh&eného pistu. Nahore je detail krytu no-
hy z vnitini strany. na proté;si strané jsou detaily star§iho paprskového a no-
vého pIného kola. Vpravo jsou demontované brzdné kotouce.

Sirana 179

Na proté&jsi strany vlevo je zatizend pfedni noha s kolem, vpravo odlehéend
v opravné.

Na této strané jsou detaily pfedni nohy a jeji vidlice.

Sirana 180

Na této strané jsou detaily pfedni podvozkové Sachty starsi kamuflované e-
mefky.

Prostor pro kolo ma perforace, které u ,Sedivek* jiz nejsou.

Sirana 181

Na této strané jsou detaily pfedni podvozkové $achty stfedni série celose-
divé emefky.

Kromé zminéné perforace jsou opét jiné barvy jednotlivych celkd v Sachté.
Vdlec nohy je jesté ve stfedné $edé barvé.

Sfrana 182

Na této strané jsou detaily pfedni podvozkové Sachty pozdni série celose-
divé emefky. Télo vdice skldpéni nohy je uz ve stejné barvé jako vnéjsi bar-
va letounu.

Sfrana 183

Vpravo jsou vnitini strany kryta Sachty, vievo je predni kolo nahote zleva, do-
le je jeho prava strana. Uprostfed je vymontovany brzdici kotoug.

Sirana 184

Nahofe je na celkovém pohledu dobfe patrné usporaddni stfedu trupu me-
zi §achtami hlavniho podvozku s naistalovanym trupovym pylonem pro ne-
seni pfidavné ndadrze. Na daldich snimcich jsou jeho detaily.

Otevienym otvorem na jeho boku je vidét pyromechanismus pro odhoz né-
drze. Na protéjsi strané vpravo dole je vidét gumové tésnéni na horni stra-
né, kde se opird o trup.

Sfrana 186

Na této dvoustrané jsou detaily vnitfniho kfidelniho zdvésniku BD3-60-21-
D150-500. Vpravo nahote jsou na stojanu dva kusy, nahote je pravy s vidi-
telnou vnitfni stranou, pod nim je levy s vnéjsi stranou. Jsou zrcadlové obrd-
ceny, takZe je pravy a levy se zdmky vzdy na vnéjsi strané. Zavésnik muze
byt vybaven rdznymi dorazy podle typu nesené vyzbroje - viz vykresova pii-
loha. Na protéjsi strané nahorte je levy zavésnik z vné&jsi i vnitfni strany.
Uprostfed jsou pohledy zezadu také z vnéjsi i vnitini strany. Stérbina v zadni
Casti zavésniku je uréena pro zasunuti kfidélka nesené vyzbroje, imz se z&-
rovén zvysuje jeji stabilizace za letu.

Sfrana 188

Nahofe a uprostfed této strany jsou detaily adaptéru APU-60 pod vnitfnim
zdavésnikem. Na celkovém pohledu vpravo dole jsou zleva adaptéry: APU-7,
APU-68, APU-13-M1a APU-13-MT.

Sfrana 189

Na této strané jsou detaily adaptéru APU-7.

Sfrana 190

Na této dvoustrané jsou detaily vnéjsiho zaveésniku uréeného pro neseni pfi-
davné nddrze.

Uprostied je pohled z vnitini strany, ostatni jsou z vnéjsi.

Sfrana 191

Nahofe jsou dva pohledy na horni stranu zavésniku opatfenou gumovym
tésnénim v misté dotyku s kfidlem. Poviimnéte si kabelu pro pfipojeni pyro-
mechanismu pro odhoz nddrze.

Sfrana 192

Na této dvoustrané jsou detaily adaptéru APU-13 pod vntfnim zdvésnikem
pro samonavddeéci rakery RM-13. Uprostfed vievo je jeho pfedek, vpravo
zadni ¢dast. Na protéjsi strané jsou detaily otevienych koncu adaptéru. V
zadni schrdnce je nesena nddoba s chladicim médiem pro zvyseni citli-
vosti IR ¢idla v hlavici rakety.

Sirana 195

Na této dvoustrané jsou detaily podtrupové 800 litrové nddrze. Zcela v pra-
vo je pod letounem MFN upravend nddrz z MiG-23 na pfidavny zavazadio-
vy prostor.

Sirana 196

Na této dvoustrané jsou detaily kfidelnich 500 litrovych pfidavnych nadrzi.
V manudlech je uddvdan objem 490 Itr(, protoze 10 litrl neslo vycerpat.

To samé plati i u podtrupové 800 litrové.

Na detailu kiidélek na str. 197 vpravo uprostied je viditelné podle zpraco-
vdni ve vyrobnim zavodé, Ze se jednd o spotfebni materidl na jedno pouizi-
fi.

Sirana 198

Na této dvoustrané jsou detaily rusiciho kontejneru SPS 144.

Pouziti tohoto kontejneru vyZaduje také zménu v interiéru pfidanim ovidda-
ciho paneluy, jak je zminéno na strané 58.

Sfrana 199

Nahofe jsou detaily antén, vpravo zezadu. Vlevo dole a dole je pohled na
dvé listy vypoustéce klamnych cil.

Uprostied jsou dva detaily bokl zadni &dsti kontejneru. Vievo je levy bok.
Sirana 200

Nahofe a uprostfed jsou bloky pro odpal raket UB-16.

Dole vpravo jsou rakety S-5M.

Vlevo dole je kontejner pro Sest raket polské vyroby.

Sirana 201

Nahofe a uprostted je &tyfndsobny zavésnik MBD-2-67 o nosnosti 4x100kg.
Sfrana 202

Vlevo jsou dva pohledy na rdznou vyzbroj modernizované rumunské MF.
Vpravo jsou ti detaily zavésniku pro specidini vyzbroj.

Sirana 203

Na této strané jsou detaily fizené stfely RS-2-US. Na zemi a na voziku jsou bez
roznétek.

Sirana 204

Nahofe a 2x dole je pohled na starsi provedeni fizené stfely vzduch-vzduch
s IR navadénim R-3S.

Vpravo nahote je jeji sou¢asnd modifikace R-13.

Sirana 205

Vlevo na voziku je dobfe vidét hlavice stfely R-13.

Vpravo je detail krytu hlavice snimany pfed vzletem.

Dole jsou detaily jejiho umisténi pod adaptérem.

Sirana 206

Na této strané jsou detaily fizenych stfel vzduch-vzduch R-60.

Vlevo nahofe jsou na dvojndsobném adaptéru APU-60-1IM.

Sirana 207

Nahofe je detail na paneldz spodku kfidla v mistech, kde se pfipeviioval
tento mini kontejner s kamerou. Na této strané (pravd) se pouZival zobraze-
ny $-13-100-O8, na druhé $-13-300-OS. (prostfedni &islo je ohniskovd vzddle-
nost)

Sfrana 209

Na protéjsi strané a poloviné této jsou riznd taznd zafizeni a schadky ke ka-
biné pouzivané v posledni dobé v Ceském letectvu.

Vpravo je nékolik pohledd moznych v leteckych opravndch.

Sfrana 210

Vlevo je kryt podvozkové Sachty, vpravo vstupniho kuzele a vpravo dole pfi-
savacich dvifek vstupniho kandilu.

Sfrana 211

Zde je ke spatfeni nékolik typl zardzek kol hlavniho podvozku.

Vpravo je plechovd nddoba pro zachyceni odkapdvajicich kapalin z le-
tounu 4017 na stojdnce.

Je to jedna z relikvii pfipominajici dfivejsi tygii letku v Cdslavi.

Sfrana 212

Na této dvoustrang jsou detaily vystroje stihaciho pilota letectva Ceské re-
publiky na poc¢dtku tohoto stoleti.

Kombinéza a anti-g kalhoty 820-M2-MiG jsou francouzské vyroby.

Helma je britskd Alpha v kombinaci s dycha¢em KM-34 ruské vyroby.
Sfrana 213

Skldpéci sklo této helmy je chrdnéno Iatkovym potahem, ktery je zde sta-
Zen nahoru.

Sfrana 215

Na této dvoustrané jsou detaily britské helmy Alpha vybavené ruskym dy-
cha¢em KM-34. Povrch helmy je natfen matnou barvou, kterd je na nékte-
rych mistech osahdna a za$pinéna do lesku. Nalepeny bily kfiz vzadu je z
reflexni tkaniny.

Trupovd &isla letound MiG-21MF prvnich vyrobnich sérii dodanych do Ces-



koslovenska v letech 1971 az 1974:

4306 az 4315, 4401, 4402, 5209 az 5215, 5301 az 5305, 7611, 7701 az 7715, 7801
az 7807, 8205 az 8209, 9404, 9406, 9409 az 9415, 9501, 9502, 9503, 9706 az 9715,
9801 az 9805, 9812 az 9815, 9901 a 9902.

Trupovd &isla letount MiG-21MF pozdnich vyrobnich sérii dodanych do
Ceskoslovenska v roce 1975:
2205, 2410, 2500, 3008, 4003, 4008,4017,4038, 4101, 4127, 4175, 4405, 4421, 5494,

5508, 5512, 5581, 5603, 5612 a 9307 (prvnich deset let slouZil pod &islem 4307).
Trupovd &isla letount MiG-21UM dodanych do Ceskoslovenska v letech
1972 aZ 1982

0165, 0268, 0368, 0468, 0475, 5026, 5031, 9011, 9016, 3036, 3041, 3046, 3051,
1061, 1071, 5166, 5101, 3156, 3166, 3171, 3176, 3181, 3186, 3741, 3746, 3751, 3756,
9332, 9333, 9341, 9342 a 9399.

(poslednich pét bylo ji vybaveno motory R-13 a jesté slouzi u letecva Ces-
ké republiky na zakladné v Céslavi)
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