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i-8 Aip in defail

V ¢ervnu 2001 uplynulo jiz 40 let od prvniho vzletu prototypu stroje, ktery se
stal se nejrozsifenéjsim vrtulnikem na svété - Milova Mi-8. Tento vrtulnik, kte-
ry dostal v NATO kryci jméno Hip, tvofil spoleéné s modernizovanou verzi Mi-
17, kterd byla vyvinutd pozdéji, patef vrtulnikovych sil Varsavské smlouvy.
Hip byl pfitomny v ozbrojenych sildch v§ech byvalych "Vychodnich" zemich
v mnoha variantdch, které byly navrzeny tak, aby plnily véechny mozné G-
koly. Hip byl vyrdbén ve dvou vyrobnich zdvodech - v Kazani, a od roku
1970 i v Ulan-Ude. Od pocdtku vyroby do poloviny roku 2000 bylo z produk-
ce obou zdvodl doddno vice nez 11 000 téchto vrtulnikl. Kazansky vyrobni
zavod vyrobil 4 066 Mi- 8 pohdnénych motory TV-2-117 (z nich 1 750 pro ex-
port) a 2 787 Mi-8MT s motory TV-3-117 (z nichZ bylo 984 ur¢eno na export).
Tovarna v Ulan-Ude vyprodukovala vice nez 3 700 Mi-8 a priblizné 150 Mi-
8AMT, nebo-li Mi-171. Vrtulnik Mi-8 spatfil svétlo svéta v asi tficeti hlavnich va-
riantdch a byl exportovdn pfinejmensim do 57 zemi celého svéta. Mi-8, a
zvlasté jeho ndsledovnik Mi-8MT/Mi-17, se osvédcil v nejtvrdsich podmin-
kdch po celém svété, od africkych pousti po arktickd snéhova pole. Hip
prosel kitem ohném v roce 1973, kdy asi stovka téchto vrtulnik pfepravila
velké mnoistvi egyptskych vojenskych jednotek pres Suezsky kandl v jed-
skytly tyto vrtulniky palebnou podporu svymi nefizenymi raketami a kulo-
mety, aby nakonec shodily na izraelské pozice své bomby. Konflikt, ktery
Losmicku“ proslavil, a pfinesl mnozstvi zkusenosti pro nezbytnou moderni-
zaci, byla vdlka v Afghdnistadnu. Vrtulnik byl pozdéji nasazen v bojich v
Angole, Codu, Ceéensku, Mosambiku, Nikaragui a v mnoha jinych oblas-
tech po celém svété. Nékteré z jeho verzi patii mezi nejsilnéji vyzbrojené vr-
tulniky na svété. Hip prokdzal béhem let pouzivani v nejtvrdsich podmin-
kdch, Ze to je opravdu robustni a drsny ,tazny kan', ktery je spolehlivy v kde-
jaké situaci. ProtoZe byl tento stroj navrzen pro pouziti v nejprimitivnéjsich
podminkdch, jeho Udrzba je skute¢né velmi jednoduchd. S nadhledem se
da fici, Ze na opravy staci sroubovdk a kladivo. Spolehlivost ,,osmicky* byla
demonstrovdna faktem, Ze tfi Ctvrtiny z vrtulnikd, které nouzové pristdly ne-
bo byly pfinuceny piistat (fedy byly sestfeleny), byly opraveny a prelétnuty
zpét na jejich zakladny. Staly se pfipady, kdy se Mi-8MT vrdtil s vice nez 300
prustiely od malordzovych zbrani, bez oleje v hlavnim reduktoru nebo s pro-
stiilenymi rotorovymi listy. Statistiky UN prokazuiji, Zze nehodovost vrtulniku Mi-
17 dosahuje hodnoty 7,2 na 100 000 letovych hodin, ve srovndni se svéto-
vym pramérem 16,7. To umistuje Mi-17 mezi nejspolehlivéjsi vrtulniky. Kdyz je
Mi-8 porovndvdn se zapadnimi vrtulniky, trpi jednou nevyhodou - krat§im
¢asem mezi generdinimi opravami motorl i draku. Tato nevyhoda je vak
vyvdzena niz§imi pofizovacimi ndklady, jednoduchou Udrzbou a niz§imi
provoznimi ndklady. Cena Mi-17 byla na konci devadesdtych let minulého
stoleti mirné nad 3 miliony USD. Diky snadné pilotdzi a dobrym vykonum, je
Mi-17 jeho piloty velmi obliben.

Prvni pokusy zkonstruovat druhou generaci dopravnich vrtulnikd, pohdné-
nych turbohfidelovymi motory za¢aly v padesatych letech minulého stole-
ti. Tyto vrtulniky mély nahradit pistové Mi-4 Hound. Rozhodnuti vyvinout vr-
tulnik V- 8, navrzeny tak, aby unesl mezi 1500 a 2000 kg ndkladu, bylo pfija-
to 2. Unora 1958. Sovétskd armdada se k projektu pfipojila o rok pozdéji.
Konstrukéni kanceldi M.L.Mila (OKB Mil) zahdjila konstrukéni prdce v roce
1960. Projekt vyuzival mnoho konstrukénich celkd svého pfedchldce - Mi-4,
af jiz §lo o &tyilisty nosny rotor s listy smiSené konstrukce ze dieva a kovu, i
o stejny ocasni nosnik s transmisi a vyrovndvacim rotorem. Podvozek byl tfi-
nohy s dvojitymi pfednimi koly, hlavni nohy pak nesly po jednom kole.
Umisténi pohonné jednotky nad kabinou dovolilo pfemisténi kabiny pilott
az na piid, coZz umoznilo vyuzit zbyvajici prostor pro vétsi nakladni kabinu.
Snaha o odstranéni v§ech prvkl z prostoru kabiny vedlo k rozhodnuti umis-
tit palivové nddrze na vnéjsi strany trupu. Hlavni konstrukéni Usili sméfovalo
k maximdini jednoduchosti Gdrzby, dokonce s moznosti provadét relativné
rozsdhlé opravy pfimo v polnich podminkdch, stejné jako ve snadné letové
ovladatelnosti.

Prvni prototyp V-8 (Hip A) byl pohdnén jednim turbohfidelovym motorem
Ivéenko Al-24V o vykonu 2 013 kW, ktery byl umistén nad kabinou pro 18 ce-
stujicich, sedicich v pohodinych sedadlech. Tento poc¢et pasazérd mohl byt
pfepravovdn na vzddlenost 450 km, byla vsak pfipravena i 24-mistnd verze
s krat§sim doletem. Prototyp poprvé vzlétl 9. Cervna 1961 a jiz 3. Cervence byl
vefejné pfedstaven na Dni letectva v Tusinu. Dvefe pilotll na obou strandch
byly automobilového typu. Nicméné, protoze jediny motor Al-24 neposky-
toval tak velkému vrtulniku dostateény vykon a pozadovanou bezpecnost
letu, bylo 30. kvétna 1960 rozhodnuto vyvinout dvoumotorovou verzi.

Druhy prototyp V-8A (Hip B) byl pohdnén dvéma motory Isotov TV-2-117 s vy-

konem 1 119 kW kazdy a to pfes novy hlavni reduktor VR-8. Poprvé vzlétl 17.
zdii 1962. Zpocatku mél stejny, aviak celokovovy Ctyilisty rotor, ktery byl 9.
fijna 1963 zaménén za novy, pétilisty. Tento rotor s kloubové zavésenymi lis-
ty, byl spole¢né s novym ocasnim nosnikem, zmensenou verzi z obiiho Mi-
6. Novy rotor mél automatickou regulaci otaéek. Ve srovndni se starsim ty-
pem Mi-4 mohl novy typ nést dvojndsobny uzite¢ny ndklad ¢i dvojndsobny
pocet pasazérd (28 misto 14), pficemz byl jen o 1,2 metru delsi a o 1 247 kg
tézsi. Posadka se skiddala z pilota sediciho vlevo, druhého pilota na pro-
vém sedadle a z palubniho technika sediciho na sklopné sedaéce v pra-
chodu do kabiné. Vrtulnik byl vybaven pfistroji pro 1étdni ve vSech povétr-
nostnich podminkdch, protindmrazovy systém pak dovoloval plsobeni i v
podminkdch ndmrazy; ndbézné hrany listd (hlavniho i vyrovndvaciho roto-
ru), ¢elni skla pilotd a pitotovy trubice byly elekiricky vyhfivané, zatimco
vstupy motorl byly vyhfivany teplym olejem. Systém mohl byt po viétnuti do
podminek ndmrazy automaticky nebo ruéné. Ctyfosy autopilot AP-34 po-
skytoval vrtulniku stabilizaci v ndklonu a sklonu; pro hladinové lety bylo
mozné zapnout smérovy a vyskovy kandl, diky ¢emuz mohl vrtulnik udrzo-
vat stanovenou barometrickou vysku a kurz. Palivo bylo neseno ve dvou nd-
drzich vné na bocich trupu, pfiéemz pravd nddrz pojala 680 litrl a leva 745
litrG. Mensi spotfebni palivovd nddrz, umisténd za hlavnim reduktorem, po-
jala 445 litrd. Petrolejovy vytdpéci systém KO-50 mél své misto na predni
Casti pravé palivové ndadrze. Do kabiny bylo ddle mozné umistit dvé pri-
davné palivové nddrze, kazdd s objemem 915 litr(.

Treti vrtulnik byl vyroben v 1été 1963 a predstavoval vojenskou dopravni ver-
zi pro 20 vysadkdit a byl oznacen V-8AT. Ndkladni kabina méla jesté ctver-
covd okna, dvefe pilotl ale jiz byly zaménény za posuvné.

Ctvrty prototyp, V-8AP, byl salénni verzi pro dopravu VIP. Po ukonéeni leto-
vych zkouse byla v listopadu 1964 schvdlena pod ozna¢enim Mi-8 sériova
vyroba. Vyrobni linku ve vrtulnikovém vyrobnim zdvodé No.387 v Kazani
pak opustily prvni sériové Mi-8 v fijnu 1965. Tyto prvni vrtulniky byly vné rozli-
SiteIné aerodynamickymi ,backorami podvozkovych kol a malym oknem
pod dvefmi pilota. Stroj V-8AP se poprvé predstavil na Zdpadé v Le Bourget
v roce 1965. Mi-8 pak v rozmezi let 1964 az 1969 dosdhl sedmi novych své-
tovych rekordd v rychlosti a doletu, pét z nich bylo Zzenskych.

Sériové stroje byly vyrabény v ndsledujicich hlavnich verzich:

Mi-8P (Hip C) byla prvni sériovd verze pro prepravu osob. Jejich 28 sedadel
bylo vyjimatelnych, dovolujicich tak pfepravu ndkladd uvnitf kabiny. Od ro-
ku 1968 byla vyrabéna vylepsenad verze, u niz byly kfidlovd vrata nahrazeny
jednoduchymi doli vyklopnymi dvefmi se schody. Tato zména dovolila
konstruktéram prodlouzit vnitiek kabiny o 1 metr. Vzadu byla toaleta, $atna
a zavazadlovy prostor. Mi-8P mél obdélnikovd okna kabiny a byl pohdnén
dvéma motory TV-2-117A o vykonu 1 267 kW. Pozdéji byly vyvinuty verze pro
dopravu 20, 24 a 26 pasazérl.

Mi-8T (Hip C) byla zdkladni dopravni verze. Ozbrojené sily dostaly prvni
JJécka“ do vyzbroje v roce 1966, oficidini pfijeti nasledovalo o dva roky po-
zdéji. Vojenskd verze byla poprvé vefejné predstavena v Domodédovu v
roce 1967. Kabina s kulatymi okénky byla 5,34 m dlouhd, 2,25 m §irokd a 1,8
m vysokd a podél jejich stén bylo mozné posadit 22 Eelem k sobé sedicich
vojdkd; dvé dalsi sedacky byly umistény na vnitini strané ndkladnich vrat.
Bocni sedacky bylo mozné odstranit, aby se od kabiny vesly $irsi naklady.
Podlaha ndkladni kabiny byla opatiena uchyty pro pfipevnéni ndkladu,
ktery mohl dosahovat hmotnosti az 4 000 kg. Na vnéjsim zavésném hdku v
tézisti mohl byt pfevdazen ndklad o hmotnosti aZ 3 000 kg. Na vstupnimi dvet-
mi byl umistén jefdb, schopny zvedat 150 kg. V Gpravé pro evakuaci rané-
nych a pfevoz nemocnych mozné do kabiny umistit 12 nositek a dva oset-
fovatele. Otevienymi vraty bylo mozné po ndjezdovych mustcich umistit do
kabiny terénni automobil UAZ-469 se sejmutou stiechou nebo lehky délo-
stielecky kanén. V pfipadé transportu dlouhych ndkladd bylo mozné ne-
chat vrata kabiny pooteviend, pfipadné je bylo mozné upiné odstranit, na-
piiklad pro poufiti pro skupinové sportovni ¢i vojenské vysadky. Oznaceni
Mi-8TV bylo nékdy vyuZivdno pro ozbrojenou verzi, kterd byla vyrdbéna od
roku 1968. Nesla na obou strandch trupu po dvou raketovych blocich UB-16-
57, kazdy pro 16 nefizenych 57 mm raket S- 5. Mi-8T byl nejpouzivanéjsi verzi
a mnoho uzivatell je vybavovalo viastnim pfidavnym zafizenim nebo je
modernizovalo. Egyptské Mi-8 byly vybaveny prachovymi filtry britského
plvodu, podobné tém, pouzivanych na vrtulnicich Sea King, zatimco an-
golské a etiopské stroje mély protiprachovd zafizeni PZU, které se normdiné
pouzivd jen na motorech TV-3-117.  Finské ,osmicky“ byly vybaveny povétr-
nostnim radarem v pfidi, siinym reflektorem a vykonnéjsim jefdbem nad
vstupnimi dvefmi.



Pét Mi-8T bylo vybaveno vleénym zafizenim k odminovdni a v roce 1974 by-
ly pouzity pfi odminovdni Suezského kandlu. Tyto vrtulniky byly oznadeny
Mi-8BT.

Verze Mi-8T pro provoz v horkych a suchych poustnich podminkdch byly o-
znaceny Mi-8TS a pouZivala je Syrie.

Mi-88 nebo PS (Hip C) je salénni verzi vzniklou z Mi-8P. Jeji vyroba zacala v
roce 1969 a jeho kabina pojala 11 pasazéra (Mi-8S-11) sedicich v pohodl-
nych kfeslech se stoly. Kabina byla ¢alounénd, odhlué¢nénd, vytdpénd ne-
bo klimatizovand s toaletou a $atnou vzadu. Kfidlova vrata byla opét za-
slepena a k ndstupu se pouzivaly mald vyklopnd rampa se schidky. Verze
pro 9 (Mi-85-9) a 7 cestujicich (Mi-8S-7) byly vyvinuty o néco pozdéji. Vné se
Mi-85/PS od vojenskych verzi li§i hranatymi okny, stejnymi jako u Mi-8P.
Salénni verze obvykle méla vétsi palivové ndadrze o obsahu 954 a 1 044 lit-
r0. Pozdéji vyrobené vrtulniky byly obvykle na rotorové hlavé vybaveny tlu-
mici vibraci.

Mi-8TG byl testovdn v roce 1987. Tato verze méla motory TV-2-117TG o vyko-
nu 1 103 kW, které byly zajimavé pouzitym palivem - metanem.
Pfedpokladalo se, Zze metan by mohl byt snadnéji dostupny ve vzddlenych
sibifskych oblastech, ¢imz by se dal fesit problém s doru¢ovdanim kvalitniho
petroleje.

Mi-8VKP (Mi-8VzPU - Hip D) byla prvni specidiné vyvinuta verze - 1étajici ve-
litelské stanovisté. Od standardni Mi-8T se lisila anténami nad a pod oca-
snim nosnikem a specidlnimi kontejnery nesenymi na zbranovych zdvésni-
cich. Pfedpokladd se, Ze byl vyroben jen maly pocet téchto vrtulnika.
Mi-8TB (Hip E) se od standardnich Mi-8T/TV odliSuje mohutné&jsi vyzbroji. Jeji
vyroba zacala v roce 1974. Ve stfednim dolnim okné pilotni kabiny bylo u-
misténo pohyblivé stfelecké stanovisté NUV-1-2M s 12,7 mm kulometem
Afanasjev A-12,7. To bylo ovliddané palubnim technikem. Piekonstruovdany
byly i zbranové pylony, které mohly nést $est raketovych blokd UB-32-57 po
32 raketdch $-5, tedy dohromady 192 kusu téchto nefizenych raket, tedy vi-
ce nez bitevni Mi-24 Hind. Dalsi zbrarnovd varianta mohla byt tvofena ¢tyfmi
250-kg, nebo dvéma 500-kg bombami. Celkovd hmotnost vyzbroje mohla
byt 1 000 kg. Na konci zbranovych pylond byly umistény po dvou vypou-
stéci kolejnice pro celkem c&tyfi profitankové fizené stiely 9M17 systému
"Falanga” (AT-2 Swatter). Tyto rakety navadél na cil druhy pilot. Nékteré Mi-
8TB meély pod okny kabiny pilotd pancéfovdni. PIné vyzbrojeny vrtulnik mél
vzletovou hmotnost blizkou maximdini, a tak mohlo byt pfevazeno jen 14 vy-
sadkdil a to pouze pfi snizeném mnozstvi paliva. Piedpoklddd se, Ze vice
nez 250 vrtulnikd Mi-8T a Mi-8TB bylo pozdéji modernizovdno na standard
Mi-8MTV (Mi-17).

Mi- 8TBK (Hip F) byly proddny jen do Vychodniho Némecka (kde se viak
pouzivalo oznaceni Mi-8TB) a Nikaragui. Od Mi-8TB se lii jen moznosti ne-
seni $esti PTRR 9M14M systému "Maljutka" (AT-3 Sagger), které nahradily p-
vodni ¢tyfi 9M17P. Mi-8TBK byly vyvinuty v dobé&, kdy moderngjsi systém
"Falanga” jesté nebyl uvolnén pro export. Tyto vrtulniky slouzily v NDR jak u
letectva, tak u ndmofinictva, kde byly kamuflovany zvidstni tmavé modrou
barvou. Jejich zbranové zaveésniky byly po znovusjednoceni Némecka se-
jmuty, nékteré Mi-8TBK pak nakrdatko prevzala Luftwaffe.

Mi-9/Mi -8IV (Hip G) Ivolga je dalsi zviastni verzi 1étgjiciho velitelského sta-
novisté pro velitele pozemnich armdd. Vyrdbéla se od roku 1977. Od Mi-8T
se li§i dvéma hiebeny antén rddia R-826 na spodku trupu, dalsi radia (R-856
a R-832) meély své antény umisténé na ocasnim nosniku a na ndkladnich
vratech. Sklopnd prutovd anténa radiostanice R-111 byla umisténa pod
vstupnimi dvefmi. Vrata byla opét zaslepena a uprostfed byla umisténa
sklopnd ndstupni rampa se schudky jako u Mi-8S, stejné jako vétsi palivové
nadrze. Uvnitf vrtulniku byl prostor pro armadni velitele a jeho §tdab, véetné
véech nezbytnych komunikac¢nich zafizeni, oviddanych tfemi specialisty. Po
pfistani vrtulniku byly dalsi antény rozmistény v jeho okoli. Jejich propojo-
vaci zasuvky jsou umistény nad pravou palivovou ndadrzi. Doddvka elektric-
kého proudu byla poskytovdna dvéma generatory Al-8. Mi-9 byly mimo
SSSR/Rusko pouzivany pouze NDR v po&tu 6 kusd, Madarskem a Ceskoslo-
venskem (po jednom vrtulniku). Po rozdéleni Ceskoslovenska zlstal Mi-9 u
Ceskych vzdusnych sil.

Mi-8SMV (Hip J) byl prvni specidini verzi pro radioelektronicky boj. Za timto
Ucelem byl do kabiny nainstalovdn specidini rusici systém ,Smalta- V". Ten
slouzil k ruseni radard nepratelské PVO. Verze je rozpoznatelnd podle dvou
krabicovych antén na kazdé strané trupu a dvéma kratkymi vertikainimi an-
ténami umisténymi pred a za témito krabicovymi anténami. Mi-8SMV prav-
dépodobné nedoznal velkého rozsiteni.

Mi-8PP (Hip K) byl modernizovanou verzi pro radioelektronicky boj a byl vy-
vinut v roce 1974, po ziskdni zkusenosti s Mi-8SMV. Systém "Smalta V" byl za-
meéneén za Uc¢innéjsi rusici systém ,, Polje", ktery rusil nepratelské prehledové,
sledovaci a stfelecké radary. Mi-8PP byl po¢datkem osmdesdtych let ddle
modernizovdn na Mi-8PPA pouzitim nového, vné podobného rusiciho systé-
mu ,Akacija’. Mi-8PP i Mi-8PPA jsou snadno rozpoznatelné diky velkym &tver-
covym rdmuam se $esti kiizovymi dipdly po obou strandch zadni ¢dsti trupu.
Pod hlavnim rotorem je dalsi sestava krabicovych antén. Pod vstupnimi
dvefmi je umisténa fada $esti chladicl olejl, chladicich specidlni vybave-
ni. Vrata jsou opét zaslepena jako u Mi-8S a Mi-9, stejné tak jsou na bocich
trupu neseny vétsi palivové nddrze. Specidini vybaveni obsluhuiji tfi operd-
tofi sedici v kabiné. Prvni Mi-8PPA byl vyroben v roce 1982 a zdd se Ze jedi-

nymi exportnimi uzivateli byla Syrie a Ceskoslovensko. Po rozdéleni republi-
ky zGstaly dva stroje v Cechdch, jeden byl pfeddn na Slovensko.

Popls k fotograflim

strana 11

Viechny Mi-8 a jejich detaily na fotografiich na strandch 4 - 11 patfily sku-
piné sovétskych vojsk v Némecku, kterd byla umisténa v NDR v devadesd-
tych letech minulého stoleti.

strana 13

Polské vojenské letectvo pouzZivalo nékolik Mi-8 v rdznych kamufldznich
schématech (protéjsi strana a nahofe). Dalsim polskym uzZivatelem byla
Policie (vlevo).

strana 14

Obrdzky na téchto dvou strandch predstavuji Mi-8 madarského letectva.
sirana 16

Indické Mi-8 (nahofe a nahofe na proté&jsi strané). Finské Mi-8 jsou vybave-
ny poveétrmostnim radarem (spodni foto na protéjsi strané).

strana 18

Byvalé vojenské letectvo NDR pouZivalo nékolik Mi-8 pro Ukoly SAR (dole).
Nékteré z téchto vrtulnikl byly po sjednoceni Némecka prevzaty Luftwaffe
(vlevo). Povsimnéte si odstranénych zbrarnovych pylonu.

strana 19

Stejné jako letectvo NDR, také jeji ndmornictvo pouzivalo nékolik Mi-8 pro
mise SAR (zcela nahofte). Po opétovném sjednoceni Némecka dostaly tyto
vriulniky nové kédy ('94+02" dole a "94+03" uprostted).

strana 20

Dalsi Mi-8 Luftwaffe (tato strana) a ndmofrnictva (protéjsi strana).

strana 22

Dvé némecké Mi-8 ve specidlnim zbarveni (tato strana) a policejni vrtulnik
pfevzaty od vychodonémecké Volkspolizei (protéjsi strana).

strana 24

Tato némecka Mi-8 "93+17" byla pozdéji proddna ¢eskému civilnimu uziva-
teli, kde dostala imatrikulaci OK-FXE. Tento vrtulnik je dnes vystaven ve vys-
kovském leteckém muzeu.

Dalsi tfi Ceské civilni Mi-8 jsou zobrazeny na protéj§i a ndsledujicich dvou
strandch.

strana 28

Cesky Mi-8 OK-XYB pfedvadél haseni pozdru za letu na Airshow v Roudnici
nad Labem v ¢ervnu 2001.

strana 31

Loty$skd pohraniéni straz pouziva tuto Mi-8 (modra 10) pro mise SAR (dveé fo-
ta na protéjsi strané a vpravo). Viimnéte si, ze vrtulnik je vybaven povétr-
nostnim radarem a jefdbem (LPG 150), normdiné pouZivanym na novéjsich
Mi-8MT/Mi 17.

Mi-8 ,modrd 03" loty§ského letectva (nahote) s patracim svétlometem pod
pfidi.

strana 33

Slovenska Mi-8T "3932" byla kamuflovana odlisné od dalsich ¢eskosloven-
skych Mi-8 (protéjsi strana). Viimnéte si starsiho pfivodu vzduchu do kamen
KO-50, ktery byl pouzivan na vétsiné stroju této verze.

Tato ¢eskoslovenskd Mi-8T 1632 byla pouzivdna v ,letecké zachranné sluz-
bé" v devadesatych létech minulého stoleti (nahofe a uprostied).

Ceskd Mi-8T "0910" v typické kamufldZi, v niz byla provozovdna vétsina &es-
koslovenskych ,osmicek" (dole).

strana 37

Detaily vychodonémecké Mi-8TBK. Dva horni obrdzky ukazuji v pfidi monto-
vany kulomet A-12,7. Levy zbranovy pylon s bloky UB-32 a kolejnicemi pro tfi
rakety systému 9M14M "Malyutka" (AT-3 Sagger) (vlevo).

Bombardovaci zaméfovac v pracovni poloze (dole).

strana 38

Dva detaily vyztuznych prvkd v kabiné pilota (nahofe vievo a vievo).

Detail zadsobniku streliva, kde byla uloZzena munice pro v pfidi montovany
kulomet. Nachazi se v ndkladni kabiné, na pravém strané prepdzky, oddé-
lujici ji od kokpitu pilotd (nahofte).

strana 39

Fotografie v ndkladni kabiné vychodonémecké Mi-8TBK naloZzeného UAZu-
469 (vpravo). Viimnéte si, Ze vozidlo muselo mit sejmutou stfechu.

Dva detaily otevienych ndkladnich vrat (dole). Viimnéte si nouzového vy-
chodu v pravych dvefich. Boxy upevnéné uvnitf obou dvefi byly pouzivany
pouze na Mi-8TBK, transportni Mi-8T je nemély.

strana 40

Na strandch 40 - 42 vidite detaily kabiny pilotl Mi-8TBK. VS§imnéte si zamé-
fovace pro stfelbu nefizenymi raketami S-5 nad levym pfistrojovym pane-
lem. PTRR AT-3 Sagger byly zaméfovany a navadény optickym systémem
namontovanym pfed pravym pilotem. V§imnéte si zaméfovace pro bom-
bardovadni, umisténého na pravé strané pravého kokpitu (prava horni foto-
grafie na strané 41). Kdyz nebyl tento zaméfova¢ namontovdn, jeho misto
bylo zakryto kovovym krytem (pravd spodni fotografie na strané 41).
strana 43

Vrtulniky Mi-8T mély obvykle ¢erné palubni desky.

Dvé fotografie oviddaciho panelu autopilota (spodni snimky).



strana 44

Celkovy pohled na horni palubni desky ¢eské Mi-8T "0913". VS§imnéte si zaji-
mavé kombinace rlznych popisek v rusting, némdcing, slovenstiné a cesti-
né. Je to vysledek nékolika revizi a generdlnich oprav. Nékteré z eskych Mi-
8 prosly opravami v byvalé NDR. V§imnéte si také rozdilné otoéné uzaviraci
rukojeti, kterou se oteviral stropni poklop.

strana 45

Strana 45: Stropni poklop dovoluje snadny pfistup k motordm a dalsim za
nimi umisténym agragatdm. Vnitini (nahote vlievo) a vnéjsi (nahofe vpravo)
strana tohoto poklopu. Jeho oteviraci rukojef je novejsi, pdkové konstrukce.
Hlavni panel spinacu je u vsech vrtulnikd Mi-8/17 umistén na stropu kabiny
(uprostied).

Detail predniho ramu zaskleni kabiny (dole vlevo) a kompasu (dole vpra-
VO).

strana 46

Fotografie ffi stropnich paneld Mi-8T (odshora - levy, stfedni, pravy).
Schémata téchto panell jsou pfevzaty z origindiniho ruského manudilu.
Snimky napravo ukazuji predni sloupky kabiny pilota (zcela nahote - levy,
zcela dole - pravy).Poviimnéte si papirovych karti¢ek s vepsanymi korek-
cemi pro letové piistroje (rychlomér, vyskomér a kompas).

strana 47

Dva pohledy na horni &ast zadni stény kokpitu (zcela nahore).

Detaily komponentld umisténych za pravym sedadlem (nahofe a vievo na-
hofte).

Uastnicka skiitika intercomu, kterd je pouzivand palubnim technikem (vie-
vo). Tato krabice je umisténa na boku pravé ¢dsti zadni stény kokpitu.
Palubni technik sedi na sklopné sedacce pred dvefmi do ndkladni kabiny.
Detail pojistkové skfing, umisténé na levé ¢asti zadni stény kokpitu (vpravo).
strana 49

Na téchto dvou strandch jsou vidét detaily levé ¢asti kabiny pilotd.

strana 50

Sedadlo levého pilota (vlevo) - viimnéte si pdky brzdy rotoru. Detail cyklic-
ké pdky fizeni (vpravo), pdka kolektivu s padkami oddéleného ovidddani mo-
tord (dole), peddly (vlievo dole) a detail pdky kolektivu (zcela dole).

strana 51

Sedadlo pravého pilota (vpravo). Detail cyklické pdky fizeni (vievo) a pdky
kolektivu (dole). Peddly (zcela dole) a detail systému vytapéni (zcela dole
vpravo).

strana 52

Na téchto dvou strandch jsou vidét detaily pravé ¢dsti kabiny pilotu.
strana 54

Strop ndkladni kabiny s modrymi a dennimi svétly (zcela nahofe vievo).
Detail vnitini strany vstupnich dvefi (zcela nahote vpravo).

Celkovy pohled na st&nu oddélujici ndkladni kabinu od kokpitu (vievo). Na
krytu - ,tunelu®, kryjicim tdhla fizeni je uchycena skldpéci sedacka. Skfin
vpravo ukryvd dvojici baterii.

Vstupni schidky se zavésuiji na prah vstupnich dvefi (nahofre).

strana 55

Detail akumuldtorové skfiné na predni prepdzice kabiny (vlevo). Dva detai-
ly polstrovani kabiny (nahofe vlevo a nahore). Schéma rozvodu systému vy-
tapéni vrtulniku Mi-8T (dole).

strana 57

Strana 56:

Oteviené pravé kfidlo ndkladnich vrat (nahote).

Zaviend ndkladni vrata (dole vpravo). Poviimnéte si dalich sedacek na
vnitini strané vrat.

Zadni leva sklopnd sedacka ve zvednuté poloze (vlevo dole). VSimnéte si
privodu topeni pod sedackou.

Dvé schémata tdhel systému fizeni a ovidddni motoru. Tahla obou systému
vedou do stropu ,tunelem” za levym pilotem na sténé, kterd oddéluje ka-
binu od kokpitu.

strana 58

Tyto snimky ukazuji oblast inspeké&niho otvoru umoziujiciho pfistup k trans-
misi a do ocasniho nosniku. Otvor je umistén v zadni ¢asti kabiny. Tento pro-
stor je pristupny pomoci Zebfiku (vlevo dole). Uvnitf se na pravé strané na-
chdzi krabice s elektrickymi pojistkami (vievo).

Dva pohledy do inspekéniho otvoru - dozadu (nahofe) a do predni ¢dsti
(dole) ocasniho nosniku. Nosnikem vedou vlevo od hfidele transmise lana
ovlddaijici vyrovndvaci rotor.

strana 59

Dalsi snimky vnittku pfechodu trupu do ocasniho nosniku. Detail uchyceni
hridele transmise (nahofe). Pfimy pohled do ocasniho nosniku (hahofte vie-
vo). Prostor predni ¢dsti ocasniho nosniku, ktery je pfistupny inspekénim o-
tvorem.

strana 60

Fotografie na téchto dvou strandch predstavuji prostor uvniti prostoru pre-
chodu trupu do ocasniho nosniku. Dva pohledy na pravou ¢dst dozadu
(nahote) a dva pohledy na levou &dst dopfedu (dole).

strana 61

Dva pohledy na levou ¢dast dozadu (nahofe) a dva pohledy na pravou ¢ast
dopredu (dole).

strana 62

Pohled zepfedu na "salén" Mi-8S s otevienymi kapotami motord (vievo) a
detail kapotdze motord rusice Mi-8PPA (nahofte).

Dvé schémata elementl v oblasti motord a hlavniho reduktoru (dole).
strana 63

Vnittky kapot motord - pravého (nahoie) a levého (vpravo). Ndpis “NE-
STOUPAT" byl nastiikdn pfi generdini opravé.

strana 64

Otevreny kryt ventilatoru chladice oleje (dvé horni fotografie). Vnitiek krytl
hlavniho reduktoru (vlievo a vpravo).

Otevieny levy kryt vytokové roury motoru (dole).

Otevreny levy kryt agregdatl umisténych za hlavnim reduktorem (vpravo do-
le).

sirana 66

Na téchto dvou strandch jsou k vidéni fotografie levého motoru TV-2-117.
Tyto motory jsou relativné dlouhé, jejich vstupy se nachdzeji hned za strop-
nim poklopem. V porovndni s nove&j§imi motory TV-3-117, které pohdnéji no-
vej§i Mi-8MT/Mi-17/Mi-14/Mi-171, jsou asi o 30 cm delsi. Motory TV-2-117 ne-
jsou vybaveny protiprachovym zafizenim PZU, jejich vytokové roury maiji ku-
laty tvar a pfed nimi se nachdzeji &tyfi drendzni trubky.

strana 68

Na téchto dvou strankdch jsou k vidéni fotografie pravého motoru TV-2-117.
Cervené potrubi patfi protipozdrnimu systému (jeho schéma je na strané
70). Zluté potrubi je souddsti palivového systému, zatimco hnédé potrubi
rozvadi ole;j.

strana 70

Oteviené kryty motor TV-2-117 némecké Mi-8S (vlevo). Oteviené kryty ka-
men topeni KO-50, umisténych v predni &dsti pravé palivové nddrze.
Vsimnéte si cerveného vedeni protipozdrniho systému.

Levy motor TV-2-117 na servisnim voziku (ne proté&jsi strané).

strana 72

Ctyfi fotografie predni &asti motoru TV-2-117.

Strana 73:

Pfedni spodni ¢ast motoru TV-2-117 (nahofte vievo). Ostatni fotografie pfed-
stavuji zadni &dast motoru s jeho vytokovou rourou. Hfidel pfendsejici vykon
motoru do hlavniho reduktoru prochdzi sttedem vytokové roury.

strana 74

Tfi pohledy na pravou stranu hlavniho reduktoru (nahore, nahofte vievo, vie-
vo). V§imnéte si také ¢tyr lahvi protipozdrniho zafizeni. Tyto lahve obsahuji
hasici Iatku (plyn), ktery je v pfipadé potieby distribuovan cervenym potru-
bim k motoriim, hlavnimu reduktoru a kamnim KO-50. Schéma protipozdr-
niho systému (dole).

strana 75

Dva pohledy na levou stranu hlavniho reduktoru (nahofe a nahote vievo).
Zde muzete vidét hydraulicky blok umistény za hlavnim reduktorem (naho-
fe, dole). Zbarveni tohoto vnitiniho zafizeni se mohlo riznit, jak je vidét na
hornim snimku némecké ndmoini Mi-8.

strana 76

Dva pohledy na vstupy motorl (vpravo nahofe, vpravo). Vsimnéte si ne-
soumeémého tvaru vstupl, coz je vidét na fotografii Ceské policejni Mi-8S
(nahofe).

Vytokové roury motord s nasazenymi ochrannymi kryty - ,Cechly* (dva
snimky dole).

sirana 77

Dalsi dvé schémata cyklického systému fizeni, prevzatd z ruského manudiu
(dole, zcela dole).

Letovy snimek Ceské policejni Mi-8S s tlumicem vibraci na rotorové hlavé
(vpravo). Toto zafizeni je montovano na nové dodané vrtulniky, na starsi se
pak montuje pfi generdinich opravdch.

Nejen delsi motory TV-2-117 (ve srovndni s kratsimi TV-3-117) odlisuji Mi-8 od
novéjich Mi-17, ale i umisténi vyrovnavaciho rotoru. Mi-8 ma vyrovndvaci
rotor na pravé strané (spodni pravy snimek), zatimco Mi-17 jej md na strané
levé.

strana 78

Tii snimky detaild nosného rotoru. Nosny rotor Mi-8 ma plné kloubové zavé-
$eni, jehoZ zavésy umoznuji pohyb listl ve vSech tfech osdch.

strana 79

Dva pohledy na antivibraéni zafizeni, umisténé na vrcholu hlavy nosného
rotoru (nahore vlevo, vievo).

Dva pohledy na koncovy reduktor, na jehoz zadni strané je kabel protind-
mrazového systému (nahore, dole).

strana 80

Ctyfi fotografie pfedni &dsti Mi-8. Viimnéte si dvou akumuldtorovych skfini,
které se nachdzeji za odsouvacimi dvefmi kokpitu po obou strandch trupu
(vlevo dole).

strana 81

Mi-osmicky jsou vybaveny dvéma rlznymi jefdby nad dvefmi vstupnimi.
Starsi (zcela nahore vlevo) a novéjsi (zcela nahore vpravo), ktery je pouzi-
vany také na Mi-8MT/17.

Dva pohledy na uchyceni vodorovného stabilizatoru (prosttedni fada). Za



povsimnuti stoji "tfiprstd" anténa IFF SRO-2 na konci ocasniho nosniku.
Vstup vzduchu do kamen KO-50 (vlevo) a ochranny kryt vymetnic signdl-
nich raket (vpravo).

strana 82

Schéma ukotveni podvozkovych noh (zcela nahofe). Ukotveni ochranné
vzpeéry vyrovndvaciho rotoru (vievo). Ostatni snimky predstavuiji pfedni pod-
vozkovou nohu a jeji uchyceni k trupu.

strana 83

Detaily hlavnich podvozkovych nohou a kol hlavniho podvozku. V§imnéte
si uzemnovaciho lanka (vlevo dole), které odvadi statickou elekifinu do ze-
me, jakmile se ji vrtulnik pfi pfistani dotkne.

strana 85

Jeden ze dvou ¢eskych Mi-8PPA v poslednim kamufldazi "NATO Standard®,
nastfikané po roce 2000 (proté&jsi strana) a v podobé kratce po rozdéleni
Ceskoslovenska (vpravo).

Jediny slovensky Mi-8PPA (dole).

strana 87

Protéjsi strana: Mi-8PPA"'7522" v letu (zcela nahore). Druhy ¢esky Mi-8PPA
"7523" béhem zkusebniho letu v opravndch LOK (vlevo dole) a béhem fi-
nalnich praci v t&chto opravndch (vpravo dole).

Mi-8PPA na jeho domovské zdkladné v Prerové. Za zminku stoji sejmuté kry-
ty ze Sesti chladicu elektronického rusicino vybaveni pod trupem.

strana 89

Proté&jsi strana:

Tfi snimky detaild Mi-8PPA. V§imnéte si dvou ¢tyindsobnych vymetnic sig-
nalnich raket nad oknem kabiny (vpravo nahote). Mi-8PPA, Mi-9 a Mi-8S ma-
ji vétsi palivové ndadrze, které se odliduji uchycenim ¢tyfmi kovovymi pdsy
namisto tfi u standardnich Mi-8T (dole).

Pohled na horni dst ocasniho nosniku (vlevo). Novéjsi vstup vzduchu do
kamen KO-50 (vpravo). Ten je pouzit u poslednich sérii Mi-8 (napfiklad Mi-8S,
Mi-8TBK, Mi-8PPA a Mi-9) a Mi-8MT/17. Vypoustéci zatka palivové nddrze
(vpravo uprostfed).

Mi-8PPA ma standardni ndkladni vrata (dole).

strana 90

Lamindtovy kryt antény na boku trupu s novym ,low-vis“ ¢eskym znakem
(nahote). Detail pfivodu vzduchu do prostoru této antény (zcela vpravo na-
hofe) a jeho zAvésy (vpravo).

Tii pohledy na vyfuk kamen KO-50 (spodni fadu fotografii). Jeho tvar umoz-
fuje odvod horkych plynd mimo fadu chladi¢l na spodku frupu.

strana 91

Pohled na horni ¢dast trupu v pfechodu do ocasniho nosniku s uchycenim
Sestic kfizovych antén.

strana 93

Na téchto dvou strandch vidite detaily z boénich paneld se $esti kfizovymi
anténami nesenych na bocich trupu.

strana 94

Tyto dvé strany predstavuji detaily Sestice chladic¢u olejd pod trupem. Tyto
chladice eliminuji teplo vznikajici ¢innosti specidlni rusici aparatury v trupu.
Detaily ukazuiji pfedni ¢dst zakrytych chladic¢t (dva snimky nahote), odkry-
té chladice (vlevo nahofe a uprostited na protéjsi strané) a jejich zadni cast
(dva snimky na této strané dole). Jeden z krytd chladice zevnitt (vlevo). Dalsi
detaily jsou na protéjsi strané.

strana 96

Palubni desky ¢eskych Mi-8PPA byly béhem generdlnich oprav na prelomu
stoleti zbarveny typickou ruskou interiérovou zelenou barvou. Také sedacky
byly renovovdany novym polstrovanim.

strana 99

Fotografie na téchto dvou strandch ukazuji pracovisté operdtora specidini-
ho vybaveni. Jeho sedac¢ka v prostoru hned za vstupnimi dvefmi, v prosto-
ru za pilotnim kokpitem, sméfuje dopredu. Jeho pracovni stdl je vybaven
v§emi nezbytnymi pristroji, potfebnymi k ¢innosti Mi-8PPA. Za operdtorovou
mistnosti je kabina pInd specidiniho elekironického vybaveni.

strana 100

Toto specidini elektronické vybaveni je k vidéni na téchto dvou strankdch.
Je témér nemozné jej, kvuli jeho sloZitosti, popisovat. Oba ¢eské vrtulniky
Mi-8PPAs jsou v soucasnosti vyfazeny ze sluzby.

strana 103

Pét raznych polskych salénnich Mi-8S. Dva horni snimky na této strané a
oba na strané protéjsi predstavuiji vojenské letouny, spodni pfedstavuje vr-
tulnik polské policie.

strana 104

Dalsi Mi-8S pro prepravu VIP vidite na téchto dvou strandch. Zcela nahore
je indicky stroj, pod nim polsky a dole vrtulnik slovenské policie (fato stra-
na).

strana 105

Kazansky vrtulnikovy zdvod vlastnil tento Mi-8S (zcela nahofe). Pod nim je
zobrazen dalsi polsky kamuflovany stroj a dole ¢eskoslovensky vrtulnik pro-
vozovany civilni spole¢nosti Slov-Air, u néhoz véak bylo VIP vybaveni prav-
dépodobné jiz odstranéno.

strana 106

Tento sovétsky Mi-8S je vybaven odliSnymi vstupnimi dvefmi. Namisto po-
suvnych dvefi jsou tyto vyklopné smérem doll a po ofevieni funguiji jako
ndstupni schadky.

Proté&jsi strana:

Dva snimky Mi-8S némecké Luftwaffe ve specidinim zbarveni.

strana 108

Ctyfi rizné némecké Mi-85. Na této strané predstavuji dvé horni fotografie
stroje v jesté puvodnich vychodonémeckych barvdch, ostatni snimky pred-
strana 110

Mi-8S "0829" Ceského letectva byl prvnim tohoto typu, ktery dostal moderni-
zovanou avioniku. Fotografie nahofe predstavuje vrtulnik v kamufldzi z pre-
lomu osmdesdtych a devadesatych let minulého stoleti. Dalsi dva obrdzky
pfedstavuji jeho "VIP" zbarveni po modernizaci. Bohuzel, tento vrtulnik byl o-
depsdn po havdrii v fijnu 2001.

Proté&jsi strana::

Kokpit vrtulniku "0829" po modernizaci.

strana 112

Vrtulniky Mi-8S "0830" a "0834" v kamufldzZi z pfelomu osmdesdtych a deva-
desdatych let 20. stoleti. Vrtulnik "0834" mél predni ¢dst trupu a zadni ¢dast o-
casniho nosniku Zluté zbarvené, protoZe byl pouzZivdn k prepravé pozoro-
vatelll NATO pii vojenskych cvi¢eni Varsavské smlouvy na konci osmdesa-
tych let.

sirana 114

Na této strané mdte moznost vidét snimky z modernizacnich praci na vrtul-
niku Mi-8S "0834".

Na protéjsi strané pak vidite snimky stroje po modernizaci. VS§imnéte si vét-
Sich palivovych ndadrzi "salénu” a nouzovych vstupnich sklopnych dvefi na
konci trupu (vlevo dole a uprostied).

sirana 116

Dalsi ¢esky Mi-8S - "0835". Tento vrtulnik dostal po druhé modernizaci na
pfid’ povétrnostni radar (nahore vpravo, vievo).

strana 117

Dalsim ¢eskym Mi-8S je stroj s Cislem "0836". Tento vrtulnik byl také vybaven
povétrnostnim radarem. Jeho obrazovka je umisténa nad prostfednim pfi-
strojovym pultem.

strana 118

Na strandch 118 - 121 jsou snimky ¢eskych policejnich Mi-8S. Vrtulnik s i-
matrikulaci "B-8733" je vybaven hdkem na pfevdazeni biemen v podvésu.
Vsimnéte si jeho konstrukce (hahofe a na strané 121).

strana 123

Proté&jsi strana::

Pravd palubni deska nemodernizovaného vrtulniku Mi-8S (zcela nahofe vie-
vo). Luxusné vybavend kabina pro VIP cestujici Mi-8S - pohled dopredu
(zcela vpravo nahore) a dozadu (uprostied vpravo). VIP vybaveni bylo bé-
hem reviznich praci odstranéno (uprostfed vievo). Varianta usporadani se-
dadel nazyvand "autobus" s fadami dvojic sedadel sméfujicich dopfedu
(vpravo dole). Na schématu systému vytdpeéni je vidét, Ze oproti Mi-8T byl
pfiddn dalsi, horni, pdr rozvod teplého vzduchu (vievo dole).

Mi-9 letectva NDR ve visu (hahofte). Vrtulnik Mi-9 s oznac¢enim sjednocené
Luftwaffe je uchovdn v muzeu v Berliné-Gatowe.

strana 124

Ceskoslovenské letectvo pouzivalo jediny Mi-9 (0001), ktery zlistal po rozdé-
leni zemé& v Ceské republice. Na této strané je predstaven v plivodni, velmi
olétané kamuflazi.

strana 125

Ceskd Mi-9 po generdini opravé v nové kamufldzi "NATO Standard” s “low-
vis" vysostnymi znaky. Vrtulnik jiz po generdlni opravé nebyl nikdy opét vy-
baven jeho specidlnim vybavenim Iétajiciho velitelského stanovisté.
Vsimnéte si chybéjicich antén tohoto vybaveni.

sirana 126

Na téchto dvou strandch vidite detaily Mi-9. V§imnéte si chybéjici antény ve
tvaru "hokejky" po generdini opravée.

Zajimavy je snimek nahofe vlevo na protéjsi strané, predstavujici vrtulnik v
polni konfiguraci. Po rozmisténi jako velitelské stanovisté, bylo palubni vy-
baveni vriulniku zadsobovano elektrickou z generdtoru Al-8. Tento generator
byl umistén v hranatém voziku, ktery je zde zaparkovdan vedle vrtulniku.
Generator mél jinak své misto uvnitf zadni ¢dsti trupové gondoly. Vzadu za
vrtulnikem je mozné vidét postavenou prutovou anténu.

strana 128

PUvodni ¢erné piistrojové desky ex-vychodonémecké Mi-9 vystavené v mu-
zeu Gatow. Dalsi snimky na strandch 128 - 131 predstavuji ¢eskou Mi-9 po
generdini opravé se zelené zbarvenymi palubnimi deskami; jeho specidlni
vybaveni jiz nebylo nikdy namontovano zpdtky.

strana 132

Kabina Gatowské Mi-9. Horni fada tii snimkd zobrazuje mistnost operdtora
za pilotnim kokpitem. Spodni fada tii snimkd zobrazuje vybaveni velitelské-
ho stanovisté, z néhoz se provadeélo veleni bojovym operacim. VSimnéte si
generdtoru Al-8, ulozeného v zadni ¢asti trupu (vievo dole).



