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Westland Lynx

Po&dtky

17. kvétna 1965 podepsaly britské a francouzské viida Memorandum o po-
rozuméni, ve kterém souhlasily se spoleénym vyvojem a vyrobou nékolika
vojenskych vrtulnikd. Britdnie se tak v podstaté zavézala nakoupit lehké vr-
tulniky SA.340 Gazelle a stfedni SA.330 Puma. Francie méla naopak zavést
britskou konstrukci Westland WG.13, kterd méla mit pouziti jako viceiéelo-
vy, prazkumny, protitankovy a protiponorkovy vrtulnik.

V souladu s oéekdvanou velikosti objedndvek mél byt podil na vyrobé roz-
délen v poméru 70:30 mezi Westland a Aérospatiale. Protoze WG.13 byl zce-
la novou moderni konstrukci, zavddsjici do provozu nékolik revoluénich fe-
$eni, bylo rozhodnuto o stavbé 12 prototypla a 16 pozemnich zku$ebnich
stendd. Nejrevoluénéjsim rysem WG.13 byla nové koncepce polotuhého
hlavniho rotoru, ktery byl ve zmensené podobé testovén na dvou vrtulni-
cich Scout.

Maketa nového vrtulniku byla pod oznaéenim Westland Sud WG.13 poprvé
veiejné piedstavena na paiizském aerosaldénu v roce 1969. Maketa se od
pozdéjsich sériovych Lynxi AH.Mk 1 v podstaté li§ila jen krat§im a mohut-
néj§im nosem a trojici oken v odsunovacich dvefich ndkladni kabiny.
Jméno Lynx bylo oficidIné pfijato v roce 1970.

Nakonec bylo podle Specifikace H.273 vyrobeno 5 prototypu a 8 predséri-
ovych stroji.K pohonu vrtulniku byla vybréna dvojice motort Rolls-Royce
BS.360. Nakonec byl motor BS.360 pojmenovdn Gem a jeho prvni varianta
dosahujici pozadovaného vykonu 671 kW byla znaéena Gem 2.

Prototypy

Prvni, Zluté zbarveny, prototyp se sériovym &islem XW 835, opatieny typic-
kym lyZovym podvozkem, poprvé vzlétl 21. biezna 1971. V Eervenci 1976 byl
opatien motory Pratt&Whitney PT6B-34 a civilni imatrikulaci G-BEAD.

Druhy, $edy, prototyp XW836 se do vzduchu dostal az 24. biezna 1972. Po
krétké dobé dostal mirné prodlouzeny trup a byl piedveden jako maketa
civilni verze Lynx 606 na aerosalénu Farnborough 1972.

Jiz 28. zd&ii 1971 viak byl zalétdn tieti, Gerveny, prototyp XW837 a &tvrty,
modfie zbarveny, prototyp XW838, ktery vzlétl 8. biezna 1972. P4ty prototyp
nesl sériové Cislo XW839.

Ddle byly vyrobeny tii piedsériové stroje armddni verze (XX153, XX907 a
XZ166). Dalsi 3 predsériové stroje byly vyrobeny v ndmoini verzi (XX469,
XX510 a XX910) a 2 dali v podobé pro francouzského zdkaznika (XX904 a
XX911).

Armadni verze

Prvni armddni stroje AH.Mk 1 byly doddny Army Air Corps jako neozbroje-
né, transportni a viceluéelové. Od piedsériovych stroju se na prvni pohled
lis§ily pouhym jednim, avéak mnohem véts§im obdélnikovym oknem v od-
souvacich dvefich a pfekonstruovanymi lyZinami podvozku. Prvni objed-
ndvka pozadovala 162 Lynxt AH.Mk 1, tento pocet viak byl v roce 1964 sni-
Zen na stovku stroji. Pozdéji bylo vyrobeno jesté dalsich 13 vriulnikl této
verze. Sériovd &isla byla ndsledujici: X2170 - 199, XZ203 - 222, XZ605 - 617,
XZ640 - 655, XZ661 - 681 a koneé&né XD272 - 284. Prvni z nich, XZ170, byl za-
1étén 12. Gnora 1977. Prvni jednotkou AAC vyzbrojenou Lynxem se v srpnu
1978 stala British Army of the Rhine v Detmoldu.

Vyborné viastnosti vrtulniku po zavedeni do sluzby vedlo samoziejmé brzy
k Gvahdm o jeho vyzbrojeni umoziujicim boj s tanky. Starsi Scouty byly vy-
zbrojeny francouzskymi PTRR $S.11 a jesté pred zafazenim Lynx( do sluzby
byla jako nové PTRR pro AAC vybrdna americkd raketa TOW. Narychlo by-
la zkonstruovdéna Uprava k zavéseni Etvefice téchto raket po obou stra-
ndch trupu, k jejich zaméfovani a navddéni byl adaptovdn opticky zamé-
fovaé& Mé5, montovany na strop pilotni kabiny vievo. Od roku 1981 tak bylo
asi 60 AH.Mk 1 vyzbrojeno protitankovymi fizenymi raketami TOW a oficidl-
né pieznaé¢eno na AH.Mk 1 TOW. Postupné byla do vyzbroje zavedena mo-
dernéjsi verze ITOW (Improved TOW) a v roce 1990 byl modernizovdn za-
méfovaé Mé5 termdinim senzorem, tak aby bylo mozné PTRR pouzivat i v
noci.

Verze AH.Mk 1 byla pohdnéna motory Rolls-Royce Gem 2. S namontovany-
mi odpalovacimi zafizenimi PTRR TOW a potiebnym vybavenim dosahova-
la maximdlni vzletové hmotnosti 4 355kg (3 900 kg bez nich). Nékteré AH.Mk
1 prodly &dsteénymi modernizacemi,napfiklad pro plsobeni v operaci
Desert Storm obdrZely vystrazné systémy radarového ozdieni (RWR - Radar
Warning Receiver).

Pldny na vyvoj cviéné verze pro RAF byly zruseny jiz ve f&zi vyvoje. Letectvo
nakonec zakoupilo lehké Gazelle HT.Mk 3, vyrobni blok XZ606 - 617 pro

AAC byl viak zpo&datku oznaéovdn jako HT.Mk 1.

Celkem 107 vrtulnik( bylo pozdéji modernizovdno na verzi AH.Mk 7, pfi-
&emz nékteré z nich byly mezitim vybaveny vykonnéjsimi motory a novym
vyrovndvacim rotorem z Mk 7, ale bez jeji lepsi avioniky. Téchto pdr vrtulni-
ki bylo oznaéovdno jako AH.Mk 1GT.

Verzi AH.Mk 1 celkem odpovidala i trojice Lynxi Mk 28 dodand katarské
policii. Katar se tak stal jedinym zahraniénim odbératelem armddni verze
Lynxu. Od AH.MK 1 se li§il protipiskovymi filtry na vstupech motora a jinymi
anténami. Viechny stroje byly zékaznikovi doddny v roce 1978. Jiz v roce
1991 byly katarské Lynxy proddny zpét do Britdnie.

Piipravovaly se jesté exporini verze Lynx Mk 24 a 26 pro Irdk, Mk 82 pro
Egypt (zde se mélo 50 kusu vyrdbét v licenci), Mk 83 pro Saddskou Ardbii,
Mk 84 pro katarskou armddu a Mk 85 pro Spojené Arabské Emirdty. Ani k
jednomu obchodu nakonec nedoslo.

Lynx AH.Mk 5 byl pldnovdn jako pfechodnd verze k testovéni modernizaé-
nich prvka pro AH.Mk 7. Pohdnéna byla motory Gem 41-1. Byly vyrobeny ffi
kusy AH.Mk 5 Interim (ZD285, ZD559 a ZD560).

Skuteé&nd verze Lynx AH.Mk 5 méla byt pohdnéna motory Gem 42, zabez-
peéujicimi lepsi parametry pii vysazeni jednoho motoru. Verze méla zvy-
§enou maximdini vzletovou hmotnost na 4 536 kg. Ministerstvo obrany ob-
jednalo 8 AH.Mk 5 (ZE375 - 382), v tomto standardu viak byly doddny jen
prvni dva stroje, zalétané v roce 1985. Zbyvaijicich $est bylo vyrobeno jiz ve
verzi AH.Mk 7.

Royal Marines potiebovaly vrtulnik velikosti Lynxu pro podporu vylodova-
cich operaci. Pivodné se piedpoklddala objedndévka $esti specidlné u-
pravenych Lynxu vychdzejicich z AH.Mk 1 ale se skiddacim ocasnim nos-
nikem a kotvici harpunou z ndmoini verze. Stroj mél byt znaé¢en AH.MK 6,
ale jeho vyvoj byl pro tak malé mnozstvi potiebnych kusa z finanénich du-
vodu zrusen. Nakonec byly k No.3 CBAS Royal Marines zafazeny standard-
ni AH.Mk 1 a pozdéji novéjsi AH.Mk 7.

Lynx AH.Mk 7 se stal definitivni protitankovou verzi. Od “jedni¢ky“se li§i no-
vym vyrovndvacim rotorem, ktery mé o 15 cm vétsi pramér a otdéi se o-
paé&nym smérem. Na motory Gem 42 je ddle mozné montovat chladiée vy-
stupnich plynt ,,Hay Box*. Opét byly upraveny lyziny podvozku. Diky zvy$e-
né maximdini vzletové hmotnosti na 4 876 kg a ddle zpevnénému draku je
mirné zménéna i konstrukce a tim i tvar piechodu ocasniho nosniku do ky-
lovky. Oséddka dostala pancéiované sedacky.

Prvnimi stroji vyrobenymi ve verzi AH.Mk 7 se stala Sestice ptvodné ozna-
&ovanych AH.Mk 5 (ZE377-382), k nimz byly pfiddny dalsi tyfi vrtulniky
(ZE537-540) objednané od poé&dtku jako ,sedmicky®. Jak jiz bylo zminéno
vy$e, dalSich 107 AH.Mk 7 bylo modernizovéno z pavodnich AH.Mk 1, 1GT a
1TOW. V prabéhu sluzby byly AH.Mk 7 modernizovdny zcela novymi rotoro-
vymi listy BERP. Ddle byly montovdny infraéervené piistdvaci svétlomety
Brighstar, vnéjsi svétla kompatibilni s pouzitim NVG, infraervené rusice
AN/ALQ-144 a RWR Sky Guardian 2000.

Dvacetétyii vrtulniki Lynx se Gspésné zapojilo do operace Granby - britské
ucasti v rdmci Poustni Boufe. Pro pusobeni v poustni oblasti byly véechny
stroje upraveny montdzi specidinich filird na vstupy vzduchu do motora.
Poustni Lynxy byly opatieny novou piskovou kamufl&zi a tfemi bilymi iden-
tifika&nimi pruhy okolo ocasniho nosniku.

Poté, co budou Lynxy ve své protitankové roli kompletné nahrazeny mo-
dernimi WAH-64D Apache, se opét stanou neozbrojenymi, ¢isté viceuéelo-
vymi vrtulniky. Opét tedy zaénou plnit pouze Glohy pro néz byl tento typ
zkonstruovdn. Proto ponese nové oznaceni LUH (Light Utility Helicopter).
Kdyz bylo objedndno 16 novych Lynxt AH.Mk 9 (ZG884 - 889 a ZG914 - 923)
pro podporu 24. Aeromobilni brigddy, bylo rozhodnuto, Ze tyto vrtulniky ur-
&ené pouze pro piepravu a vysadkové operace budou vybaveny odoinym
tiikolovym podvozkem, plvodné vyvinutym pro verzi Lynx 3. Novy podvo-
zek umoznil vzlety s rozjezdem pfi maximdini vzletové hmotnosti zvy$ené
na 5 126 kg a klasické pojizdéni po zemi. Od AH.MKk 7 se lisi i tim, Ze nema
moznost podvéseni PTRR TOW. Listy BERP byly na AH.Mk 9 montovdny jiz v
novovyrobé. Kevliarové pancéiovdni sedaéek pilott a chladiée vystupnich
plynu jsou standardni vybavou, stejné jako kokpit kompatibilni s NVG a ké-
dované vysilajici rédio.

Mimo vy$e zminénych 16 nové vyrobenych stroji bylo dalsich 8 piestavé-
no z AH.Mk 7 (ZE375, 376, 380, 382, ZF537, 538,539 a 540). Prvni novy AH.Mk 9
byl zalétnut 20. ¢ervence 1990. AH.Mk 9 je nazyvdn také LBH (Light
Battlefield Helicopter).

Rekordman

102. vyrobeny Lynx (ZA500) slouzil jako Westlandiv demonstrator. Dobré vy-



kony typu vedly k zavéru, Ze upraveny sériovy stroj musi piekonat novy re-
kord 368,4 km/h ustanoveny ruskym A-10, coZ byla odlehéend Mi-24. U
Westlandu se ddle rozhodli dosdhnout &i piekonat hranice 400 km/h. Proto
byl zahdjen vyzkum listd s komlexné& novym profilem nazvanym BERP (British
Experimental Rotor Programme). Vysledkem byl kompozitovy list s ,,padlo-
vitym* zakoné&enim, ktery umozioval dosdhnout pfinejmensim o 93 km/h
vyssi rychlosti. Ddle byly do Lynxu, registrovaného nyni G-LYNX instalovény
vykonnéjsi motory Gem 60 s vykonem o 45% vy$§im nez standardni motory
Gem 2. Vykon byl ddle zvySovdn vstfikovdnim smési vody a metanolu do
vstupl motori. Aby vytokové plyny poskytovaly maximdini mozny pfidav-
ny tah, byly vytokové roury nasmérovdny dozadu. K eliminaci vyssiho krou-
ticiho momentu nosného rotoru byl namontovdn stabilizator s pomocnymi
svislymi plochami ze zku$ebniho WG.30, kvdli lepsi smérové stabilité byla
prodlouzena kylovka. Velkd pozornost byla vénovdna aerodynamické &is-
toté draku. Upraveny vrtulnik poprvé vzlétl 1. srpna 1986. Se vzletovou hmot-
nosti 3 947 kg pak dosdhl rychlosti 400,87 km/h, coz Westlandu pfineslo ce-
nu Igor Sikorsky International Trophy. Listy BERP - vysledek honby za rekor-
dem pak byly, jak jiz vime, montovdny na viechny nové verze Lynxu.

Ddle byly vyvinuty dalsi prototypy jako Lynx 3 &i Battlefield Lynx, které jsou
dnes vystaveny v muzeu vrtulniki ve Weston-Super-Mare.

Ndamoini verze

Od armddniho AH. Mk 1 se ndmoini HAS.Mk 2 li§il tiibodovym pfidovym
podvozkem, hydraulickou harpunou k ukotveni vrtulniku k palubé v pribé-
hu pfisténi a dvémi nouzovymi nafukovacimi vaky na pylonech nesoucich
0 27 o vné vyosené nohy hlavniho podvozku. Pro lepsi parkovdni v malém
hangdru fregat jesté jednoduchy systém sklidddni listi hlavniho rotoru a
sklopny ocasni nosnik.

Na dva zdvésniky na bocich trupu bylo mozné zavésit dvojici torpéd Mk 44
nebo Mk 46, pfipadné dvé hlubinné ndloze Mk 11. Pod radomem mohut-
néjsi piidé se ukryval monopulzni radar Seaspray Mk 1. Tento radar byl v té-
to prvni verzi uréen jen k navadéni raket Matra BAe Sea Skua a k zabezpe-
&eni schopnosti éinnosti os@dky ve $patném pocasi.

S maximdlni vzletovou hmotnosti 4 422 kg byl ndmoini Lynx o 521 kg t&zsi
nez armddni AH.Mk 1 v ptivodni verzi bez PTRR TOW. Pohon zdjisfovala stej-
nd dvojice motorll Gem 2 o vykonu 671 kW.

Ndmoini verze dostala prioritu v zavedeni do vyzbroje pred armddnimi
stroji. Prvni sériovy ndmoini Lynx byl zalétdn 10. Gnora 1976. Prvni série ob-
sahovala 30 kusu (XZ227 - 252 a XZ254 - 257). Dalsi dvé série mély po 12
(XZ689 - 700) a 18 (XZ719 - 736) vrtulnicich. Celkem tedy Royal Navy ziska-
lo 60 novych Lynxt HAS.Mk 2. Padesdt tii z nich bylo pozdéji konvertovdno
na modernéjsi HAS.Mk 3.

Jak se postupné rozsifovalo spektrum piedpokiddané &innosti nédmoinich
Lynxu, byly pro zvy$eni schopnosti samostatného vyhledéavdni ponorek na
vSechny stroje namontovdny vieéené detektory magnetickych anomadilii.
Francouzskd@ ndmoini verze nesla oznac¢eni Mk 2(FN) a lisila se vyssi vzleto-
vou hmotnosti (4 763 kg) danou pouzitim vykonné&jsich motord Gem 4 (s vy-
konem 836 kW). Na rozdil od britskych Lynxt mély francouzské stroje schop-
nost boje s hladinovymi cily od poédatku a to az &tvefici fizenych raket
AS.12. K jejich navdadéni slouzil zaméfovaé umistény v levém stropnim ok-
né. Po vyfazeni AS.12 z vyzbroje byl odstranén i tento zaméfovaé. Radar
Seaspray byl nahrazen domdcim OMERA-Segid ORB31W. Vrtulnik byl také
vybaven ponornym sonarem Alcatel DUAV-4B a moznosti montdze palub-
niho jefdbu nad pravé dvefe kabiny. Aéronavale obdrzelo celkem 26 stro-
ji nesoucich &isla 260 - 267, 269 - 278 a 620 - 627.

Brazilské verze dostala oznaéeni Lynx Mk 21. Brazilie pfevzala celkem de-
vét stroji (N-3020 az N-3028) a jsou zde oznacovdny jako SAH-11.
Zbyvaijicich pét bylo piestavéno na modernéjsi verzi Mk 21A.

Oznaéeni Lynx Mk 22 bylo vyélenéné pro nezrealizovanou objedndvku pro
Egypt.

Argentina ziskala dva Lynxy Mk 23 (0734/3-H-141 a 0735/3-H-142) v roce
1978. Oba vrtulniky byly nasazeny v pribéhu obsazeni Falklandskych ost-
rovl v oblasti Port Stanley. 0735 byl jiz 2. kvétna 1982 ztracen pii havdrii a
druhy stroj byl zanedlouho uzemnén. V prosinci 1987 byl i se zbylymi né-
hradnimi dily proddn do Dénska.

Nizozemi zakoupilo pro své ndmornictvo (Konijnklijke Marine) §est Lynx Mk
25 (260 - 265), nesoucich oznaceni UH-14A pro poutziti pii patracich a zé-
chrannych akcich SAR.

DalSich 10 Lynx Mk 27 (SH-14B) optimalizovanych pro protiponorkovy boj
ASW bylo zakoupeno pozdéji. Vrtulniky byly zalétdny mezi fijnem 1978 a li-
stopadem 1979 a odpovidaly francouzské verzi. Vyzbroj tvoii dvojice tor-
péd Mk 46.

Poslednim uZivatelem ndmoinich Lynxt prvni generace se stalo Norsko.
Jeho letectvo objednalo $estku Lynxd Mk 86 (207, 216, 228, 232, 235 - po-
zdéji 350 a 237) pro poutiti civilni pobfezni strdzi Kystvakt v rdmci SAR, pii ry-
bdiském hlidkovdni a misich na kontrolu Zivotniho prostiedi. Norské Lynxy
maiji stejné motory Gem 4 a vzletovou hmotnost jako nizozemské a fran-
couzské Lynxy, nemaiji véak sklopny ocasni nosnik. Lynxy Kystvaktu byly po-
stupné vybaveny novymi listy BERP a &tyfmi nouzovymi nafukovacimi vaky.
Druhd@ generace

Lehce modernizovanou ndmoini verzi se stala HAS.Mk 3. Modernizace spo-
Civala v zéstavbé motori Gem 42-1 s vykonem 836 kW. Diky tomu byla zvy-

§ena maximdlni vzletovd hmotnost na 4 876 kg. Vybaveni vrtulniku bylo do-
pInéno o radioelektronicky vystrazny systém Decca MIR-2 Orange Crop.
Ten byl ostatné postupné montovan jiz na HAS.Mk 2. Standardem se stal de-
tektor magnetickych anomdilii a protilodni RR Sea Skua. Nejprve bylo vyro-
beno 20 novych HAS.Mk 3 (ZD249 - 268), které byly pozdéji dopInény o ffi
stroje k ndhradé Falklandskych ztrat (ZD565 - 567) a sedm dalSich HAS.Mk
3S (ZF557 - 563). Doddvky byly skonéeny v dubnu 1985.

Od zavedeni do sluzby prosly nékteré HAS.Mk 3 dalsimi modernizaé&nimi
programy. Verze HAS.Mk 3GM (Granby Modified) byla Gpravou pro nasa-
zeni v operaci Granby, chcete-li ve vdice proti Irdku v roce 1991. Vsech 14
vrtulniki dostalo vystrazny systém radioelekironického boje MIR-2 a infra-
Cervené rusice LORAL Challenger. Na zbranovych zdvésnicich viak byly
noseny rusici kontejnery Ericsson AH/ALQ-167 Yellow Veil, na levém zdvés-
niku pak byval umistén FLIR systém GEC Sandpiper. Samoziejmé nechybé-
ly ani vymetnice klamnych cilG Tracor M130, navigaéni systém GPS a iden-
tifikaéni systém IFF ,vlastni-cizi“ pracujici v médu 4. Dalsi Lynxy byly modifi-
kovdny na HAS.Mk 3GM i po skoné&eni vdlky v Zdlivu.

Verze HAS.Mk 3S (Secure) se odliSovala montézi dvojice radiostanic GEC-
Marconi AD3400 zabezpedéujicich bezpeéné kédované vysildni. Na tento
standard byly modernizovdny véechny zbyvaijici HAS.Mk 2, jejichZz mnozZstvi
se odhaduje na 53 kusu. Stroje Mk 3GM s kédovacimi radiostanicemi se o-
znadéuji HAS.Mk 3S/GM.

Pohyb ledu v antarktickych oblastech monitoruji vrtulniky oznadené
HAS.Mk 3ICE s velkymi oranZovymi plochami na pfidi, z&di a dvefich trupu.
Zbraiové pylony byly odstranény. Na tento standard byly pfestavény mini-
madlné é&tyfi vriulniky. Po montdzi kédovacich radiostanic byly takto upra-
vené vrtulniky oznaéeny HAS.Mk 3SICE.

Posledni Upravou Mk 3 se stala verze oznaéend HAS.Mk 3CTS, kterd se lisi
zd@stavbou centrdiniho taktického systému (CTS) RAMS 4000. Ten umoziiuje
zobrazeni viech dat ze systému vrtulniku,véetné senzori Orange Crop na
barevném displeji. Data napldnované mise je mozné nahrdt do systému
jesté pied vzletem. Celkem bylo vyrobeno sedm Mk 3CTS, slouZicich pie-
devsim k vyvoji CTS, ktery tvoii jddro pozdéji ddle modernizované verze
HMA.Mk 8.

Francouzskym ekvivalentem HAS.Mk 3 se stala verze Mk 4(FN). Na rozdil od
britskych stroji nedoslo k Gpravé palubniho vybaveni, nové jsou pouze mo-
tory Gem 41-1, umoziiujici maximdini vzletovou hmotnost 4 876 kg. Bylo vy-
robeno 14 novych stroji. Postupné byly na v§echny francouzské Lynxy na-
montovdny rotorové listy BERP.

Ddnsko zakoupilo 8 Lynxt Mk 80 k pInéni tloh rybdiské ochrany. Verze Mk
80 piimo vychdzela z HAS. Mk 3, podobné jako norské Lynxy véak neméla
sklddaci ocasni nosnik. Pohdnély ji motory Gem 2 a proto méla maximdl-
ni vzletovou hmotnost 4 423 kg. V pribéhu sluzby dostaly ddnské Lynxy vy-
konné&;jsi motory Gem 42-1 s 836 kW vykonu, &imz mohla vzrist maximdini
vzletovd hmotnost na 4 876 kg.

V letech 1987 a 1988 Dansko zakoupilo dva nové Lynxy Mk 90 (S-249 a 256),
které byly uréeny k ndhradé dvou havarovanych stroju. Zbyvajici argentin-
sky Lynx Mk 23 byl ziskd@n véetné péti novych motori Gem v listopadu 1987
a byl vyuzit jako zdroj ndhradnich dilG a k pfestavbé na simuldtor. Ddnské
Lynxy byly postupné modernizovdny zdstavbou vystrazného systému RWR
Orange Reaper a ESM Racal Kestrel, na levou stranu trupu bylo montovdno
pouzdro se systéme FLIR AAQ-22 Sdfire. V letech 1990 az 1994 dostaly ddn-
ské Lynxy takticky datovy systém TDS, druZicovy navigaéni systém Trimble
Trimpack, systém datového spojeni a displej zndzoriujici taktickou situaci.
Lynxy Mk 80 si ponechaly své oznaéeni, novéj§i dva stroje byly po moder-
nizaci pfeznaé¢eny na Mk 90A.

Treti nizozemské objedndvka zahrnovala osm protiponorkovych Mk 81, ne-
boli SH-14C, pohdnénych jako prvni vykonné&j§imi motory Gem 42-1 o vy-
konu 836 kW s upravenou transmisi. Vzletovd hmotnost mohla dosahovat 4
876 kg. SH-14C nejprve postrddaly sonar a byly vybaveny jen vie€enym de-
tektorem magnetickych anomdlii Texas Instrument AN/ASQ-81(V)2. Pro ne-
dostateénou efektivitu byly tyto detektory pozdéji demontovény a SH-14C
byly upraveny k pInéni Gloh vycviku.

V rdmci modernizaéniho programu STAMOL (Standartisation and
Modernisation Lynx) byly viechny SH-14A, B a C upraveny na spoleény
standard SH-14D. Program byl zahdjen v fijnu 1990 a proslo jim vsech zby-
vajicich 22 stroji. Modernizace se ukdzala jako velmi ndroénd u cviéné
verze UH-14A, kde bylo tieba udélat v podlaze otvor pro sonar Alcatel DU-
AV-4A a po odstrojeni draku provést jeho zesileni. Modernizace zahrnova-
la také montéz pokrogilého avionického a radiového vybaveni, véetné
&asteéné modernizace radaru Seaspray. Ndsledné Nizozemi pro své Lynxy
objednalo nové listy BERP, Lynxy byly vybaveny FLIR systémy Model 200HP
a étyfvakovym nafukovacim nouzovym systémem pro pristdni na vodé a
RWR Ferranti AWARE-3.

Dalsi dva Lynxy Mk 87 byly vyrobeny pro Argentinu, z diivodu embarga kvi-
li Falklandskému konfliktu viak nebyly nikdy doddny a oba byly pozdéji
proddny do Dénska jako Mk 90.

Némecko objednalo 19 Lynxt Mk 88 odpovidajicich verzi HAS.Mk 3, nema-
ji véak sklopny ocasni nosnik. Jsou vybaveny ponornym sonarem Bendix
AN/AQS-18(v). Vrtulniky byly pozdéji vybaveny &tyfvakovym zdchrannym
systémem. Dva byly ztraceny, zbyvaijicich 17 je postupné modernizovdno



na standard Super Lynx Mk 88A.

Poslednimi Lynxy vychdzejicimi z HAS.Mk 3 byly ffi stroje Mk 89 dodané
Nigérii. Nebyly vybaveny ponornym sonarem, naopak viak mély sklopny
ocasni nosnik. V pfidi mély umistén radar Bendix Primus 500 a motory Gem
43-1 ddvaly vykon 847 kW, coz umozihovalo pfi stejné maximdini vzletové
hmotnosti 4 876 kg ¢innost za vysokych teplot.

Paralelné s armddni verzi Lynx 3 byl vyvinut tento i v ndmoini verzi.
Modernizovany HMA.MK 8

Podobné jako byl modernizovédn armddni Lynx na verzi AH.Mk 7, nédmof-
nictvo potiebovalo pro devadesatd Iéta modernéjsi stroj pro ¢innost z ma-
lych lodi. Do roku 1985 byla novd verze oznaéovdna jako HAS.Mk 8, poté
viak toto oznaéeni bylo zménéno na HMA .Mk 8.

Vykonné motory Gem 42 Series 200 o vykonu 686 kW umoznily ndrust ma-
ximdini vzletové hmotnosti na 5 125 kg. Samoziejmosti je poutziti listd BERP,
z AH.MK 7 byl pfevzat i vyrovndvaci rotor s opaénym smérem otdéeni.
Zavedeni nové $roubované hlavy nosného rotoru bylo docileno zvyseni
maximdini vzletové hmotnosti na 5 329 kg. V rdmci finanénich Gspor tedy
nebyl montovdn plivodné uvazovany radar Seaspray Mk 3 s 3600 pokrytim
a vnitini detektor magnetickych anomdlii CAE AN/ASQ-504(v). Diky témto
Gspordm tak neni mozné provést tinikovy manévr po odpdleni RR Sea Skua
smérem od cile. | tyto modernizované britské Lynxy HMA.Mk 8 musi mifit
zhruba smérem k cili po celou dobu letu rakety. V rdmci dali moderniza-
ce je alespoi tento strasi radar vybaven digitdinim procesorem, coz pii-
neslo oznaéeni HMA.MK 8DSP nebo DP. V horni &ésti pfidé je neseno pou-
zdro s pasivnim identifikaénim zafizenim Sea Owl. Zdkladem taktického
systému je CTS RAMS 4000, tak jak byl popsdn u verze HAS.Mk 3CTS. Byly za-
vedeny navigaéni systémy Racal RNS252 Super TANS a GPS TNL800O plus
moznost podvésit kontejnery s 12,7 mm kulometem FN Herstal.

Na standard HMA.Mk 8 jsou pfestavovdny viechny zbyvajici Mk 3.

Super Lynx pro export

Stroje, vychdzejici z HMA.Mk 8, jsou pro export oznacéovdny Super Lynx.
Super Lynxy se samoziejmé znaéné li§i vybavou podle pozadavki zdkaz-
nikd. Na vybér je ze tii radara s 360 o pokrytim, ze tfi ponornych sonard, z
nékolika detektord magnetickych anomadilii, mnozstvi torpéd &i fizenych ra-
ket a samoziejmé nepieberného mnoizstvi rozli€ného avionického a ko-
munikaéniho vybaveni.

Prvnim zdkaznikem Super Lynxu se stala v roce 1988 Jizni Korea. Jeji né-
moinictvo objednalo 12 stroji s ozna¢enim Mk 99 (90-0701 az 0703 a 90-
0705 az 0713, &islo 90-0704 bylo vynechdno, protoze toto &islo je v Koreji po-
vazovdno za nestastné). Oznaceni Mk 99 se tak trochu vymykd z fady o-
znaéeni zavedené Westladem, bylo viak vybrdno na Zddost Korejcu, pro-
toze v této zemi je Cislo 9 §fastnym &islem! A¢koliv Mk 99 nese jako prvni o-
znaéeni Super Lynx, vrtulniky maiji pivodni celokovové listy nosného rotoru
a vyrovndvaci rotor starsiho typu. V radomu pod piidi je umistén radar
Seaspray Mk 3 s 360 o pokrytim, navigaéni systém je Doppler 71, nechybi
ponorny sonar AN/AQS-18. Vyzbroj mohou tvorit torpéda Mk 44 nebo RR
Sea Skua. Prvni Mk 99 byl zalétdn 16. listopadu 1989, vSech dvandct stroju
bylo doddno v rozmezi Eervenec 1990 az kvéten 1991.

V roce 1996 byla objedndna dodévka dalSich 13 Mk 99A, které se od Mk 99
li§i novym dynamickym systémem s listy BERP a vyrovndvacim rotorem s o-
paénym smérem otdéeni.

Cesky text © Ing. Jaroslav Spa&ek, kvéten 2003

Druhou zemi, kterd objednala v roce 1990 pét Super Lynxd Mk 95 (9201 az
9205, pozdéji 19201 az 19205), se stalo Portugalsko. Portugalské Mk 95 maji
v radomu pod piidi umistén lehky radar Bendix RDR 1500. Navigaéni systé-
my jsou Racal RNS252 a Doppler 91, sonar je Bendix AN/AQS-18(v).
Portugalské Lynxy nemaiji pasivni identifikaéni zafizeni ani kopuli s FLIRem
nad pfidi, chybi jim i CTS. Jejich pohon zabezpeduji motory Gem 42-1 s vy-
konem 836 kW a maiji vzletovou hmotnost 5 126 kg. Prvni dva portugalské
Super Lynxy byly pfestavény ze star§ich HAS.Mk 3 Royal Navy, tfi jsou z no-
vé produkce.

V roce 1991 objednala Brazilie 14 Super Lynxt Mk 21A. Devét z nich (N4001
az N4009) bylo zcela novych, pét stroji (N4010 az N4014) bylo prestavéno z
plvodnich Mk 21. Vrtulniky jsou velmi podobné portugalskym strojam, stej-
né jako tyto i jim chybi FLIR a CTS. Radar je verze Seaspray 3000 s 3600 po-
krytim, navigaéni systémy jsou Doppler 71 a RNS 252. Trup je uzpusoben k
pfipadné zdstavbé ponorného sonaru. Pohon zabezped&uji motory Gem 42-
1.

Vsechny Super Lynxy dodané do jizni Koreje, Portugalska a Brazilie byly po-
zdéji v roce 1996 zpétné preznaceny jako Super Lynx Series 100.

Dalsim stdtem modernizujicim svou flotilu Lynxu je Némecko. V zéii 1996 by-
lo objedndno sedm novych Super Lynxd Mk 88A (83+20 az 83+26). Prvni z
nich byl zalétdn 1. kvétna 1999. Mezitim se v ¢ervnu 1998 Némecko roz-
hodlo modernizovat na standard Mk 88A i viech 17 zbyvajicich pivodnich
Mk 88. Lynxy Bundesmarine tedy budou slouZit do obdobi let 2007 az 2015.
AZ na prvni, vech zbyvaijicich 16 vrtulniki je pfestavovdno samostatné v
Némecku u firmy Eurocopter. Piestavba je opravdu ,,gruntovni“.Pivodni
motory, hydraulické a elekirické systémy, fizeni, sonar a avionika jsou za-
stavény do zcela novych draku, opatienych novymi vyrovndvacimi rotory.
Vybaveni tvoii radar Seaspray 3000, navigaéni systém Racal Doppler 91 a
RNS252, GPS Rockwell Collins. Nad pfidi je umistén v kulovém pouzdie FLIR
systém GEC Sensors MST. Samoziejmosti jsou listy BERP, Sroubovand rotoro-
vd hlava a motory Gem42-1.

Ddnsko se rozhodlo modernizovat svych osm Mk 80A a Mk 90 na standard
Super Lynx Mk 90B s cilem prodiouzit jejich Zivotnost do roku 2015.
Modernizace byla zahdjena v roce 1999 a bude ukonéena v roce 2003.
Super Lynx Series 200 a 300

V z4fi 1996 byl ozndmen vyvoj nové verze nazvané Super Lynx Series 200,
kterd je pohdnéna motory LHTEC CTS 800. Nové vyrobeny demonstrator
Series 200 (ZT800/WA387) poprvé vzlétl jesté s motory Gem 27. ledna 1999.
Motory CTS 800 dostal v srpnu téhoz roku.

Ddle modernizovand verze Super Lynx Series 300 vznikla v roce 1998 insta-
laci ,sklenéného* kokpitu, pfevzatého z nového vrtulniku EH-101 Merlin, do
vybaveni Series 200.

Prvnim zdjemcem o zakoupeni &tyf Super Lynxu Series 300, oznaéenych Mk
64, se v roce 1998 stala Jihoafrickd republika. Tyto vrtulniky budou sice slou-
Zit predevsim k protiponorkovému boji, nebudou viak vybaveny ani sona-
rem, ani Z&dnymi fizenymi raketami.

Prvni ze $esti Super Lynxd pro Malajsii, oznaéenych Westlandem jako Super
Lynx Mk 100 byl zdkaznikovi slavnostné pfeddn na aerosalénu
Farnborough 2002.

Dalsim zdkaznikem se stalo Thajsko, které objednalo dva stroje Mk 110 a
Oman, ktery oéekdvé doddavku jeho Mk 120 na jafe roku 2004.

Soucdst publikace Westland Lynx in detail pro esky a slovensky trh.
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