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MBB BO 105 in defail

Messerschmitt-Bdlkow-Blohm B&-105 (Eurocopter BO-105)

BO-105 je dnes vyrdbén konsorciem EUROCOPTER Group, kieré je ze 70%
viastnéno spoleénosti Aérospatiale France, zbyvajicich 30% ovlddd né-
meckd firma Daimler Aerospace (DASA). Prdce na tomto lehkém, agilnim,
viceG&elovém vrtulniku byly zahdjeny v &ervenci 1962. Projekt byl nazvén
B&.105 a v jeho vyvoji bylo vyuzito zku$enosti ziskanych s ultralehkym vrtul-
nikem B&.103. Prvni prototyp B6.105 V-1 (oznaceni BO-105 bylo zavedeno,
kdyz se firma MBB stala soucdsti Eurocopteru) byl pohdnén dvojici turboh-
fidelovych motorl Allison 250-C18, pohdnéjicich konvenéné fesenou roto-
rovou soustavu. Pozemni zkousky zacaly v zdfi 1966, avéak problémy s po-
zemni rezonanci nakonec zpuUsobily jeho znieni. Druhy prototyp, V-2, byl
zalétdn 16 ledna 1967, pohdnén stejnymi motory. Ctyilisty tuhy nosny rotor
byl kompletné piekonstruovén a mél bezkloubovou (zachovdn byl pouze
kloub pro nastavovdni Ghlu ndbéhu) titanovou hlavu. Tato konstrukce uéi-
nila B6.105 velmi agilnim a pIné akrobatickym vrtulnikem. Tieti prototyp, V-
3, byl pohdnén dvéma motory MAN-Turbo 6022. Stejné motory pohdnély
dva predsériové vriulniky, V-4 a V-5. V-4 pozdéji dostal dvojici motora
Allison 250-C20, které byly ndsledné& vybrdny pro sériové stroje, BO-105C.
BO-105 miuzZe piepravovat pilota a pét pasazéri. Vyklopné do stran otevi-
rajici se dvefe na zadi trupové gondoly umoziuiji piistup do prostoru pro
ndklad. Sériova vyroba zaéala v roce 1972. Némeckd armdda, jako prvni
vojensky zdkaznik, objednala pro svoji slozku Heeresflieger dvé rozdilné:
227 spojovacich a pozorovacich BO-105M/VBHs (Verbindungs und
Beobachtungs Hubschrauber) a 212 protitankovych BO-105P/PAH-1s
(Panzerabwehr Hubschrauber-1). Protitankovd verze muze nést Sest proti-
tankovych raket Euromissile HOT, po tiech na horizontdlnich nosnicich na
kazdé strané trupu. Ty jsou zaméfovany pomoci stabilizovaného optického
zaméfovaée APX 397, umisténého na levé strané nad kokpitem.
Sedmdesat PAH-1 bylo od roku 1991 modernizovdno na standard PAH-1A1
Phase 1. Tato modernizace pfedstavila nové listy rotoru a vylepsené chla-
zeni a vstup vzduchu. Dalsi modernizace PAH-1 Phase 2 piinesla schopnost
stielby v noci, rakety HOT 2 jsou umistény na diagondiné upevnénych py-
lonech. BO 105/Ophelia byl zkusebnim vrtulnikem pro zkousky na stojanu
nad rotorem upevnéného zaméiovaée spolupracujiciho s piilbovym za-
méfovaéem. BO-105CB s dvojici motora Allison 250C-20B o vykonu 313 kW
mé vyrazné lepsi letové vykony. Svédsko, kde byly ozna&eny Hkp i, zakou-
pilo 20 téchto vrtulnikl. Byly pouzivdny jak pro leteckou patraci a zéchran-
nou sluzbu, tak pro protitankové Gkoly. Pro ty mohou byt §védské stroje vy-
zbrojeny $estici protitankovych raket TOW, zaméfovanych pomoci zaméio-
vaée HELITOW. Exportni oznaéeni pro britsky trh je BO-105D. Typ BO-105 do-
sdhl vyraznych exportnich Gspéchl a licenéni préva na jeho vyrobu byla
proddna firmdm CASA ve Spanélsku a IPTN v Indonézii. Poboéka
Eurocopter Canada vyrdbi tyto vriulniky pro americky trh. Civilni vrtulniky
se piili§ nelisi od vojenskych vicetG&elovych verzi. Jednim z prvnich civilnich
kontraktd, byla objednévka 20 BO-105C némeckou viddou pro jeji program
"Katastrophenschutz’, ktery mél zajistovat rychlou pomoc v piipadé jaké-
koliv katastrofy. Civilni verze dosdhly vyznamnych exportnich Gspéchu. V
prabéhu 10 let, koncem roku 1981, dosdhla celkovd produkce BO-105 vice
nez 1 100 kusu. Vice nez 100 z nich bylo pouZivéno v USA. Dalsi vyvoj vedl k
verzi BO-105CBS s motory Allison 250-C20B amirné prodlouzenym trupem (o
0,25m). Tato verze je rozpoznatelnd dalsim malym oknem kabiny cestuiji-
cich. Toto prodlouZeni pfineslo dvacetiprocentni nérust prostoru kabiny, v
niz bylo mozné unistit pilota a $est cestujicich. Tato verze je rozsifena pre-
devsim v letecké zdchranné sluzbé.

Za vyvoj verze BO-105LS (Lift Stretch), kterd kombinuje zvétsenou kabinu BO-
105CBS se zesilenym systémem transmise a vykonné&jsimi motory Allison
250-C28C (s vykonem 410 kW), byla zodpovédna firma Eurocopter Canada.
Tyto Gpravy piinesly dalsi zvy$eni vykonl v horkych a vysokohorskych pro-
voznich podminkdch a zlep§enou schopnost neseni ndkladu v podvésu.
Ndémoini verze BO-105 byla vybavena vyhleddvacim radarem s rozsahem
360° a méla kokpit a vnéjsi osvétleni kompatibilni s NVG. Vrtulniky BO-105
byly exportovény do vice nez 40 zemi, v€éetné Bahrajnu, Bruneje, Chile,
Dubagije, Filipin, Indonézie, Irdku, Jorddnska, Keni, Kolumbie, Lesotha,
Mexika, Némecka, Nizozemska, Peru, Sierry Leone, Spanélska, Svédska a
Trinidadu & Tobaga. Ctyfi evropsti uzivatelé, jsou ddle popsdni podrobnéii.
Némecko

Némecké ministerstvo obrany nejprve pouzivalo asi 25 stroji BO-105 ke zku-
Sebnim a testovacim uc¢elim u zku$ebni jednotky Esté1 v Manchingu.
Jedendct z nich bylo posléze proddno do Spanélska a jen nékolik mdlo z
nich slouZilo u WTD61 v devadesétych letech.

Sto pozorovacich a spojovacich BO-105M/VBH bylo doddno poéingje ro-
kem 1979. V letech Studené vdlky byly BO-105M zafazeny u tfi $tdbnich le-
tek (Stab Staffel) a tii letek Heeresflieger (HFS). Nékolik BO-105M bylo téz za-
fazeno k protitankovym plukim, vybavenym bojovymi BO-105P a ddle k né-
kterym podpUrnym a vycvikovym jednotkém. Aviak poéétkem devadesé-
tych let byly vSechny HFS zru$eny. Zbyvajici BO-105M budou v pribéhu ro-
ku 2004 vyfazeny a jejich misto zaujme nékolik “odzbrojenych” BO105P.
Poéatkem osmdesdtych let bylo ddle doddno 212 protitankovych BO-
105P/PAH 1. Tyto vrtulniky slouZily u étyf armddnich plukid (Heeresflieger
Regimenten - HFR). Po skon&eni Studené vdlky byl poéet pluku snizen na fii.
Neddvno byl jeden z nich, HFR 16 dislokovany v Celle, také zrusen.
Jedinymi uzivateli ozbrojenych BO-105 jsou tedy dnes pluky HFR36 ve Fizlar
a HFR26 v Rothu, nékolik “odzbrojenych” BO-105P pak slouzi u riiznych za-
bezpecovacich jednotek. V§echny BO-105P budou brzy nahrazeny moder-
nimi stroji Eurocopter Tiger, prvni z nich byl k Heeresfliger doddn v roce
2002. Tato vyznamnd zména ve vyzbroji armddniho letectva Heeresflieger
brzy pfinese vyznamné zmény v jeho organizaci.

Nizozemsko

Nizozemské vojenské letectvo ziskalo v prabéhu let 1975/76 fiicitku BO-
105C. Tyto vrtulniky (B-42 az B-48 a B-63 az B-80) slouzily u 298. a 299. squad-
rony na zdkladné Deelen. V prabéhu let byly ti z nich ziraceny pii neho-
ddch; jeden se stal obéti “mirovych aktivistl”, ktefi zapdlili hangdr v
Deelenu. Dal$i BO-105 byl zakoupen od civilni spoleé¢nosti KLM a dostal tru-
pové E&islo B-83.

V roce 1995 byly obé squadrony pifemistény z Deelenu do Gilze Rijen. V pra-
béhu let 2000/01 bylo 14 vrtulniki modifikovéno na standard BO-105CB-4.
Na prelomu stoleti vSak byla vétsina BO-105 vyiazena ze sluzby. V lednu
2003 byla zrusena 299. Sqn a jejich zbyvajicich 5 operaénich BO-105 bylo
pfesunuto k 931. Sgn, kde o&ekdvaiji vyfazeni.

Spansisko

Fuerzas Aeromoviles del Ejército de Tierra (FAMET) - $panélské armddni le-
tectvo vybralo BO-105 do své vyzbroje v roce 1979. Spanélé nakonec do
své armddy zafadily tfi rozdilné verze BO-105, pfi¢emz 60 téchto stroji bylo
smontovdno zdvodem CASA v Getafe. BO-105ATH (ozna¢ené u FAMET jako
HA.15) je specidini protitankovd& verze, ozbrojend Sesti protitankovymi ra-
ketami HOT; celkem jich bylo doddno 28 (ET-301 az ET-328). Unikd&tni verzi je
BO-105GSH pro Ukoly pozemni podpory, kterd byla doddna v 18 kusech (ET-
160 az ET-178). Pivodni oznac¢eni FAMETu HA15 bylo pozdéji zménéno na
HR/A15. Tato verze je ozbrojena 20 mm kanénem Rheinmetall RH-202, ktery
je umistén v pouzdie pod trupem. Z toho diivodu se odliduje i vy3§imi lyzi-
nami podvozku. Jeden dalsi HR/A15 byl zakoupen pozdéji. BO-105LOH
(HR15) je pouzivan jako neozbrojend pozorovaci verze. FAMET ziskal 14 stro-
ju této verze (ET-138 az ET-151). Pozdéji bylo zakoupeno 12 plvodné né-
meckych BO-105, které byly pouzivany zejména pro vycvik. Az 45 kust BO-
105 véech verzi bylo zafazeno do vyzbroje Batallon de Helicopteros de
Ataque | (BHELA 1), umisténého v Almagro v dobé nejvétsiho rozmachu G-
tvaru, kterého bylo dosazeno v roce 1983. Nékolik dalich BO-105LOH/GSH
je pouzivédno prizkumnymi rotami Gtvaru Batallon de Helicopteros de
Maniobras na zdkladndch Betera, Agoncillo a Los Rodeos. Protitankovd
verze bude nahrazena 30 vrtulniky nového typu, pravdépodobné
Eurocopter Tiger nebo AH-64 Apache.

Svédsko

Svédské armddni letectvo Arméflyget obdrielo 20 BO-105CB, ozna&enych
Hkp 9A v letech 1987/88. Tyto protitankové vrtulniky jsou vyzbrojeny &tyimi
fizenymi raketami Rb.55H, které jsou viastné svédské kopie raket BGM-71C
ITOW nebo BGM-71 TOW 2. Pro zamé&fovdni cili a navéadéni raket je pouzi-
vdn systém HeliTOW, ktery byl vyvinut ve spoluprdci firem Saab Instruments
a Emerson Electronics. Hkp 9As jsou zafazeny u dvou protitankovych rot v
Boden (1 Hkpskv) a v Malmslatt (4 HkpBat). Takticky jsou Hkp 9A pouzivany
v sestavdch Plutoner - &et po péti vriulnicich. Také $védské letectvo
Flygvapnet zavedio v poloviné osmdesdtych let do své vyzbroje &tyii BO-
105, oznaéené Hkp 9B. Tyto vrulniky byly pouzivény pro pétraci a zdchran-
né Géely, ale v poloviné devadesdtych let byly proddny.

Str4

Bo-105M 80+94 byl opatien timto zajimavym zbarvenim pii prileZitosti tfica-
tého vyro&i zalozeni vrtulnikového pluku v Laupheimu v roce 1994.

Str8

Tii snimky Bo-105M se standardni kamuflézi. Pov§imnéte si pomocnych kol
uchycenych na piistdvacich lyZinédch, které se pouzivaiji pro jednodussi
transport a manévrovdni vrtulnikem po zemi.



Str9

Detail tii tahel fidiciho systému rotoru (kolektivniho, podéiného a piiéného
fizeni) za kabinou na levé strané trupu (nahofe). Me¢ovda anténa pied vstu-
pem vzduchu do motoru, ktery je zakryt €echlem (nahoie vpravo). Pohled
na motor Allison 250-C20 zleva (vpravo)

Str 10

Palubni deska Bo-105M (nahofe). Rukojef fidici pdky - cykliky (nahofe vpra-
vo). Pdka kolektivniho fizeni je opatiena i tlaéitky ovidddani svétlometu a se-
souhlaseni motort (vpravo).

Str11

Panel pojistek a vypinaél na stropé kokpitu (nahoie vievo). Pohled na la-
vici pro cestujici. VSichni tii cestujici mohou mit sluchdtka, jejichZz konekto-
ry jsou zde viditelné (nahofe). Palubni deska mezi piloty. Jsou na ni umisté-
ny pfedevsim ovilddaci prvky radiového a navigaéniho vybaveni (vievo).
Str 12

Dva celkové pohledy na nizozemské Bo-105. Pov§imnéte si rozdilné umisté-
ni vysostnych znaka.

Str 13

Nizozemsky Bo-105 ve standardni kamufldzi (nahote), stroj opatieny bilym
zbarvenim s velkymi pismeny UN byl pouZivdn v humanitdrnich misich (do-
le).

Str 14

Tii snimky pfedni &dsti kabiny, na nichz je vidét uchyceni stéraéa s hadié-
kami piivodu ostfikovaci kapaliny (nahoie, dole vievo dole uprostied).
Nékteré nizozemské stroje maiji jejich vysostné znaky lehce piestiikany bar-
vou, aby nebyly tak vyrazné (vpravo).

Plnici hrdlo palivové nddrze nad uchycenim levé podvozkové lyzZiny (vpra-
vo dole).

Str 15

Ctyii pohledy na bficho vrtulniku zespodu. Pohled zezadu dopfedu (naho-
fe vlevo) a zepfedu dozadu (nahofe vpravo). Celni pohled na hranatou
konstrukci pod piidi (vlevo dole) a antikolizni majdk, umistény hned za ni
(vpravo dole).

Uchyceni pravé podvozkové lyzZiny k trupu s dobie patrnou stupaékou. Pied
ni je umisténa pitotova trubice (vievo). Detail uchyceni ploché desky umis-
téné kolmo na spodku zadni &dsti trupové gondoly (dole).

Str 16

Celkovy pohled na vrtulnik zezadu (vpravo). Pékné jsou viditelné detaily vy-
rovndvaciho rotoru a systému transmise, ocasni plochy, umisténi antén a
motorl. Pohled na piipojeni ocasniho nosniku k trupu (vievo dole) a uchy-
ceni stabilizdtoru k ocasnimu nosniku (vpravo dole).

Str 17

Detail tii otvorG chlazeni viozeného reduktoru (nahofe). Uchyceni prutové
antény na pravé strané konce ocasniho nosniku (vpravo).
Aerodynamicky kryt na spodni &dsti ocasniho nosniku (vpravo). Celkovy
pohled na ocasni plochy, jejichZ detaily jsou na levé poloviné strdnky (na-
hofe). Detail dvou antén radiovyskoméru na spodku ocasniho nosniku
(vpravo).

Str 18

Oteviené pouzdro pro baterii na pfidi trupu (vlevo). Pohled na peddly pra-
vého pilota a na pdku cyklického fizeni (hahofe) a ty samé prvky fizeni le-
vého pilota (vpravo). Celni pohled na pravé peddly pres sklo kabiny (do-
le).

Str 19

Stiedni (nahofe vlevo) a hlavni palubni deska (nahofe). Dva detaily pdky
kolektivniho fizeni levého pilota (vievo a vpravo). Povsimnéte si, Ze tvar pa-
lubni desky se lisi od té, pouzité v némeckych 105 (viz str 10), stejné jako roz-
misténi vlastnich pfistroji. V§imnéte si i rozdilnych spinaéd na pdce kolek-
tivu.

Str 20

Tii detaily otevienych dvefi pravého pilota. Detaily nouzového odhozu dve-
fi (vlevo) a odsouvaciho vétraciho okénka (vievo dole).

Detail zadni strany pravého pilotniho sedadla (dole).

Sir 21

Detail panelu spina¢u na stropé kokpitu (nahoie). Lavice pasazéra v kabi-
né (vlevo). Poviimnéte si odlisného polstrovani v porovndni s némeckymi
Bo 105 (viz str 11). Pohled zevnitf na pravé odsouvaci dvefe kabiny pasazé-
ra (dole).

Str 22

V zadni &dsti trupu je umistén prostor pro zavazadia, ktery je pfistupny dvé-
mi vyklopnymi dveimi. Detaily otevienych levych (vlevo) a pravych (vpra-
vo) dveii zevnitf.

Str23

Bo 105 se sejmutymi kryty motord. Dobfie je vidét, Ze &dsti vytokovych rour
motorl jsou souédsti krytd motord. Dva pohledy dole ukazuji motory a pro-
stor hlavniho reduktoru zleva a zprava.

Str 24

Dva pohledy na zaviené kryty pravého motoru (vlevo a na druhé strané
vlevo nahofe). Vstup vzduchu do motord nad kabinou (vievo dole). Vnitini
vytokové roury motorl jsou soucdsti kapotdze motoru. (dole).

Str 25

Oteviené kryty na pravé strané trupu. Detaily olejové instalace s olejovou

nddrzi a chladi¢em (nahoie) a umisténi pravého motoru Allison 250-C20
(vievo).

Str 26

Oteviené levé kryty. Detail tii oviddacich tdhel fizeni rotoru (dole). Dva po-
hledy na instalaci levého motoru (vpravo, vpravo dole).

Str 27

Dva detaily hlavy nosného rotoru (nahofe a dole). Detail konce listu nos-
ného rotoru (nahofe vpravo). Uchyceni listd do tuhé, bezkloubové hlavy
nosného rotoru. Jedinym pouzitym kloubem v konstrukci je osovy kloub (z&-
vés), ktery umoziuje nastaveni Uhlu ndbéhu listu (vpravo). Detail hlavy vy-
rovndvaciho rotoru. (vpravo dole).

Str 28

Tento specidlné zbarveny stiibrny Bo 105 je z 299 Squdrony s velkou kres-
bou luéni kobylky na obou strandch trupu. Vrtulnik byl opatien timto zbar-
venim v roce 2000.

Str 29

Tento Bo-105C jihoafrické policie je zajimavy pouzitim protipiskového filtru
na vstupu vzduchu do motoru.

Filipinské ndmoini letectvo pouZiva 4 kusy Bo 105C dislokované v Sangley
Port, piedevsim pro pInéni Gloh SAR.

Str 30

Standardni BO-105LOH (nahoie) a ta samd verze vybavend nouzovymi na-
fukovacimi plovdky na lyZindch podvozku (vievo dole). Unikétni BO-105GSH
se li§i vy$$imi lyZinami podvozku, které zqjisfuji dostatek mista pro podtru-
pové pouzdro s 20 mm kanénem. Bohuzel, toto pouzdro je u tohoto vrtulni-
ku odmontovdno (vievo dole).

Sir 31

Dalsimi dvéma $panélskymi uZivateli Bo-105C jsou policie (nahoie) a civil-
ni stréz (dole).

Str 32

Modernizované Bo 105P/PAH-1 Phase 2 se li§i diagondiné montovanymi od-
palovacimi zafizenimi raket HOT.

Str 33

Tento Bo 105P byl opatien timto ndtérem u pluku v Celle v roce 1999. Tento
vrtulnik se za¢astnil vrtulnikdiské soutéZe v Guterslohu v tomtéz roce.

Str 35

Bo-105 86+66 se specidlnim zbarvenim ke 30. vyro¢i némecké armdadni ex-
perimentdlni jednotky HFVS 910.

Dva snimky “rozkrytovaného” vrtulniku (nahofe, nahofe vievo). Detail kryta
pravého motoru (dole vievo) a konce ocasniho nosniku (dole).

Str 36

Dva detaily stabilizovaného optického zaméfovaée APX397 na stiese kok-
pitu (vlevo nahofte, vievo).

Detail levého diagondiniho zdvésniku se tiemi odpalovacimi zafizenimi k
upevnéni tub s raketami HOT (nahore).

Str 37

Dalsi tfi detaily prostoru motord, nyni némeckého protitankového PAH-1. Na
téchto a na ostatnich snimcich je vidét, Ze némecké Bo-105P maiji vstup
vzduchu do motor( opatien siti, zabranujici nasati cizich piedmétu.

Str 38

Pohled do kokpitu druhého pilota s optickym zaméfovaéem raket HOT v
pracovni poloze (vlevo), dalsi pohled je do kokpitu pilota (vievo dole). Dalsi
dva pohledy ukazuji ndkladni prostor v zadni &dsti trupové gondoly.
Protitankovd verze md v tomto prostoru umistény bloky spojené s ovliada-
nim raket HOT. Pohled na puivodni konfiguraci Bo-105P (PAH-1) s horizontdl-
né uloZenymi odpalovacimi zafizenimi protitankovych raket HOT a fii de-
taily téchto odpalovacich zafizeni. Pov§imnéte si spirdly uvnitf trubkového
pouzdra (nahote a dole).

Str 39

Ctyfi detaily odpalovacich zafizeni raket HOT s a bez trubkovych pouzder.
Samotnd raketa HOT je na snimku vpravo dole.

Sir 40

Svédsky Bo-105/Hkp 9A s odmontovanym systémem HeliTOW, z(istavd pou-
ze jeho zdkladna na homi strané trupu. Svédské Bo-105 se lisi také mohut-
nym fezaéem drdti na horni &ésti kabiny a mensim vespodu.

Sir 41

Hkp 9A s instalovanym systémem HeliTOW. V normdini poloze mifi jeho sen-
zory doleva, aby byly chrdnény pied piipadnym poskozenim. Celkem mo-
hou byt neseny &tyii rakety TOW, po dvou na kazdé strané trupu.

Sir 42

Levé odpalovaci zafizeni raket TOW v zadnim pohledu; povsimnéte si po-
mocnych kol pro snazsi manévrovdni na zemi a aerodynamického krytu
na pfechodu trup-ocasni nosnik (nahoie). Detail konce ocasniho nosniku
(dole). Pohled na vrtulnik zezadu (nahofe) a detail piedni Edsti levé lyZiny
podvozku. Jeho piedni &ést je tvarovdna tak, aby chrdnila trup pfed pfi-
padnym poskozenim drdty (dole).

Str43

Detail hlavy nosného rotoru (nahoie) a levé piedni uchyceni podvozkové
lyZiny se stupackou a dal$im svétlometem k trupu (dole).

Detail ocasnich ploch s dalsimi anténami (zcela nahoie) a hlava vyrovnd-
vaciho rotoru (nahofe).



Str 44

Detail upevnéni horniho fezaée dréti a zaméiovaée HeliTOW na stiese kok-
pitu (hahofe a dole). Dva detailni pohledy na senzory vystrazného systému
odpdlenych protiletadlovych raket, upevnénych nad odsunovacimi dvei-
mi do kabiny po obou strandch vrtulniku (dole uprostied a vpravo). Dva po-
hledy na strop kabiny se zaméfova¢em HeliTOW v pracovni poloze (zcela
vpravo nahofe a vpravo).

Str 45

Dva snimky vlevo ukazuji kokpit Hkp 9A. Opét si povsimnéte rozdilného tva-
ru piistrojovych paneld a uspordddni pfistrojl na nich. Oviddaci prvky ra-
ket TOW jsou umistény vievo od pfistrojového panelu a stiednim pultu (vie-
vo dole). Pohled na sedacku druhého pilota (vpravo nahoie) a pohled la-

vici pasazéra (vpravo).

Cesky text © Ing. Jaroslav Spa&ek, Eerven 2003

Sir 46

VSechny snimky na této dvoustrané ukazuji detaily uspoidddni pylonl s
protitankovymi raketami TOW a jejich uchyceni k trupu, aékoliv samotné tu-
by s raketami na snimcich nejsou.

Sir 48

BO-105CBS je prodlouzenou verzi Bo 105C a vné se lisi dal$im mensim ok-
nem hned za odsuvnymi dveimi kabiny cestujicich. Obranné sily malé
africké zemé Lesotho pouzivaiji nékolik Bo 105C a delsich CBS. Dva horni
snimky ukazuji dva odli§né BO-105CBS. BO-105CBS je, diky svym vykonim,
pouzivdn mnoha civilnimi operdtory. Dva snimky pfedstavuji némeckou
zdravotnickou verzi v jasné ¢erveném zbarveni. Dalsi exempldr stroje jiho-
africké policie, zde BO-105CBS, vybaveny také protipiskovym filtrem.
Policie €R pouzivala nékolik BO-105CBS, tento stroj je jednim z prvnich, v
devadesdatych letech byl ztracen pfi havdrii (vievo).

Soucdst publikace BO-105 in detail pro Eesky a slovensky trh.
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