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Vznik a vyvoj

Vyznam vrtulnikd zacal stoupat po skonceni druhé svétové valky a zejmé-
na korejska vdlka prokdzala jejich praktické vyuziti nejen pro fizeni délo-
stielecké palby, spojovaci Ukoly a evakuaci ranénych, ale i pro dopravu vy-
sadkud a lehké bojové techniky do prednich linii nebo tézko dostupného te-
rénu.

V SSSR v té dobé nebyl k dispozici Zadny stiedni transportni vrtulnik, proto
byl 5. fijna 1950 viddou podepsdn pozadavek na vriulnik pro pfepravu 12 o-
sob nebo automobilu GAZ-69, Pobéda piipadné kandnu rdze 57 a 67 mm.
Ukolem byla povéiena konstrukéni kanceldf Michaila Leont&jeviée Mila,
ktery mél béhem jediného roku uvedeny vrtulnik s pozadovanymi para-
metry sestrojit.

M. L. Mil navrhl vrtulnik podobné koncepce jako americky Sikorsky S-55 s
motorem v piidi. Jako pohonnd jednotka byl vybrédn motor A$-82V* kon-
struktéra A. D. Svecova.

Koncem roku 1951 byla dokoné¢ena maketa a jiz 30. dubna 1952 zacala sé-
rie zkousek upoutaného vrtulniku VD-12**,

* Motor stejného typu ve verzich AS-82/A8-82FN byl pouzit ve stihacich le-
tounech Lavockin La-5 a Lo-7.

** Vertoljet desantnyj na 12 mest

Prvni vzlet uskutecnil zkusebni pilot V. V. Vinickij v ¢ervnu 1952. Od cervence
do srpna uskuteénil prototyp béhem tovdrnich zkousek 57 lett a od 12. zaii
do 16. listopadu dalsich 112 v rdmci statnich zkousek. Vrtulnik pfi zkouskdch
vyhovél véem bodlm zaddni a v prosinci 1952 byla zahdjena jeho sériovd
vyroba.

Zatimco s drakem a pohonnou jednotkou nebyly zadné potize, opaéna si-
tuace panovala u rotorovych listd. Prvnim problémem bylo tfepetdni, které
se podaiilo ve spoluprdci s CAGI vyfesit. Druhym problémem byla mala zi-
votnost listl, kterd u prvniho typu smisené konstrukce Cinila jen 100 hodin.
Tento nedostatek se podafilo vyfesit az v roce 1960, kdy byl v USA zakoupen
vrtulnik Sikorsky $-58, jehoz listy poslouzily jako vzor pro vyrobu novych ce-
lokovovych s Zivotnosti 1 500 hodin.

V roce 1958 ziskal vrtulnik na vystavé Expo 58 v Bruselu zlatou medaili a v le-
tech 1958-1965 bylo na Mi-4 ustanoveno osm mezindrodnich rekordd.
Vrtulnik se vyrdbél v letech 1953-1966. Celkem bylo vyprodukovdno asi 3 200
kus(, z nichz vice nez 700 bylo exportovdno do vice nez 30 zemi svéta.
Mi-4, Mi-4A (Hound A)

Zdakladni transportni a vysadkova varianta. Od roku 1958 se vyrdbéla jako
Mi-4A s novymi listy nosného rotoru, stfeleckou gondolou kratsi o 650 mm,
jinak rozmisténymi otvory vstupu chladiciho vzduchu a odlisnym zasklenim
stropu pilotni kabiny. Dalsi zmény nastaly v oblasti pfistrojového vybaveni.

Po malych Upravdch bylo mozné vrtulnik pouzit jako sanitni pro dopravu
osmi lezicich ranénych. Jinou obménou bylo sejmuti vrat ndkladové kabi-
ny a montdz Zlabu pro kladeni min.

Mi-4PS, Mi-4SP

V roce 1956 byla ¢dst sériové vyrobenych Mi-4 modifikovdna na vrtulnik pro
vyhleddvdni a zachranu (poiskovo-spasatélnyj). Mimo odlisné radiovyba-
veni byl rozdil pfedevsim v montdzi navijdku o nosnosti 150 kg. Na palubé
byly umistény plovaci vesty a ¢lun LAS-5M pro zdchranu nad mofem. Podle
potieby bylo mozné v ndkladové kabiné namontovat pfidavnou nddrz o
objemu 500 litrG. Dal$i zdchrannd verze Mi-4SP nesla v piidi vyhleddvaci ra-
diolokdtor Rubin-V, méla v ndkladové kabiné dvé pfidavné nddrze a pod-
vozek byl dopInén nafukovacimi plovdky pro pfistdni na vodni hladiné. Na
bocich trupu byly pumové zavésniky pro shoz osvétlovacich majdkd nebo
pum pro barveni vody.

Mi-4PLO, Mi-4M, Mi-4AME (Hound B)

Ndamofni modifikace pro boj s hladinovymi plavidly a ponorkami. V roce
1953 byly zahdjeny tovdrni zkousky Mi-4PLO (vertoljet protivolodoénoj obo-
rony), ktery mél pod pridi instalovdn vyhleddvaci radiolokdtor Kurs (pozdéji
Kurs-M), demontovdno stfeli§té a gondola byla doplnéna o dalsi okna a
pracovisté navigdtora. V trupu byla umisténa pfidavnd nddrz a echolokd-
tor Baku. Radionavigaéni vybaveni odpovidalo pozadavkam pro lety nad
mofem. Soucdsti vybaveni byl ¢lun LAS-5M. Vyzbroj tvorily hlubinné pumy;,
nebo hydroakustické bdje v pumovnici umisténé v ndkladové kabiné.
Koncem roku 1954 byla zahdjena vyroba této verze pod oznacenim Mi-4M.
Vrtulnik byl postupné modernizovdn instalaci radiolokdtoru Rubin-V a u ex-
portni Mi-4ME radiolokdtorem RBP-4G.

Dalsi namofni verzi byl Mi-4T, ktery nemél radiolokdtor, ale byl vyzbrojen tor-
pédy nebo hlubinnymi pumami az do celkové hmotnosti 520 kg. Pfi nasa-
zeni spolupracoval s vyhleddvacimi vrtulniky vybavenymi prostiedky pro

zachyceni ndmotnich cill.

Mi-4 (Hound C)

Zatim nezndmy podcet vrtulnika Mi-4 byl zdstavbou pfislusného elektronic-
kého vybaveni upraven pro Ukoly radioelektronického boje. Dalsi podrob-
nosti o této varianté nejsou dosud zndmy.

Mi-4AV

Bitevni verze s podvésnou vyzbroji na bocich trupu vznikla pro zkousky kom-
plexu K-4V pfi vyvoji vrtulniku Mi-24 (Hind). Na zdavésniky bylo mozné pod-
vésit Ctyfi protitankové fizené stiely 9M17M Falanga (AT-2 Swatter) a Sest ra-
ketovych blokd UB-16 pro nefizené rakety S-5. Misto blokd UB-16 se pouziva-
lo také Sest pum rdze 100 kg nebo ¢tyfi pumy 250 kg pfipadné dvé zdpal-
né nddrze ZB-500. V SSSR byla takto upraveno asi 200 vrtulnika Mi-4, které pfi-
chazely do vyzbroje od roku 1968.

V Ceskoslovensku byly obdobné upraveny nékteré stroje oznacované po-
tom jako Mi-4B. OdliSovaly se chybéjicim odpalovacim zafizenim raket
Falanga a mély jen &tyfi nebo $est blokd UB-16 nebo ¢&tyfi bloky RB-130-4 pro
16 raket JRRO-130. Zkousela se i varianta se $esti bloky UB-16 a ¢tyfmi od-
palovacimi zafizenimi pro protitankové stiely 9M14M Maljutka (AT-3 Sagger).
Ceskoslovenskd verze byla vétsinou vybavena fotokulometem umisténym
na pravé strané stropu pilotni kabiny.

Cinské Mi-4

V roce 1959 byly do Ciny doddny vykresy pro licenéni vyrobu Mi-4, ale pro
potize s kvalitou vyroby byl prvni vrtulnik zalétan az 20. srpna 1963. Celkem
bylo v Harbinu do roku 1979, kdy byla vyroba ukoné¢ena postaveno 545 vr-
tulnik’ rdznych verzi pod oznaéenim Harbin Z-5.

Text k fotografiim.
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Mi-4A (ev. ¢. 0538) v Leteckém muzeu Praha-Kbely (LM). Vrtulnik pfedal do
muzea Vyzkumny Ustav 030 v roce 1986. Jeho stav odpovidd dlouhé dobé
vystavovdni pod Sirym nebem. Vnéjsi raketové bloky UB-16 (v barvé kovu)
nejsou origindini, tato varianta byla pouzivina na proudovych letounech.
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Mi-4A (ev. ¢. 0538) v Praze-Kbelich. Dalsi Mi-4A ze sbirek LM md ev. ¢. 2134,
Posledni Mi-4 z LM (ev. ¢. 0751) je starsi verze s dlouhou stfeleckou gondo-
lou.
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Nahofte: Mi-4M (bild 34) vystavend v leteckém muzeu v Moninu u Moskvy.
Dole: Mi-4A (v. ¢. 02139) v barvé kovu ve Flugaustellung L. und P. Junior v
Hermeskeilu (SRN).
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Dva pohledy na Mi-4A v Hermeskeilu. Diky kovovému povrchu bez kamu-
fldzniho ndatéru jsou dobfe vidét Srouby, nyty a spdry v paneldzi. Také jsou
dobie viditelné stupacky do pilotni kabiny a klika pro otevieni dvefi umisté-
nd pouze na levé strané.
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Mi-4A v muzeu Nadace LHS ve Vyskove.
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Prot&jsi strana: Celni pohled na Mi-4A (ev. &. 4139) vystaveny ve Vyskové.
Pravd strana Mi-4A (ev. ¢. 4139) ve Vyskové. Na obou strandch trupu jsou
dva raketové bloky RB-130-4.
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Mi-4A (ev. ¢. 0538) v LM Kbely s otevienymi kryty motoru a zadnimi ndkla-
dovymi vraty.
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Vlievo nahofe: Pohled na levou stranu pfedni ¢dsti trupu. Vpravo nahore:
Celni zaskleni pilotni kabiny se stéraci.

Dole: Levé dvere pilotni kabiny v oteviené a zaviené poloze.
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Nahore a vlevo dole: Pravd strana predni ¢dsti trupu. Vpravo dole: Odsuvné
dvefe na levé strané.
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Vlevo nahofte: Pravd strana trupu, vrchni kryt motorového prostoru. Vpravo
nahote: Celni pohled starsi verze Mi-4. Srovnej s foto na strané 8. Vievo do-
le: Celni pohled na pfid s prachovym filtrem. Vpravo dole: Mfizky v krytech
motorového prostoru pred kabinou pilotu.
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Vlevo nahore: Kryt hlavniho reduktoru na pravé strané trupu. Vpravo:
Fotokulomet na pravé strané nad pilotni kabinou.

Vlevo dole: Gumovy pldt nad kabinou pilotd.
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Vlevo nahofte: Pravd polovina ndkladovych vrat. Vpravo nahote: Kryt aku-
muldtoru na levé strané trupu pred stupackou.

Vlevo uprostied: Krytky otvoru pro hlaven piepravovaného kanénu v ndkla-
dovych vratech. Vpravo uprostied: Rukojet mezi prostiednim a zadnim ok-
nem ndkladové kabiny na pravé strané. Vlevo dole: Kryt benzinového pa-
nelu na pravé strané trupu, mezi vzpérami hlavniho podvozku. Vpravo do-
le: Rukojet nad prostiednim oknem ndkladové kabiny na levé strané.
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Vlevo nahore: Boéni vstupni dvefe ndkladové kabiny na levé strané trupu.
Vlevo dole: Vstup vzduchu a stupacky do kabiny pilotd na levé strané.
Vpravo: Tfi pohledy na kryt levého vstupu vzduchu.
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Levy vstup vzduchu s ¢ervenym pozi¢nim svétlem.
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Vlevo nahofte: Pravy vstup vzduchu se zelenym pozi¢nim svétlem. Vpravo
nahofe: Pohled shora na pravy vstup vzduchu.

Vlevo dole a uprostied: Zaluzie chlazeni na pravé strané. Vpravo dole: Mald
krytka pfed pravym vstupem vzduchu.
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Vlevo nahofte: krytky na pfidi pfed stfeleckou gondolou. Vpravo nahofe:
Trubi¢ka na levé strané stielecké gondoly.

Vlevo dole: Svétlomet na pfidi nad stfeleckou gondolou. Vpravo dole:
Pristdvaci svétlomet vpravo vedle stfelecké gondoly.
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Vlevo nahofe: Stupacka do kabiny pilotd, nad ni je otevieny kryt prostoru
pro akumuldtor na levé strané. Kryt akumuldtoru na pravé strané je umistén
symetricky. Vpravo nahote a uprostfed: Detail dolni stupacky (rozdilng pro-
vedeni).

Dole: Vyfuk na pravé strané. Pov§imnéte si kovové obroucky kryci plachty a
sbérace oleje upevnéného na vyfuku.
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Vpravo nahofe: Dlouhd stfeleckd gondola na starsi verzi Mi-4. Vpravo upro-
stfed: Krat$i gondola pouZivand na Mi-4A.

Vpravo dole: Celni pohled na gondolu bez kulometu.
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Tato a ndsledujici strana: Detaily stfelecké gondoly s kulometem Afanasjev
A-12,7 na Mi-4A v LM Kbely.
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Fotografie ocasniho a koncového nosniku.
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Vlevo nahote, nahofe a dole uprostied: Pravd noha predniho podvozku.
Vpravo nahofte: Konstrukce predniho podvozku

Vlevo dole: Kolo pfedniho podvozku.

Vpravo dole: Levda noha hlavniho podvozku.
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Vlevo a dole uprostfed: Leva strana hlavniho podvozku.

Nahofte uprostied a vpravo: Ocasni ostruha na spodni strané ocasniho nos-
niku.
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Spatny stav této rotorové hlavy je zplsoben dlouhodobym vystavovdanim vr-
tulniku pod Sirym nebem.
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Pilotni kabina vystavend ve Vojenském muzeu v Drézdanech (SRN).
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Vpravo nahofe: Leva ¢dst palubni desky. Vlevo uprostied a dole: Hridel
transmise nosného rotoru prochdzi od motoru k reduktoru tunelem mezi se-
dadly pilot. Uprostied: Stiedni oviddaci pult. Vpravo uprostfed: Pravd po-
lovina palubni desky.
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Vlevo: Strop Mi-4A z Vyskova. Stfedni ¢dst stropniho panelu je demontova-
nd. Vpravo nahofte: Prava strana stropu kabiny kbelské Mi-4A. Tento vriulnik
md stropni panel kompletni. Vpravo dole: Pohled pravymi dvefmi pilotni ka-
biny na stropni panel strasi verze Mi-4.
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Vlevo nahofe: Pfedni ¢dst stropniho panelu. Vpravo nahofe a uprostied:
Ovldadaci skfifka pfijimace US-9DM, umisténého nad ¢elnim sklem druhého
pilota. Uprostfed: Nadrzka na rozmrazovaci kapalinu ¢elniho skla  umisté-
nd na levé strané kabiny.

Vlevo dole: Zadni ¢dast stropniho panelu.
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Vlevo nahofe a vpravo dole: Pfepdzka za pilotni kabinou za levym pilotnim
sedadlem. Vpravo nahofte: Piepdzka za sedadly pilota.

Vlevo: Pfepdzka za sedadlem druhého pilota na pravé strané.
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Pl&tény kryt pro vycvik 1étdni podle piistroji nad levym sedadlem.
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Vlevo nahofe: Levé pilotni sedadlo. Vpravo nahofe: Slunec¢ni clona. Vpravo
uprostfed: Panel jistict na levé strané.

Vlevo dole: Pdka kolektivu. Uprostfed dole: Pdaka cykliky. Vpravo dole:
Peddly nozniho fizeni.
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Vlevo nahote: Korekéni tabulka rychloméru. Uprostied nahote: Kompas.
Vpravo nahofte: Ovlddaci skiifka vysilace RSB-5.

Vlevo dole: Pdka cykliky. Uprostied dole: Pdka kolektivu. Vpravo dole:
Pohled shora na opérku sedadla druhého pilota.
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Vlevo nahofe: Pohled zezadu na opéradlo pravého sedadla v pilotni kabi-
né. Nahore uprostied: Oto¢end opérka pravého pilotniho sedadla. Vpravo
nahofte: Pohled shora z pilotni do ndkladové kabiny. Vievo dole: Pfedni ¢dast
ndkladové kabiny.

Vpravo dole: Zebiik pro pfistup z ndkladové do pilotni kabiny je umistén na
pravé strané v predni ¢dsti ndkladové kabiny.

Strana 43

Strop ndkladové kabiny v pfedni ¢dsti.
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Pravd strana ndkladové kabiny se skiddacimi lavicemi pro vysadek.
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Oteviend ndkladova vrata. Na obou polovindch jsou objimky pro kyslikové
lahve a schranky na kliny pod kola, plachty a dalsi pfislusenstvi. Vlievo do-
le a uprostifed: Detail uchyceni pro kyslikové lahve na vnitni strané ndklo-
dovych vrat. Vpravo nahofe a uprostfed: Pristupovy otvor do prostoru radi-
ovybaveni a do ocasniho nosniku. Vpravo uprostfed: Detail zdmku na vniti-
ni strané vrat.

Vpravo dole: Vymetnice signdinich svétlic.
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Jefdb ve vysunuté pozici a detaily jeho konstrukce.Protéjsi strana - Vlevo na-
hofte: Pfedni ¢dst pravé strany ndkladové kabiny.

Nahofe uprostfed: Skiddaci lavice pro vysadek na pravé strané predni ¢ds-
ti nakladové kabiny. Vpravo nahofe: Zadni okno na pravé strané ndklado-
vé kabiny. Vlevo dole: Stfedni okno na pravé strané ndkladové kabiny.
Uprostied dole: Bo¢ni dvefe ndkladové kabiny.

Vpravo dole: Jefdb v zasunuté poloze.
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Vlevo nahote: Opérka a rukojeti kulometné lafety. Vpravo nahofe: Pohled
shora do stfelecké gondoly. Vlevo dole: Pravd strana stielecké gondoly.
Vpravo dole: Levad strana stfelecké gondoly.
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Vlevo nahofe: Schrdnka na ndbojovy pds. Vpravo nahore: Detail ndbojové
schrdanky se schématem uloZeni ndbojového pdsu.

Vlevo uprostifed: Rukojeti lafety a zaméfovaé. Vpravo uprostied: Zadni sté-
na stfelecké gondoly. Vlevo dole: Krytka na levé strané gondoly.

Vpravo dole: Kozend opérka hlavy strelce.
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Vlevo nahofte a vpravo dole: Lafeta kulomet A-12,7 s instalacemi a detail za-
véru. Vpravo nahofe: Pravd strana pod ndbojovou schrankou.

Vpravo uprostied: Kulomet Afanasjev A-12,7 raze 12,7 mm.
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Lafeta kulometu a zaméfovac K-10T.
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Pohled pfistupovym otvorem radiovybaveni do ocasniho nosniku. V§imnéte
si hfidele transmise vyrovndvaciho rotoru.
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Vlevo nahote: Raketové bloky UB-16 pro 16 nefizenych raket radze 57 mm.
Uchyceni blok UB-16 a RB-130-4 bylo identické.

Vpravo nahote, dole: Raketové bloky RB-130-4 pro 4 nefizené rakety JRRO-
130 réze 130 mm.
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Detail uchyceni raketovych blokl a detaily blok( RB-130-4.
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Pohled na otevieny motorovy prostor Mi-4A (ev. ¢. 0538) v LM Kbely.
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Pohled na vrchni kryty motorového prostoru pied pilotni kabinou.
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Celni pohled na vrtulnik se sejmutym krytem prachového filtru.
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Spodni ¢dast motorového prostoru.
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Nahote: Celni pohled na spodni &dst motorového prostoru. Vievo dole:
Detail motoru AS-82V.

Vpravo dole: Celni kryt spodni &disti motorového prostoru.
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Tato a dalsi strana: Levd strana motorového prostoru s motorem AS-82V.
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Instalace motoru a vyfukové potrubi. Protéjsi strana - Nahote: Pravd strana
motorového prostoru. Dole: Motor AS-82V.
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