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Historie vojenského podpurného taktického vozidla (Military Utility Tactical
Truck, MUTT), zacala v bfeznu 1951, kdyz Ford Motor Company obdrzel za-
kdzku na vyvoj nového taktického vozidla, které by bylo ndhradou za pro-
sluly, nicméné starnouci Jeep MB a M38A1. Na rozdil od svych pfedchidcu
nové vozidlo, pfijaté US Army OTAC (Ordnance Truck Automotive
Command), mé&lo samonosnou karosérii se vsemi koly nezdvisle zavéseny-
mi a 24voltovym vodotésnym elektrickym systémem. Prototyp byl hotov o
rok pozdéji, druhy, oznacovany XM151, v roce 1954. V roce 1956 se objevily
dalsi dva prototypy, XM151E2 s ocelovou karosérii a XM151E1 s odleh¢enou
hlinikovou karosérii. V roce 1959 byl prototyp XM151E2 vybrdn pro sériovou
vyrobu, jedinym prvkem, ktery zlstal z odlehcené verze, byly disky kol z leh-
kych slitin. Pfi vyvoji nového vozidla designéfi brali v Gvahu tii hlavni hledis-
ka. Zaprvé, karosérie méla byt vyrdbéna pomoci méné slozitych ndstroju.
Za druhé, karosérie méla mit vysokou odolnost v ¢asto drsném prostfedi ze-
mi tfetiho svéta. Za tieti, ndklady na udrzbu meély byt takové, aby si fada ze-
mi mohla dovolit mit velkou flotilu vozidel jednotného osvéd¢eného vzoru.
Prvni vyrobni kontrakt dostal Ford v roce 1960 a vozidla pfedand vojsku mé-
la oznaceni M151, 1/4 ton, 4x4 utility fruck, univerzdini ¢tvrttuna s pohonem
na véechny ¢tyfi. V 1étech 1963/64 byla vyvinuta modifikovand verze ozna-
¢end M151A1. Ta reagovala na vojenské pozadavky prepravovat tézsi zbra-
né a dalsi tézsi ndklady a tomu bylo piizpdsobeno zadni pérovdni. Vyroba
zacala v roce 1964 a pokracovala az do roku 1969, pfic¢emz vozidla byla vy-
rdbéna soucasné ve firmdch Ford a Willys (pozdéji AM General). M151A1
byl také modifikovdn jako pojizdnd lafeta bezzdkluzového déla instalaci
stielisté M79 a drzdakd na 6 ndboju do bezzdkluzového déla, oznac¢ovany ja-
ko M151A1C, a verze s prodlouzenou korbou byla pouzivdna jako frontova
ambulance, ozna¢ovand M718.

B&hem prvnich operacnich nasazeni vozidel M151 a M151A1 se ukdzala je-
jich tendence k prevrzeni v jistych situacich. Podle statistiky 36 procent ne-
hod vozidel bylo zpUsobeno prevrzenim v nekolizni situaci. Vysetiovani pro-
kdzalo, Ze bez ohledu na fidi¢ské kurzy, instruktdzni filmy, obézniky a vy-
hidsky, fada fidica, ne profesiondini vojdci, ale zejména mladi odvedenci,
neopatrni a lhostejni, ktefi méli zkusenosti pouze s tim, jak se chova civilni
automobil, délali ostrou zatdcku do pravého uhlu pii rychlosti vétsi, nez by-
la doporuc¢end. Aby se predeslo takovym problémim, bylo zaddno pre-
konstruovat zadni ndpravu. Nezdvislé zavéseni kol pomoci ramen tvaru A
bylo zménéno na polovlie¢ené uspofdddni. Zadni kola zlstala zavésend
nezdvisle, ale ve vsech polohdch kyvného ramena zUlstdvala ve svislé po-
loze, zatimco v pavodnim provedeni se kola vyklidpéla dovnitf nebo ven v
zdvislosti na poloze ramene. Tim se ovldddni priblizilo vozidlu s tuhymi nd-
pravami a nezdvislé zavéseni zlstalo zachovdno. Takto modifikovand vo-
zidla byla oznac¢ovdna M151A2. Nové zavésené kol se objevilo na vsech
verzich vyrobenych po roce 1969, varianta s bezzdkluzovym délem byla o-
znacovdna M825 a ambulance méla oznaceni M718A1. Soucasné se zave-
denim série M151A2 bylo zavedeno nékolik dalSich zmén, jako napiiklad
volant s hloubéji usazenou pfirubou, jednodilné ¢elni okno s elektrickymi
stéraci a vétsi zadni svétla. Také byla testovana varianta M151A2-LC s tuhy-
mi ndpravami, ale testy prokdzaly, Zze by to byl krok zpét.

Historie MUTTa zacala v roce 1951. Vozidlo bylo standardizovdno v roce 1960
a vyroba série M151 byla zastavena v roce 1982. Pfestoze mnoho kol
M151 bylo pfevzato vozidly fady HUMMER, mnoho MUTTU bylo ve sluzbé v a-
merickych ozbrojenych sildch jesté v roce 1997, kdy jednotky USMC pouzi-
valy M151A2 pii operacich v Albdnii. Pfes sto zemi zafadilo vozidla fady
M151 do svych vojenskych nebo policejnich sloZzek. M151 prokdzal svou
spolehlivost ve velkém rozsahu operacnich nasazeni. Zapsal se do historie
vojenské dopravy jako vozidlo, které slouZilo dobre.
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Na obrdzku nahofe je M151A1 pana Vlastimila Tomdska z Liberce, na spod-
nim obrdzku je M718 vystaveny v Imperial War Museum v Duxfordu.

strana 3

M151A2 na spodnim obrdzku patii panu Jindfichu Kinskému z Prelouce,
M151A2 zobrazeny nahore je ze sbirky pana Viadimira Lehdra ze Zvole.
strany4a5

M151A1 pii generdice. Spodni fotografie na strdnce 4 ukazuje vozidlo ve
stavu pfed zapocetim renovace. Na zbyvajicich spodnich obrdzcich je vi-
dét konstrukce samonosné karosérie.

strana 6

Typické pro M151 a M151A1 jsou piedni blatniky s plochou vrchni ¢dsti a dvou-
dilné ¢elni okno. Drzdk kanistru na pravém prednim blatniku neni standardni.

strana 9

Nastavec k vyfukovému potrubi s ochrannou miizkou je soucdsti vybavy
pro hluboké brodéni. Tato vybava umoziuje vozidlu operovat pfi ponofeni
do vody az do vyse péti stop.

strana 10

Na hornich obrdzcich je stozdr antény. Dole je vidét instalace hasiciho pfi-
stroje nad predni ¢asti pravého zadniho blatniku.

strana 11

Obrdzky na téchto strankdch ukazuji rdzné detaily pfislusenstvi a vystroje
M151A1. Povsimnéte si polohy kruhové krytky zdsuvky pro pfipojeni starto-
vacich kabell a oteviené ventilaéni krytky vedouci k topeni, obrdzek na-
hofe vlevo na protéjsi strané. Hleddcek, namontovany zde na pravém pied-
nim blatniku, neni standardni vystroji M151A1.

strana 12

Vozidla fady M151 mohla byt vybavena ru¢nimi freonovymi hasicimi pfi-
stroji CF3BR. Poloha tohoto pfistroje na obrdzku nahofe neni spravnd, pod-
le manudlu TM 9-2320-218-10, fig. 2-4 mél byt instalovdn za sedackou fidice
na vnitini vnéjsi strané zadniho blatniku v dosahu fidi¢e. Vyjimkou byl pou-
ze MI151A1C, kdy byl hasici pfistroj instalovdn nahofe na levém piednim
blatniku.

strana 13

Horni obrdzky ukazuji umisténi palivové nddrze pod sedackou fidice, prvek,
ktery byl pfevzat z pfedchidcl M151, a tlakovy uzdvér nddrze. Ventil v uzd-
véru ma byt uzavien pfi hlubokém brodéni.

strana 15

Ovladaci prvky vozidla se piili§ nelis§i od osobniho automobilu s manudini
pfevodovkou, ale maji nékteré vojenské prvky jako napfiklad standardni ar-
mddni spinace svétel a zapalovdni. Pov§imnéte si také polohy instrukénich
cedulek umisténych na palubni desce, obrdzek vievo. Na obrdzcich na-
pravo jsou sedac¢ky a pohled dovnitf plachty.

strana 16

Na obrdzcich nahofe je vidét vozidlo se zvednutou kapotou. Povsimnéte si
vyztuh kapoty a polohy instruktdznich tabulek.

strana 17

Prvni M151 byly osazeny koly s lehkych slitin s ovdlnymi odleh¢ovacimi o-
tvory, které jsou zde patrné, s nizkotlakymi pneumatikami 7.00 x 16 s pfimym
vzorkem (nondirectional tread, neboli NDTT). Pozdéji byly disky zaménény
za lisované z ocelového plechu, snadno identifikovatelné podle kruhovych
odlehcovacich otvor(.

strany 18 a 19

Obrdzky na této strdnce ukazuji usporfaddni prfedni ndpravy, kterd sestdva
z horniho krétkého a spodniho dlouhého ramena, kterd jsou odpruzena vi-
nutou pruzinou. Nezdvislé zavéseni kol si vyzddalo také pomérné slozitou
konstrukci spojovaci tyce fizeni, kterd je patrnd na protéjsi strdnce dole na
pohledu zezadu na predni ndpravu. Obrdzky dole na této strdnce ukazuji
kardanové klouby a hiidel mezi pfidavnou prevodovkou a pfednim dife-
rencidlem.

strany 20 a 21

Nezavislé zavéseni zadnich kol série M151(A1) sestdvd z ramena ve tvaru A
odpruzeného vinutou pruzinou. Zavésné body ramena jsou témér v ose vo-
zidla. Diky tomu se zadni kola béhem vykyvu v zAvislosti na zatizeni a teré-
nu nakldpéji, coz je jasné vidét na hornim obrdzku na protéjsi strance. Tato
konstrukce zpusobila tendenci vozidla k preklopeni v zatdéce pfi velké
rychlosti a byla nejvétsi slabinou M151(A1). PovS§imnéte si také skiiné dife-
rencidlu, kardanovych kloubl a hfidele a tlumic¢d pérovani.

strana 22 a 23

Ctvritunovd frontovd ambulance M718 byla navriena pro prepravu sedi-
cich nebo leZicich pacientl. Korba vozu byla prodlouZzena o 11 palcl (280
mm) a umoznovala prepravu tii nositek. Nositka byla ulozena na kolejni-
cich a podpérdch. Kolejnice a podpéry byly uloZzeny na podlaze, kdyz ne-
byly pouzivany. Obrdzky na téchto dvou strdnkdch ukazuji vozidlo bez vniti-
niho vybaveni, takze je ziejmd konstrukce prodlouZeni korby. Vzhledem k
prodlouzeni bylo nutné premistit drzdk rezervy na pravou zadni ¢dst korby
a drzdk kanistru nad pravy pfedni blatnik. Vzhledem ke zméné polohy té-
Zisté vozu, velikosti a vdze méla ambulance odlisné jizdni viastnosti a bylo
také zakdzdano tahnout jakékoli piivésy. Vsechny ambulance M718 byly vy-
robeny ve Fordoveé tovdarné v River Rouge, kde se vyrdbély i ostatni Fordovy
M151, zatimco ambulance M718A1 byly v§echny vyrobené u AM General.
Vozidlo zobrazené zde je soucdsti sbirky Imperial War Museum v Duxfordu.
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A2 byla koneénd verze fady M151. Byla vyrdbénd v rliznych obdobich u o-
bou vyrobcu, Forda i AM General od roku 1969. Hlavni zménou bylo zcela
nové uspofdaddni zadni vykyvné ndpravy. Vieéné rameno se zavésnymi bo-
dy v ose téméf kolmé na podélnou osu vozidla umoznilo vykyv kol témér
beze zmény naklopeni. Tato zména vyrazné zlepsila stabilitu vozidla.
Vozidla M151A2 zobrazend na této stradnce patfi Missourijské ndrodni gardé.
Snimky byly pofizeny v roce 1992. Pov§imnéte si siti, instalovanych namisto
bodénich dilu plachty.

strana 25

Souc¢asné s novou zadni ndpravou se na fadé M151A2 objevila fada dal-
Sich, viceméné kosmetickych, zmén. Nejvyraznéjsi je ¢elni okno z jednoho
kusu, nové lampy obrysovych svétel a smérovek, montované do prolisu v
pfednim blatniku, stejnd svétla montovand i vzadu a zadni oka pro kotveni
vozidla umisténd na strandch tésné za zadnim blatnikem.

Nové vozy mély také volant s hloubéji usazenou pfirubou, skidpéci sloupek
volantu, ostfikovac¢e okna a elektrické palivové ¢erpadlo umisténé v pali-
vové nddrzi. Hadice, vedouci z pod kapoty k rdmu okna je pfipojena ke kar-
burdtoru a je souc¢dsti vybavy pro hluboké brodéni.

strana 28

M151A2 mél vétsi lampy smérovek, které jsou zde vidét v detailu. Poziéni
svétlomet, ktery je zde vidét nad predni ¢dsti levého pfedniho blatniku na
obrdzku vpravo dole, neni pavodni soucdsti vystroje M151A2, piestoZe je vo-
jenského puvodu.

strana 29

Dalsi typickou souc¢dsti série A2 jsou zadni kotvici oka umisténd na strandch
korby za zadnim blatnikem, obrdzky uprostied a dole. Pov§imnéte si také
zadnich pozi€nich svétel, kterd jsou shodnd s pfednimi, viz protéjsi stranka.
Ndstavec vyfuku a jeho drzdk, které jsou vidét na hornim obrdzku, jsou sou-
CEdsti vybavy pro hluboké brodéni.

strana 30

Na obrdzku nahote je vidét drzdk ndstavce vyfuku a drzak antény instalo-
vany na druhé strané. Obrdzek nahote ukazuje pohled dozadu na drzdk re-
zervy.

strana 31

Detaily zde, jako pfipojka na vnéjsi zdroj, krytka vstupu vzduchu nebo pfi-
vod vzduchu pro hluboké brodéni, jsou identické s verzi M151(A1).

strana 32

Porovnejte volant z M151A2 s hloubéji usazenou pfirubou zde na obrdzku
vlevo s dfivéj§im provedenim na vozidlech M151(A1), které je vidét na stran-
ce 13. Na obrdzku vpravo je vidét instalace palivové nddrze.

strana 33

Palubni deska obsahuje, ze stfedu ve sméru hodinovych ruc¢ic¢ek, rychlomeér
s pocita¢em mil, kontrolku dobijeni, pravé svétlo desky, teplomér motoru,
kontrolku ddlkovych svétel, tlakomér oleje, levé svétlo desky a palivomér.
strana 34

Ne viechny soucdsti vystroje na téchto obrdzcich jsou standardni. Spona v
levém rohu palubni desky, vievo od pfepinace svétlometl, dolni obrdzek
na proté;jsi strané, je soucdsti zavésu pro pusku M14. Dalsi jeho ¢dsti je pa-
tice namontovand na podlaze kabiny.

strana 36

Povsimnéte si polohy spojkového, brzdového a plynového peddlu, protéjsi
strdnka vlevo. Zafizeni ve tvaru tubusu pod palubni deskou, které je vidét na
obrdzku vpravo nahofe na protéjsi strané, je téleso topeni.

strana 37

Obrdzky na této strance ukazuji vnitfni konstrukci korby. PovSimnéte si zesi-
lujicich prolis na podlaze a blatnicich.

strana 38

Pfeni sedadla mohou byt fixovana ve dvou polohdch, které jim dovoluji po-
stranni vodici vyfezy, viz obrdzky dole vievo a nahofe vpravo. Povsimnéte si
také schranky na vystroj zakryté vikem, umisténé pfimo za sedadlem spo-
lujezdce. Zde se ukladd ndfadi a startovaci klika. Schranka pod sedadlem
spolujezdce, viz obrdzky vlevo, je viko prostoru pro baterie a muze byt zce-
la odejmuta pro zajisténi pfistupu k bateriim.
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strana 39

Na obrdzcich na této strance je vidét konstrukce sedadel a jejich Ealouné-
ni. Zpusob upevnéni sedadel v podélnych vyfezech byl také uzit na M151A1
a pozdéjsich sériich M151, prvni série M151 mély pfedni sedadla fixovana
pomoci zajisfovacich Sroubl za sedadlem.

strana 40

Na protéjsi strance je vidét instalace vysilacky RT-524/VRC. Obrdzek nahote
strany 41 a 43

Motor MUTTa je benzinovy ¢tyfvdlec OHV, vodou chlazeny. Viechny otvory
motoru jsou utésnéné, aby bylo zabrdnéno vstupu vody pfi brodéni.
Olejovy systém je spojen s bezpecnostnim pfepinac¢em na palivovém &er-
padle. Jakmile dojde ke ztraté tlaku oleje, elektricky obvod palivového cer-
padla se prerusi, a tim se prerusi doddvka paliva do karburdtoru.
Karburdtor ma boéni sani a byl vyrdbén firmami Holley a Zenith, je ovidddn
mechanicky od plynového peddilu, rué¢niho sytiCe a pdky ru¢niho plynu.
Cisti¢ vzduchu je instalovan na konzoli na levém prednim blatniku uvnitf
motorového prostoru a mad pfirubu pro pfipojeni ndstavce pro hluboké bro-
déni, zde dobfe patrného. p

strana 45

Pfedni ndprava sestdvd z horniho a spodniho ramena, kterd jsou odpruze-
na vinutou pruzinou, kterou prochdzi tumi¢, viz obrdzky na protéjsi strance.
Také si povsimnéte konstrukce spojovaci ty€e fizeni. Kola s disky z lehkych
slitin, pouzivand na prvnich sériich M151(A1), byla, pozdéji nahrazena dis-
ky z ocelovych vyliskd, kterd jsou vidét na levém dolnim obrdzku na protéj-
§i strance.

Hlavnim rozdilem v konstrukci M151A2 je vle¢ené rameno zadni ndpravy,
zndzornéné dole. PovSimnéte si umisténi zavésnych bodd, které umoziuiji
zadnim kolim kyvat téméf beze zmény naklopeni. Nahlédnéte na prove-
deni verzi M151(A1) na strdnkdch 24 a 25 pro porovndni.

strany 46 a 47

Obrdzky na této a daldich strankdch ukazuji M151A2 s instalovanou tuhou
kabinou, ale tatdz modifikace mohla byt instalovdna i na M151(A1). Kabina
byla vyrobena z hlinikovych panell a je vybavena dvéma dvefmi s posuv-
nymi okny. PGvodné byla navrZzena pro provoz v extrémnim zimnim podasi
v arktickych podminkdch a oby¢ejné byla doplnéna dalsim vybavenim, je-
hoz soucdsti je i isolaéni pokryvka kapoty a masky a zdsuvka pro externi
zdroj. Sklopné rameno ve tvaru A s velkym vie¢nym okem, pfipevnéné na
ndrazniku, je takzvany Tandem Hitch, spfdhlo, které umoziuje spojit dvé vo-
zidla pro zvidstni vieéné operace. Toto zafizeni, stejné jako navijdk na pred-
nim ndrazniku, nejsou standardnimi sou¢dstmi MUTTa a ddajné byly rekon-
struovdny souc¢asnym maijitelem do stavu, v jakém byly pavodné.

strana 48

Nestandardni vystrojni soucdsti byly na toto vozidlo instalovdny sou¢asnym
maijitelem, jednak pro zvyseni uzitné hodnoty vozu (jako napfiklad navijak
a majdacky) nebo jen pro zlepseni celkového dojmu z vozidla. Zavésné za-
fizeni, které je vidét na obrdzku bole, je nicméné puvodni.

strana 51

Pfivés ur¢eny k zapfazeni za MUTTa byl oznac¢ovdn M416. V podstaté byl po-
dobny vdle¢nému pfivésu za jeepy, navrzenému firmou Bantam. Hlavnim
rozdilem jsou hranaté blatniky a kola z voza série M151. Za¢dtkem sedm-
desdtych let se objevila modifikace M416A1. Ta méla hydraulicky oviada-
nou ndjezdovou brzdu a zadni svétla pfevzatd z M151A2. Blizkd pfibuznost
plvodnimu designu Bantam je na viech té&chto obrdzcich dobie patrnd.
strana 52

Privésy M416(A1), stejné jako automobily série M151, byly téméf zcela vyfa-
zeny z inventdfe americkych vojenskych sil. Na rozdil od proslulého Jeepu
MB nebo M38A1 se ale americké vojenské autority rozhodly neuvolnit toto
vozidlo pro dalsi civilni poufZiti, Udajné z duivodu jeho jizdnich viastnosti.
Vétsina vyfazenych vozidel ur¢enych k demilitarizaci, byla rozfezdna nebo
slisovana, aby se vyloucila moznost dalsiho pouZiti a jen relativné mdilo se
jich dostalo do rukou pfiznived vojenské techniky.
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