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strany 6,7 a 8,

Ndkladni automobily o nosnosti pét tun ze fady M se objevily na zacdatku
padesdtych let. Prvni standardizovanou pétitunou byl M41, snadno rozpo-
znatelny podle velkych kol s jednoduchou montdzi s taktickymi pneumati-
kami 14,00-20. Tento automobil byl brzy nahrazen automobily fady M54, kte-
ré jsou lehce identifikovatelné podle zadnich dvoumontdzi s mensimi pneu-
matikami 11,00-20. Hiavnimi dodavateli fady M54 byli, stejné jako v pfipadé
M41, International Harvester Co. a Diamond T a nékteré varianty byly vyro-
beny firmou Mack. Vozidla byla doddvdna s benzinovym motorem a od ro-
ku 1962 také s dieselovym motorem. Roku 1963 se objevila varianta s vice-
palivovym motorem, kterd byla vyrdbéna firmou Kaiser Jeep, pozdéji AM
General. Automobily fady M54 byvaji nékdy uvadény jako fada M39, coz se
vztahuje k oznaceni jednotného podvozku. M54 je oznaceni zakladni vari-
anty valnik (Cargo), zatimco taha¢ ndavést md oznaceni Truck, Tractor, 5
Ton, M52 (ndkladni automobil, tahag, pétituna, M52) a podvozek je ozna-
covdan Mé1. M52 byl uré¢en pro tahdni ndvésa do celkové hmotnosti 6800 kg
v terénu a do 11 300 kg po silnici. Automobil, ktery je vidét zde, je varianta
A2 s vicepalivovym motorem, rozpoznatelnd podle velkého vzduchového
filtru umisténého na pravém pienim blatniku. Tato varianta byla standardi-
zovana krdtce po rozbéhnuti vyroby varianty A1, kterych bylo vyrobeno je-
nom asi 2 500.

strana 9,

Na téchto obrdzcich je vidét predni ¢dst M52. Signdini svétla instalovdna na
strandch rdmeckd kolem hlavnich svétlometl nejsou plvodni vystroji vo-
zidla a byla instalovdna az béhem sluzby v armddé. Obrdzek nahofe uka-
zuje typické piislusenstvi vSéech vozidel M54A1 a A2, je jim veliky vzduchovy
filtr instalovany na pravém prednim blatniku.

strana 10,

Toto konkrétni vozidlo je vybaveno 8-tunovym navijdkem vyrobenym firmou
Heil. Instrukéni stitek, ktery je vidét na pravém hornim obrdzku, je umistén na
pii¢ce nad bubnem navijdku, viz obrdzek dole vpravo. Také si povsimnéte
umisténi kotvicich ok. Pfestoze vle¢ny hdk, zndzornény na hornim levém ob-
razku, je jako takovy plvodni, jeho umisténi na pfednim ndrazniku neni
standardni.

strana 11,

Tésné za kabinou jsou po obou strandch rdmu zavéseny palivové nddrze.
Jelikoz md vozidlo mensi rozvor, nez standardni M54 Cargo, jsou nddrze
krat$i. Schrdnka na baterie, kterd je zde vidét oteviend, je umisténa na pro-
vé strané vozidla pod kabinou.

strana 12,

Kabina M52A2 je identickd pro vSechna vozidla fady M54 a md vechny ty-
pické prvky americkych vojenskych automobill jako pldténou stfechu a
skldpéci okno. Povsimnéte si také sloupku antény a drzdku kanistru, obrd-
zek vlevo dole.

strana 13,

Obrdzky na této strané ukazuji z&stavbu schrdnky na ndfadi se sloupkem
antény, hadice provozni a zdlozni brzdy a drzdk rezervy.

strana 14,

Obrdzky nalevo ukazuji zastavbu vzduchového filtru. Je to typické pro fady
Al a A2, které majji dieselovy nebo vicepalivovy motor, stejné jako svisly vy-
fuk, ktery je vidét na dalsi strance. Povsimnéte si oteviené klapky privadéji-
ci vzduch k topeni, obrdzek vpravo dole. Zpétnd zrcatka, kterd jsou vidét na
dalsi strdnce, nejsou plvodni a byla instalovdna az béhem sluzby v soula-
du se standardem U. S. Army. Plvodni pétituny byly vybaveny malymi kula-
tymi zrcdtky upevnénymi na jednoduchych vysunovatelnych vzpérdch po-
dobné jako automobily z druhé svétové valky.

strana 17,

Pl&dténad stfecha je podpirdna stiesnimi oblouky a nadhlavnimi vyztuhami,
obrdzek nahore. Také si povsimnéte vnitini strany dvefi kabiny a okrouhlé
vyztuhy navaiené nad prahem. Plechova stfecha kabiny se objevila také a
byla doddvdna vétsinou na vozidlech operujicich u USAF.

strana 19,

Kabina je vybavena skldpécim rdmem celniho okna, ktery mlze byt kom-
pletné sklopen doll, kdyz je sunddna stfecha. Dvé samostatnd okna mo-
hou byt v rdmu vyklopena vzhuruy, viz. také detaily na str. 12. Také si povs§im-
néte umisténi vnitiniho zpétného zrcdtka.

strana 21,

Obrdzky na téchto dvou strankdch ukazuji detaily palubni desky a dalsi de-
taily interiéru. Vozidlo je vybaveno standardnimi vojenskymi oviddacimi
prvky, které je mozno naijit i na jinych povdleénych vozidlech, viz. napf. vi-

cepolohovy piepina¢ svétlometl umistény nalevo od sloupku volantu, ob-
razek na protéjsi strance vievo dole.

strana 22,

Je divné, Ze po pomérné dlouhou dobu americké ministerstvo obrany mé-
lo tendenci ignorovat naftové motory. Napfiklad, béhem druhé svétové val-
ky jenom dva zdkladni typy ndkladnich automobild mély naftové motory a
vétsina jich byla posldna do Anglie v rdmci Smlouvy o pujéce a prondjmu
(Lend and Lease).

Plvodni fada vozidel M54 byla pohdnéna benzinovym 6-vdlcem
Continental R-6602 o objemu 9,8 litru. Tento zastaraly motor byl u verze Al
nahrazen preplnovanym dieselem Mack ENDT673 o vykonu 205 koni pfi
2100 1/min. Kromé motoru a jiz uvedenych hlavnich identifika¢nich prvka se
uplatnily u verze Al i dalsi zmény, napiiklad numericky nizsi pfevody v pre-
vodovce a modifikovany chladici systém.

strana 23,

Oznaceni A2 vozidel fady M54 se vztahuje na tieti sérii vozidel, kterd byla vy-
bavena vicepalivovym motorem Continental LD465-1A. Byl to v podstaté di-
eselovy motor schopny spalovat vojenské nebo civilni palivo pro proudové
letecké motory, benzin a standardni naftu v libovolném poméru. Z hlediska
vojenského uplatnéni to bylo dobré feseni, nicméné z hlediska spalovdni
mélo velmi nizkou uc¢innost.

strana 24,

Novy motor pouzivany ve vozech fady M54A2 byl v podstaté tyz motor, jo-
ko u dvouapultunek fady A2, Continental LD 465-1A o objemu 7,8 litru, o vy-
konu 210 koni pfi 2800 1/min, se spojkou Rockford 15TN. Pievodovka je péti-
stupniovad, Spicer 6453, s patym pievodem dorychla, pfidavnd pfevodovka
je dvourychlostni, znacky Timken.

strana 26,

Pfevodovka, zobrazend dole, je pétistupnovd, Spicer 6453, s pdtym pievo-
dem dorychla (na ostatnich automobilech fady M54 byla pfevodovka 6352
s pétkou jako pfimym zdbérem). Dvourychlostni pfidavnd pfevodovka
Timken md automatické zapindni pfedniho ndhonu. Na hornich obrdzcich
si povsimnéte také Zeber zesilujicich kapotu.

strana 27,

Obrdzky na této strance ukazuji zespodu na kardany a zdstavbu prevodov-
ky. Také si povsimnéte oviddacich tdhel pfevodovky, hydraulického potrubi
a na obrdzku vpravo nahote, provedeni podpéry stupacky.

strana 28,

Na obrdzcich vilevo jsou detaily pod pravym pfednim blatnikem, které oby-
Cejné zUstavaiji skryté ve stinu: podpéry blatniku, zastavba pficky rdmu, e-
lektrické kabely a vyfukové potrubi vedouci skrz otvor v pravém blatniku.
Obrdzky vpravo ukazuji detaily pravého predniho kola.

strana 29,

Pohled pod levy prfedni blatnik nabizi dalsi zajimavé detaily jako konsoli
pfevodovky fizeni, spojovaci ty¢ fizeni, zavéseni predniho tlumice pérovani.
Vdicovitd nddobka, umisténd na rdmu tésné za prednim pérem, je palivo-
vy filtr a odlu¢ovac vody.

strana 30,

Ndpravy pouzivané na vech pétitundch jsou Timken-Detroit. Na obrdzcich
na této strdnce je vidét instalace predni ndpravy. Povsimnéte si pficky tva-
ru ,U“, typické pro vSechny pétituny, vzpér stupacky na strandch rdmu (na
obrdzku vlevo nahofe), schrdnka na pravé predni stupacce je pouZivdna
pro uloZeni baterie. Také si povsimnéte, jak jsou pfedni tlumic¢e pérovani u-
pevnény k ndprave, obrdzek vpravo nahore.

strana 31,

Dva malé obrdzky nad popiskami ukazuji stupacky, pfipevnéné k podélni-
kdim rdmu pod dvefmi kabiny, pravd stupacka nese i schranku na baterii.
Na obrdzku vlevo nahofe je vidét detail parkovaci brzdy umisténé na skfini
prevodovky.

strana 32,

Zadni pera zavé$end na centrdinim otoéném zdvésu pomoci ,U* svornikl a
dvé suvné ty¢e pod zdvésem jsou typické pro vsechny pétitunové ndkla-
ddky. Na obrdzku vlevo nahote je pohled zvenku na tento uzel, zatimco ob-
razky vpravo ukazuji totéz zespodu.

strana 33,

Taha¢ md nejenom rozvor, ale i rdm jako takovy, kratsi nez standardni val-
nik M54. Obrdzky na této strdnce ukazuji zadni ¢dast rdmu s ndjezdovymi
rampami bezprostiedné za instalaci spfdhla ndvésu a zadni ¢elo rdmu s
tazném hdkek s elektrickou zdsuvkou. Také si povs§imnéte kotvicich ok na
misté chybéjicich ndraznikl.



strana 34,

Spidhlo, nebo také sedlo ndvésu, se skldpi nahoru a dolu okolo pfiéné osy
na plovoucim pfi¢niku, viz obrdzek vpravo dole. Pfiénik sdém o sobé je vy-
kyvny podél podéiné osy, zavésené na zdkladové desce spidhla upevné-
né na rdmu podvozku. To dovoluje navésu zavé$enému pomoci ¢epu v
spidhle se nakldpét v terénu nejen ve sméru nahoru a dolu, ale i do stran.
strana 36,

Tahacée M52 jsou uréeny pro tahdni ndvésu do celkové hmotnosti 11340 kg
na silnice a do 6800 kg v terénu. Typickym predstavitelem takového ndvé-
su, ktery vyhovuje takovym omezenim, je tento 12-tunovy navés M127, ktery
byl pouzivan témér vSemi slozkami americké armddy pro vieobecné pre-
pravni Ukoly.

strana 37,

Ndvés md celokovovy rdm s dfevénou plosinou s ocelovymi vyztuhami,
dlouhou 30 stop, s pevnym pfednim ¢elem. Postranni klanice panelového
typu, které tvofi ndkladovy prostor, jsou snimatelné. Nakladovy prostor ma-
Ze byt zakryt plachtou, kterd je standardni soucdsti vybaveni ndvésu.
Povsimnéte si také kotvicich ok zapusténych v dfevéné podiaze, kterd jsou
vidét na obrdzcich vlevo. Obrdazky na ndsledujici strance ukazuji zastavibu
teleskopickych podpér. Také si povsimnéte, jak je zapojen elekiricky kabel
a brzdové hadice.

strana 41,

Ocelovy podvozek ndvésu ma dvé tandemové ndpravy. Uspofaddni pod-
vozku je velmi podobné tomu, jak jsou uspofadddny ndpravy na pétituno-
vych ndkladdcich - pera jsou zachycena k centrdinimu otoénému ¢epu
pomoci ,U* svornikd a suvné tye jsou zavéseny pod ¢epy a na ramenech
umisténych na ndpravdch. Také kola ndvésu jsou shodnd s koly pouZiva-
nymi na pétitundch, t,j. lisované ocelové disky s deseti Srouby a pneumati-
kami 11,00-20.

strana 43,

Obrdzky na této strance ukazuji detaily ndvésu, které obycejné zlstdvaiji
skryté vespod pod podlahou. Povsimnéte si desky spidhla se zamknutym
Eepem ndvésu. Navés M127 se také objevoval v jiném provedeni. Podlaha
byla téméf totoznd, ale klanice byly jednoduché. Obé varianty jsou v pod-
staté militarizované civilni typy.

strana 45,

Zacdtkem 70. let se objevila nova vylepsend verze 5+tunovych ndkladnich
automobild, zndmd jako Rada M809. Tato modelovd fada zahrmovala
viechny typy, které existovaly v sérii M54, a samozfejmé zahrnovala také
ndavésovy tahag, ktery je vidét zde.

strana 46,

Prestoze fada detailll vozidel M818 je stejnd jako na M52, jsou zde né&jaké
rozdily. Napfiklad, fada M809 md standardni vojenskd brzdovd a signdini
svétla, kterd mizete spatfit na jinych vojenskych vozidlech, jako M151, M998
a jinych. Velkd zpétnd zrcdtka, kterd nahradila starsi kruhovy vzor prevzaty
z vozidel z druhé svétové vdlky, se poprvé objevila na fadé M809 a pozdsji
byla namontovdna i na starsi vozidla o nosnosti 2,5 a 5 tun.

strana 47,

Na nové fadé M809 byly uplatnény nékteré modernéjsi komponenty, z ni-
chZ nejdulezitéjsi je novy dieselovy motor Cummins NHC-250. Novy motor
md schopnost spalovat také letecké palivo pro proudové motory, pouziva-
né vojenskym letectvem. Motor o objemu 14 litrd ddvd 250 koni pii 2100
1/min. Nejvyssi rychlost je 86 km/h. Pfevodovka a pfidavnd prevodovka jsou
totozné s vozy M54A1 a M54A2, to jest s pfevodovymi poméry Ciselné nizsi-
mi, nez u puvodnich pétitun s benzinovym motorem. Od svych pfedchidct
je novd fada M809 odlisnd pfedevsim dvéma rozdily: maska kapoty md no-
vy tvar, protoze bylo tfeba posunout chladi¢ vice dopredu, aby se pod ka-
potu vesel novy motor, a velky vzduchovy filtr je na rozdil od M54A1 a
M54A2 umistén na levém blatniku. Hlavnim dodavatelem byl AM General.
Ndvésovy taha¢ série M809 mél oznaceni M818. Stejné jako M52 mda M818
kratsi rozvor a rdm podvozku a doddval se s mechanicky pohdnénym na-
vijakem, nebo bez néj.

strana 48,

Stejné jako fada M52, je i M818 uréen pro tahdni ndvést do celkové hmot-
nosti 11340 kg na silnici a do 6800 kg v terénu. TentyZ kratsi podvozek byl
pouzit pro skidpéce M817 a oplenovy viz M815, pouzivany pro pievoz dfe-
va, potrubi a podobného materidlu.

strana 49,

Obrdzky na této strdnce ukazuji nékolik detailnich pohledld na M818.
Porovnejte interiér kabiny s M52A2, ktery je vidét na stradnce 17. PfestoZe ka-
bina jako takovd je shodnd, usporfdddni palubni desky a dalsi detaily in-
teriéru jsou odlisné. Také si poviimnéte standardnich silni¢nich pneumatik
namontovanych na pfednich kolech. Tento konkrétni automobil patfil mis-
sourijské ndrodni gardé a byl vyfotografovdn v roce 1992 pobliz St. Louis,
Missouri.

strana 50,

Dalsi typicky naveés, ktery vyhovuje omezenim pro pétitunové tahace, je
20tunovy plosinovy M172A1, ktery je vidét zde. Navés md celokovovou kon-
strukci rdmu s plosinou z tvrdého dfeva a teleskopické opéry. Také si po-
viimnéte umisténi ndhradniho kola, které ji vidét na pfedchdzejici strance.
strana 52,

Obrdzky na této strdnce ukazuji specielni ndvés pro pfepravu pozemnich

kfizujicich stfel (ground-launched cruise missile, GLCM), tak zvany transpor-
ter-erector-launcher (TEL), uréeny pro stiely BGM-109 Tomahawk. Tento zo-
brazeny ndvés je soucdsti kolekce vojenské pozemni techniky, vystavené v
Imperial War Museum v Duxfordu, UK. Uspofdddni ndprav je stejné jako na
12-tunovém ndvésu Fruehauf M127, ale podvozek md odlisnd kola s jedno-
duchou montdzi a odlisné brzdy.

strana 56,

Koncem 70. let za¢ala U. S. Army nahrazovat flotilu 35 000 pétitunovych né-
kladnich automobilll za novd vozidla vyrobend AM General, zndmd jako
fada M939. Jesté v poloviné 90. let byly pétituny povazovdny za primdrni
dopravni prostfedky v inventdii U. S. Army a USMC, které jich mély témé&f 20
000 kusU.

VizudIni zmény na téchto vozidlech jsou patrné pfedevsim v oblasti kapoty
a masky. Novd kapota tvori integrdini celek s pfedni ¢dsti blatniki a je
sklopnd dopfedu pro snazsi pristup k motoru.

strana 58,

V nové fadé pétitunovych ndkladdkd jsou dva tahace ndvésu, M931 bez
navijdku a M932 s navijakem, obé verze se vyrdbély v modifikacich A1 a A2.
Pfestoze mezi nimi existuje fada mensich rozdild, jsou bezpecné identifiko-
vatelné mezi sebou pomoci kol a pneumatik. M931 a M932 maiji stejnd 10-
Sroubovd kola Budd, jako starsi pétituny, véetné zadni dvoumontdze.
Provedeni Al, které je také na téchto obrdzcich, md vétsi bezdusové pneu-
matiky 14,0 x 20 s jednoduchymi koly vzadu a modifikace A2 md stejné
pneumatiky jako A1, ale kola maiji ocelové kryty, pod nimiz se skryvd ventil
centrdiniho dohusfovdani (Central Tire Inflation System, CTIS). P&tituny s pneu-
matikami 14,0 x 20 maji prezdivku Big Foot. Dal§im hlavnim rozdilem verze
A2, ktery je nicméné skryt pod kapotou, je pouZiti nového preplhovaného
naftového motoru Cummins 6CTA8.3.

strana 60,

Motor Cummins NHC-250 byl prevzat z pfedchozi fady M809, ale byl vybao-
ven konektory umoziujicimi pfipojit nové diagnostické zafizeni. Pivodni
manudini pfevodovka byla nahrazena novou automatickou MT654. Kabina
byla zvétsena, aby v ni bylo misto pro ffi¢lennou osddku. Vozidlo maze byt
vybaveno hydraulicky pohdnénym navijakem namisto pavodnich mecha-
nicky pohdnénych, a také md nové vzduchové brzdy namisto plvodnich
vzducho-hydraulickych. JelikoZz bylo shleddno, Ze vojenéti fidi¢i neoplyvaji
velkymi zkusenostmi a fada nehod vznikla pfi neoc¢ekdavané ztrdté kontroly
vozidla pfi ndhlém brzdéni, na pétituny bylo dodateéné instalovdano zafize-
ni ABS, zabranujici blokovdni kol pfi brzdéni.

strana 63,

Armddni dopravni jednotky pouZivaji celou fadu univerzdinich nebo speci-
dlnich privést. Obrdzky na této strance ukazuji nékteré z nejrozsifengjsich,
které byste nasli téméF u kazdé jednotky. Na obrdzku vievo uprostied vidite
pfivés s 400 galonovou cisternou M107, pfivés zobrazeny dole je pouzivan
pro pievoz elektrického generdtoru, pouzivaného jako zdroj pro riznd elek-
trickd zafizeni, podobny pfivés je pouZivdn pro prepravu svdreciho agre-
gatu, pozdmni stfikacky a jinych zafizeni.

strana 65,

Snad nejrozsitenéjsi vojensky pfivés je tento 1,5-tunovy valnik M105, zobra-
zeny zde. Nahradil stari 1-tunovy pfivés v§eobecné zndmy jako Ben Hur
podle jeho vyrobce. Narozdil od svého pfedchidce md M105 vzduchové
brzdy, takze mize byt tazen pouze vozidly majicimi moznost piipojit brzdo-
vé hadice.

Také si povS§imnéte podobného privésu M101 s nosnosti 3/4 tuny, viz obra-
zek vlevo nahote na strané 63. Snadno Ize rozpoznat podle pétisSroubovych
mensich kol. Konstrukce M101 je podobnd, je ponékud mensi a md pouze
ru¢né oviddanou parkovaci brzdu, provozni brzdy nemda.

strana 66,

Celokovova krabicovitd karosérie s Zebfinovymi postranicemi a skidpécim
zadnim ¢elem je namontovdna na ocelovy podvozek, ktery mad jednodu-
chou pribéznou ndpravu s dvéma SestiSroubovymi koly. Korba md plach-
tové oblouky a plachtu, kotvici haky a zdvihaci oka. Rdm podvozku je sva-
fen, s oji tvaru A standardnim vieénym okem. Pfivés md vzduchové provoz-
ni brzdy a ruéné oviddanou parkovaci brzdu, a je navrzen pro hluboké bro-
déni. Pfivés M104 je podobny a md stejné vnéjsi rozméry a celkovy vzhled.
strana 67,

Na obrdzcich na této strdnce jsou vidét detaily pfivésu M106, které jsou nor-
mdiné skryté pod korbou. Povsimnéte si vedeni vzduchového potrubi,
vzduchojemu, vzduchovych vdicl a dvojitych puleliptickych pruzin.

strana 68,

10-tunovy tahac s podvozkem 6xé6 M123 byl v Iétech 1955-69 vyrabén firmou
Mack. Prvni série byly vybaveny benzinovym motorem LeRoi T-U844 V8 o vy-
konu 297 koni pfi 26001/min. Pfevodovka byla manudini Mack TRDXT72 s pé-
ti stupni vpfed a jednim vzad a dvoustupriovou pfidavnou pfevodovkou a
vozidlo mélo vzduchové brzdy. Tento automobil se také objevil jako valnik
M125, mél delsi rozvor a valnikovou korbu vojenského typu, ale armdadé jich
bylo doddno jen velmi mdlo. Dalsi experimentdini variantou byl dumper,
ale tato varianta nikdy nepfekrocila stadium projektu.

strana 69,

M123 byl konvenéni tahaé ndvésl s kabinou s pldténou stfechou. Kabina,
kapota a predni blatniky byly pfevzaty ze souc¢asné série M54, na jejichz vy-
robé se Mack také podilel, pro porovndni viz str. 6, 7 a dalsi.



Standardizovdno bylo nékolik modifikaci. M123C mél nizko polozené spfdh-
lo ndvésu a jednoduchy navijak ulozeny uprostfed automobilu, zatimco o-
statni verze mély dvojity navijak. M123A1 byl pohdnén dieselovym motorem
Cummins V8, ktery byl instalovan kvuli zvét$eni dojezdu, a byl také zpétné
instalovdan na starsi vozy, které dostaly ozna¢eni M123E1. Varianta M123A1C
meéla jednoduchy navijdk instalovany vzadu.

strana 71,

Taha& M123 byl uréen k tahdni ndvésl pro prepravu obrnénych vozidel a o-
bycejné byl pouzivdn ve spojeni s ndvésem pro prepravu tankd, 45-tuno-
vym osmikolovym M15A1 nebo 50-tunovym M15A2 a takto nahradil tahace
Pacific M26(A1) Dragon Wagon. Mohl oviem tahat také razné plosinové né-
vésy, jako tfeba M872, zobrazeny zde, zavéseni horni ¢dasti ndvésu na plosi-
novém radmu se fikd Goose Neck, husi krk.

strana 73,

V roce 1972 provedla U. S. Army studii na budouci poZzadavky na motorovd
vozidla a jejich vyuZiti, nazvanou WHEELS. Vysledkem této studie byla fada
doporuceni, z nichz mnohd byly pozdgji zapracovdna. Jedno z nejdulezi-
t&jsich doporuceni bylo vyuzit standardni civilni vozidla pro vojenské ukoly,
predtim svéfované vojenskym vozidlim, vyvijenym specidlné pro dany U-
Cel. Prvnim vozidlem, které bylo zakoupeno na zdkladé doporu¢eni WHE-
ELS, byla fada jednoadtvritunovych automobild Dodge s podvozkem 4x4,
oznacovanych M880, kterd byla doddna v obdobi 1975-78 v celkovém
mnozstvi 33 000. Myslenky WHEEL se ukdzaly jako idedini.

strany 74 a 75,

Casti studie WHEELS byla také ndhrada nékterych tézkych vojenskych vozi-
del civilnimi. V &ervnu 1977 bylo $est ndvrha vyrobcl automobilt posouze-
no armddou. Vozidlo bylo standardizované jako Tahaé ddlkové prepravy
M915 a kontrakt byl zaddn firmé AM General, kterd vyrabéla tyto automo-
bily v licenci Crane Carrier Company z Tulsy v Oklahomé, USA, proto zlsta-
lo logo CCC na krytu chladic¢e. Pfedpokladem bylo, Ze tato vozidla budou
operovat po ddinicich a silnicich druhého fadu, prevdazet kusové zdsilky a
palivo, predevsim jako taha¢ pro 22,5-tunovy plosinovy ndvés M871, 34-tu-
novy plosinovy ndvés M872 (viz obrdzek na str. 71) a cisternovy 7 500-galo-
novy ndvés M1062. Ddlkové tahace M915A1 byly doddny armddé v obdo-
bi 1978-82. B€hem této periody zakoupila armdda 11 000 ndkladnich auto-
mobiltl fady M915. Ndkladdky fady M915 jsou v podstaté standardni civilni
ndvésové tahace s minimem modifikaci tak, aby vyhovovaly vojenskym
potiebdm jako zdvésné zafizeni, zdvésnd oka vpredu i vzadu a samozfej-
meé, vojensky matny natér. Je také zajimavé, Zze ackoli md vozidlo stan-
dardni vojenské svétlomety a poziéni svétla, na palubni desce neni stan-
dardni vojensky pfepinaé. Vozidla fady M915 jsou pohdnéna ¢tyfdobym
naftovym Sestivdlcem Cummins NTC-400 o vykonu 400 koni pfi 2460 1/min.
Pfevodovka je pIné automatickd, pétistupriova Detroit Diesel Allison HT498.
Pfedni ndprava je vykovek prafezu |, Eaton EFA 13F3, zadni tandemové né-
pravy jsou Eaton DS-401P, brzdovy systém je vzducho-mechanicky.

strana 76,

Obrdzky dole ukazuji drzdk rezervy pouzivany na vozidlech M915A1. Rezervu
Ize spustit pomoci jefdbku s manudiné oviddanym navijgkem. Pneumatiky
jsou radidini bezdusové 11,00x22,5 na desetisroubovych ocelovych discich.
Také si povsimnéte brzdovych hadic pro navés a rychloupinacich spojek
umisténych pod zadnim zdvésnym zafizenim, pouzivanych pro ovidddni
brzd vle¢eného vozidia.

strana 77,

M916, ktery je zde zobrazen v barvach missourijské ndrodni gardy, je také
povazovdn za piislusnika fady M915. V podstaté je to stejny automobil, jo-
ko M915A1, zobrazeny na pfedchdzejicich strdnkdch, s tim rozdilem, Zze ma
podvozek 9x9. Dalsi vyznaény rozdil je 20-tunovy navijak instalovany upro-
stfed vozidla, s jehoZ pomoci Ize na ndvés M870 vytdhnout poskozend vo-
zidla. Pfitomnost navijdku a schranky na ndfadi nalevo a rezervy napravo,
jsou typické prvky odlisujici M916 od M915. Povsimnéte si odpojovacich pdak
na ndvésové toéné, zobrazené zde v pifevrdcené poloze, obrdzek vlievo do-
le.

strana 79,

Nejvétsi ndkladdk, povazovany za soucdst fady M915 je tento ndvésovy ta-
hac¢ s podvozkem 8x6, M920, nebo podle armddni nomenklatury, Medium
Equipment Transport Tractor (METT nebo také MET). Tento automobil nahra-
dil dfive zmifované taha¢e Mack M123. Vozidla fady M8915 se pocinaji
ztrdcet z fad vojenského inventdre. Jsou prestavovany u firmy Freightliner.
VyuZziti provozuschopnych komponentl (rdm podvozku, zadni ndpravy) a
zastavba nové klimatizované kabiny, pfedni ndpravy, kol a pneumatik, tlu-
mice, chladi¢e, ndvésového sprdahla, automatické prevodovky Allison a nd-
boju kol s instalovanym ABS, znamenaiji vyrazné snizeni ceny nového vozid-
la.

strana 80,

M920 je 20-tunovy taha¢ uréeny k tahdni 34-tunového plosinového ndvésu
M872(A1/2/3) a 40-tunového prodlouzeného ndavésu M870(A1), s maximdini
hmotnosti soupravy 75 000 kg. Pohonnd jednotka je, stejné jako u ostatnich
vozidel fady M915, &tyfdoby dieselovy Sestivdlec Cummins NTC-400 o vyko-
nu 400 koni pfi 2460 1/min. Pfevodovka je poloautomatickd Caterpillar D-
7155 s 16 prevodovymi stupni vpfed a dvéma vzad. Maximdini rychlost je 95
km/hod na zpevnénych vozovkdch. Jelikoz automobily fady M915 jsou ur-
¢eny pro provoz na ddinicich a zpevnénych vozovkdch, nebyla pro né vy-

vinuta souprava pro hluboké brodéni a vozidla mohou brodit do hloubky
60 cm.

strana 82,

Tahace M1075 s pfivésem M1076, vyvinuté firmou Oshkosh, pfedstavuji nej-
pokrokovéjsi systém ve vojenské logistice. Ndkladni automobil s vysokou
pohyblivosti a pfivés s odnimatelnou korbou, nazyvany Paletizovany ndkla-
dovy systém (Palletised Load System, PLS) mohou pfevdzet, naklddat a skid-
dat Sirokou $kdlu ndkladd do hmotnosti 16,5 tuny na kazdé plosiné. PSL md
hydraulickou ruku pro nakldddni a skidddni plosin a cely ndklad maze byt
naloZen nebo sloZzen za méné nez 5 minut, aniz by fidi¢ musel opustit kabi-
nu.

strana 83,

Automobil M1075 ma uspofdaddni podvozku 10x10, pfi¢emz prvni, druhd a
pdtd ndprava jsou fiditelné. Motor je dvoudoby dieselovy osmivdlec do V
Detroit Diesel 8V92TA, pieplfovany turbodmychadlem s chladi¢em stlace-
ného vzduchu, o vykonu 500 koni pfi 2100 1/min. Maximdini rychlost je 91
km/h na zpevnénych vozovkdch.

strana 86,

Novd fada vozidel M977 byla vyvinuta pro vojenské mise v terénu, s pre-
pravou uzite€ného ndkladu do hmotnosti 11 tun. V§echny verze vyuzivaji o-
svédcené tézkotondini komponenty s vysokou Urovni spolehlivosti, pouzi-
vané na ostatnich automobilech Oshkosh, civilnich i vojenskych, a jsou na-
vrzeny pro operace ve véech klimatickych podminkdch. Vozidla fady M977
jsou doddvdna v péti variantdch valniku s hydraulickou rukou (Material
Handling Crane, MHC) M997, jako ndvésovy taha¢ M983, palivovd nebo
vodni cisterna M978, pfepravnik fizenych stiel M985 a vyprostovaci vozidlo
M984A1, které je zobrazeno zde.

M984A1 je vybaven vyprostovacim jefdbem Grove o nosnosti 11 tun a navi-
jakem instalovanym uprostfed vozidla, o nosnosti 27 tun. Vozidlo je pohd&-
néno dvoudobym dieselovym osmivdicem do V Detroit Diesel 8V92TA s tur-
bodmychadlem a s chladi¢em stla¢eného vzduchu o vykonu 450 koni pfi
2100 1/min. Pfevodovka je automatickd ¢tyfrychlostni Allison HT740D s vzdu-
chem ovlddanou dvoustupriovou pfidavnou prfevodovkou Oshkosh 55 000,
umoznujici odpoijit pfedni dvé ndpravy. Maximdini rychlost je 90 km/hod
po zpevnénych vozovkdch. Obsah palivovych nddrzi 587 litrd ddvd vozidiu
akéni radius 644 km v terénu. Maximdlni hloubka brodéni je 1,22 m.

strany 88 a 89.

Ndpravy jsou Oshkosh 46K ve pfedu a Eaton S650 vzadu, v obou pfipadech
s rameny Hendrickson a vzduchovymi bubnovymi brzdami Rockwell. V kaz-
dém ndboji je planetovy redukéni prevod. Vozidlo je vybaveno centrdinim
dofukovdnim pneumatik (Central Tire Inflation System, CTIS), ktery také o-
vlddad uzdvérky mezindpravovych diferencidll. Obé predni ndpravy jsou fi-
ditelné. Vozidlo je osazeno pneumatikami Michelin 16.00 R20 XZL.

strana 90,

Dvoumistnd kabina md ténované bezpecénostni sklo, sedadla maiji tfibodo-
vé samonavijeci bezpec¢nostni pasy. Je to pravdépodobné prvni americky
vojensky ndkladdk, ktery mda méfici pristroje na palubni desce s americky-
mi i metrickymi jednotkami. Mimo obvyklych pfistroju, jako je rychlomér,
pocitadlo ujeté vzddlenosti, palivomér nebo teplomér oleje, je zde také in-
dikdtor stavu motoru a prevodovky.

strana 95,

Nejnovéjsi model tézkotondziniho prepravniku (Heavy Equipment
Transporter System, HETS), pouZivaného U. S. Army, je taha¢ M1070 s ndvé-
sem M1000, vyrdbény firmou Oshkosh Truck Corporation. Pfepravnik
M1070/M1000 byl vyvinut tak, aby unesl vétsi hmotnost nové fady tézkych
tankd M1 Abrams. Vozidla HETS jsou uréena k mistni a ddlkové piepravé a
pfevozu do Udrzby po silnicich nebo terénem nebo prevozu tézké pdsové
nebo kolové techniky z bojisté nebo na bojisté. Pfepravnik M1070/M1000
HETS nahrazuje starsi model M911/M747 oznadovany HET.

strana 98 a 99.

Vyroba tahaét Oshkosh M1070 zadala krdtce po vdice v Perském zdlivu. V
roce 1993 dostala U. S. Army prvnich 1179 tahadl a ndvést a dalsich 187
souprav bylo doddno v roce 1997. V roce 2000 byl potvrzen ndkup dalsich
1667 traktord M1070 a 1503 ndvésu. Na rozdil od pfedchozich tézkych tan-
kovych prepravnikl, 6-mistnd kabina je navrzena pro piepravu jak tanku,
tak i jeho posddky. Sedacky fidi¢e a spolujezdce jsou odpruzené, pficné i
podéiné stavitelné. Zadni sedacka je lavicového typu a muze byt piemé-
néna na luzka. Sedacky jsou vybaveny tiibodovymi samonavijecimi pasy.
Pristrojova deska obsahuje tachometr s pocitadlem ujeté vzddlenosti, tep-
lomér chladici smési, dvojity tlakomér vzduchu, paliva a oleje a ukazatel
stavu prfevodovky a pfidavné prevodovky.

strana 100,

Motor tahace Oshkosh M1070 je Detroit Diesel 8V92TA, varianty DDEC Il a
DDEC IIl. Je to dvoudoby dieselovy osmivdlec do V, pfepliiovany, s chladi-
¢em stlac¢eného vzduchu, vrtdni x zdvih 122,9 x 127,0 mm, o vykonu 500 ko-
ni pfi 2100 1/min. Pfevodovka je automatickd, Allison CLT-754, s péti pfevo-
dovymi stupni vpred a jednim vzad, s mé&ni¢em krouticiho momentu TC-496.
Pfidavnd pfevodovka je dvoustupriovd Oshkosh Type 55 000, se vzduchem
ovladanym vypindnim pfedniho ndhonu.

strana 102,

Traktor M1070 md podvozek uspofddany jako 8x8 s pfedni a zadni ndpra-
vou fiditelnou a s centrdinim dohustovanim pneumatik. Ndpravy jsou



Rockwell SVI 5MR s planetovym redukénim prevodem v ndbojich kol, s dvo-
jitym kloubem v fiditelné ndpravé. Pfedni ndprava md pérovdni
Hendrickson s parabolickym kuZelovym listovym perem, pérovdni zadnich
ndprav pomoci vzduchovych méchld Hendrickson - Turner Air Ride.
Pneumatiky jsou Michelin Radial 16.00R20 na ocelovych dvoudilnych dis-
cich 20x10.

strana 107,

Na ndvés M1000 Ize snadno naklddat i vyklddat poskozené tanky. Je kom-
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patibilni s tahac¢em M1070, M911 a ostatnimi t&zkymi tahaci NATO. Uzite¢né
zatiZeni je 65 tun. Navés ma sklopnou pfedni ¢dst se zavésnym cepem, u-
moziujici kompenzaci ndkladu.

Podvozek ndvésu sestdva z péti fad ndprav, v kazdé fadé jsou dva otoéné
podvozky. Rizeni podvozkd je pomoci tdhel oviddanych hydraulicky a cely
podvozek je hydraulicky odpérovdn tak, Ze umozZiiuje vyrovndni ndkladu
bez ohledu na nerovnost terénu, brzdy jsou vzduchové. Kazdy podvozek
ma dvé dvojitd kola s pneumatikami Michelin 215x75R17.5.
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