M

WINGS & WHEELS
PUBLICATIONS

Present Vehicle Line N°5

Ural-3¢5/4320 in defrail

2)-3)

Na pielomu 50. a 60. let byla Sovétskd armdda konfrontovdna se zvysenou
potiebou modernich automobill s vysokou prichodivosti terénem. Tato sku-
tec¢nost vedla k mobilizaci viech konstrukénich kanceldfi zabyvajicich se vy-
robou specidlnich vojenskych vozidel. Vysledek na sebe nenechal dlouho
Cekat. Zatimco v roce 1956 bylo v SSSR vyrdbéno pét zakladnich modeld vo-
zidel tohoto typu, v roce 1970 to bylo jiz jedendct. Pozadavek se tykal jak né-
kladnich, tak i osobnich vozidel. Vzniklo tak mnoho zajimavych konstrukci,
napt. sedan Moskvi¢ 410 s pohonem 4x4 z roku 1957 a jeho terénni varianta
Moskvi¢ 415 z téhoz roku, jejiz karosérie jako by z oka vypadia americkému
Jeepu. Gorkovsky automobilovy zdvod zahdijil na pfelomu let 1955 a 1956 vy-
robu zndmého typu Gaz-69.

V prabéhu necelych deseti let spatfily svétlo svéta rovnéz tii zakladni typy so-
vétskych tfiosych ndkladnich automobilll s pohonem v§ech kol. ZIL-157 se vy-
rdbél od roku 1958, Ural-375 od roku 1960 a ZIL-131 od roku 1967. Vznikla tak
fada, kterd, predevsim z hlediska armddniho vyuZziti, tvofila pomérné idedini
systém. V poradi ZIL-157, ZIL-131 a Ural-375 mély tyto vozy ndsledujici nosnost
v terénu: 2500 kg, 3500 kg, 4500 kg.

V listopadu 1960 zahdijil Uralsky automobilovy zdvod sériovou vyrobu na-
kladniho automobilu Ural-375. Pavodni verze vybavend pldténou stfechou
kabiny se vyrabéla do roku 1964. Od tohoto roku byla nahrazena moderni-
zovanym typem Ural-375D s celokovovou kabinou, ktery byl vyrdbén do ro-
ku 1982. Od roku 1982 do roku 1988 pak probihala vyroby dalsi modernizo-
vané verze Ural-375 DM. Tato verze méla totozné agregdty jako puvodni Ural-
375D, ale vnéjsi design odpovidal dieselové verzi Ural-4320.

5)

V roce 1977 byla zahdjena vyroba typu Ural-4320. Hlavni rozdil od pavodni-
ho vozu Ural-375 spocival v zastavbé naftového motoru, nové vybavé kabi-
ny a celkové modernizaci designu. Prvni vétsi modernizaci prosel typ v roce
1988, kdy ziskal nové oznaceni Ural-4320-01. To se po dalsi modernizaci_, kte-
& probéhla v roce 1993 zménilo na Ural-4320-10. Stejné jako v piipadé vozu
Ural-375 se jednalo o ffiosy ndkladni automobil s pohonem éxé a nosnosti
5000 kg na zpevnénych cestdch. Automobil byl schopen pracovat jesté v tvr-
dsich podminkdch nez pavodni verze, a sice pii teplotdch od - 45°C do
+50°C. NejdUlezZitéjsi zménou bylo nahrazeni ponékud Ziznivého benzinové-
ho motoru ZiL-375 Gsporné&jsim dieselovym typem KamAZ-740.

6)

Na podvozek Ural-375 bylo rovnéz montovdano nékolik typU jefdbl. Ty pak
vétsinou slouzily jako soucdst nejriznéjsich specidlnich souprav uréenych k
manipulaci s riznymi raketami ¢i zbranovymi systémy.

7

Typickym predstavitelem je 8 tunovy lanovy elektricky jefdb na podvozku
Ural-375D z roku 1977, ktery se nachdzi v expozici Vojenského technického
muzea v LeSanech. Jefdb typu 81210 pochdzi ze soupravy INGUL.

8)

Na podvozek Ural-4320 byl montovdn jiz modernéjsi typ jefdbu. Jednd se o
6,5 tunovy hydraulicky motorovy jefdb slouzZici k manipulaci s raketami.
Jefdb na fotografii pochdzi ze sbirky pana Komendy.

9)

Jefdb plsobi sice modernéjsim dojmem nez jeho pfedchidce, ve skutec-
nosti bylo ale jeho ovidddni velmi problematické. Pfedni ¢dst ramene jefa-
bu se dala vysouvat pouze ru¢né pomoci kliky. Rameno pak nebylo mozné
ovlddat souc¢asné vice pdkami, takZze se napf. bud pouze otdcelo nebo
pouze zvedalo.

1)

Na snimcich je anténni viz a provozovna radiolokaéniho ddlkoméru P-18 u-
misténého na podvozcich typu Ural-43203. Jednad se o zafizeni slouzici u pro-
tivzdusné obrany pro vcasné zjisfovdni priblizujicich se letounl nepritele.
Automobily byly sou¢dsti komplexu vybaveného raketami $-125 Néva.

12)

Na snimcich je jedna z nejzajimaveéjsich ndstaveb, jaké byly montovany na
Sasi typu Ural-375D. jednd se o radiovlz stanice TROPOSFERA R-412. Vysilané
zprdvy putovaly pres utajovac a telefonni Ustiednu (viz. str. 60) do vysilace u-
misténého v radiovoze. Ten potom vyslal signdl prostiednictvim mohutné
parabolické antény do oblac¢nosti nad horizontem. Odsud ji opét piijal dal-
§i radiovlz a zpravu bud' odeslal ddl nebo ji pfedal ke zpracovdni dalsimu
pracovisti.

13)

Ddmysiné zafizeni zamezovalo zameéfeni vysilac¢e a jeho likvidaci fizenou
stfelou, nebof signdl byl "vyzafovdn" z oblac¢nosti, do niz byl vysldn. Zprdvy se

takto pfeddvaly na Urovni armddnich frontd na vzddlenosti 1000 a vice km.
Vzhledem k velkému vykonu, s nimz pracoval radioviz TROPOSFERA R-412,
byla jeho posddka nucena pouzivat pfi ¢innosti t&€zké kovové obleky. Na
snimcich si povs§imnéte detaill vysilaci a piijimaci paraboly.

14)

Mezi nejzndmeéjsi ndstavby montované na podvozek vozu Ural-375D patfil
122mm raketomet BM-21. Takto vybavené vozidlo pak neslo oznaceni
122mm samohybny raketomet GRAD. Vozidlo se vyznac¢ovalo dobrou pra-
chodivosti v terénu a zna¢nou mohutnosti palby (rychlost stielby 40 ro-
ket/30s). Mezi nejvétsi nedostatky patiilo zdlouhavé ruéni nabijeni raketo-
metu a ruéni nastavovdani ndméru a odmeru.

16)

Péti¢lennd obsluha raketometu byla schopna odpdlit vezenou zdsobu 40
raket na vzddlenost 20 127 m. 40 raketnic mohlo byt nabito 66 kg vazicimi ra-
ketami. Na snimcich si povsimnéte odpalovaciho zafizeni, které bylo elek-
trické, palnikové, s moznosti volby intervalu mezi jednotlivymi odpdlenimi i
podtu odpdieni v salve.

17)

Na snimcich jsou detaily ruéniho nastavovdni nédméru a odméru, které bylo
pomalé a omezovalo tak bojovou akceschopnost celého systému.
Povsimnéte si detailu upevinovaciho zafizeni pro délostielecky dalekohled
uréeny pro nepiimou stielbu umisténého na vyklopném rameni. Pouzivané
rakety byly vybaveny ftfistivotrhavymi nebo dymovymi hlavicemi. Mezi dalsi
moznosti patfilo rovnéz poutziti raket s chemickymi nebo kazetovymi hlavi-
cemi vybavenymi protitankovou nebo protipéchotni submunici.

18)

Mezi modeldisky zajimavé detaily kabiny vozu Ural-375D patii prolisy na blat-
nicich a stiese kabiny, stejné jako Zebrovani masky chladic¢e a upevnéni sté-
racd. Kapota motoru je na bocich vepiedu zajisténa dvojici pruzinovych ha-
k.

19)

Mezi elektrickou vystroj automobilu patii kromé hlavnich svétel, smérovych
svétel a hledaciho svétlometu rovnéz signaliza¢ni lampy umisténé po obou
strandch vozidla. Svétla jsou odshora fazena v pofadi: modrd, zelend, Cer-
vena.

20)

Za kabinou je ve specidinim drzdku upevnéno rezervni kolo. Ddle se zde na-
chdzeji schrdnky na ndfadi a dalsi specidini vybavu vozidla. Tésné za re-
zervnim kolem si pov§imnéte dvou spartdnskych seddtek ur¢enych pro obs-
luhu raketometu. Pied lafetou raketometu jsou uloZzeny vytérdkové tyce.

21)

Palivova nddrz na 300 | benzinu na levé strané vozu a schrdnky na ndfadi a
specidini vybavu vozidia.

22)

Ural-375D disponuje ¢tyfdobym karburdtorovym osmivdlcovym benzinovym
motorem typ Zil-375 o obsahu 7000 cm3. Motor disponuje vykonem 180 HP
pfi 3200 ot./min a udéluje vozu maximdini rychlost 75 km/h. Akéni rddius vo-
zidla ¢ini 780 km.

Na snimcich si povsimnéte mohutného krytu vzduchového filtru a systému
upevnéni kapoty motoru na motorové prepdzce.

23)

Interiér vozu Ural-375D obsahuje fadu zajimavych detaill. Napravo od fadi-
ci pdky jsou pdky oviddaijici pfidavnou pfevodovku a uzdvérku diferencidlu.
Jednoduchd palubni deska obsahuje zleva ukazatel stavu oleje, ukazatel
teploty chladici kapaliny, rychlomér, palivomér a ampérmetr. Nad pfistroji
jsou dvé lampicky osvétlujici desku. Na spodnim okraiji pak kontrolky a spi-
naci skiinka. Pod sedadlem spolujezdce je nanytovdn vyrobni stitek.

26)

Délka zakladni verze vozu Ural-375 ¢inin 7350 mm, §itka 2430 mm, rozvor n&-
prav 3500 mm, rozvor zadnich ndprav 1400mm. Na mazacim pldnu $asi au-
tomobilu je dobfe patmné rozmisténi vsech zdkladnich ¢dsti pohonu vozu a
zavéseni ndprav. Povsimnéte si zejména kardanova hiidele pfendsejiciho
kroutici moment na obé zadni ndpravy a nad nim umisténého kardanova
hiidele pohdnéjiciho navyjdk umistény za zadni ndpravou. Dobre je patrny
rovnéz drzdk rezervniho kola a pod nim umisténd hlavni nddrz na 300 | ben-
zinu a zdlozni 60 | nadrz.

Na mazacim pldnu $asi vozu Ural 4320 jsou dobie patrné nékteré rozdilné i
shodné prvky s plvodnim typem Ural-375. Celkovd délka vozu vzrostla na
7381 mm, §itka na 2500 mm, rozvor ndprav na 3525. Rozvor zadnich ndprav
zGstal zachovdn, t,j. 1400 mm. Césteéné patrné jsou nékteré zmény spojené



se zabudovdnim naftového motoru. Mezi né patii napf. zmenseni obsahu
hlavni palivové nddrze. Usporngjsimu motoru stadila nddrz o obsahu 210 |
nafty. Zalozni nddrz o obsahu 60 | zlstala zachovana.

28)

Skfinovd ndstavba typ K1.4320 na podvozku vozu Ural-43203 z roku 1989. Na
snimcich jsou dobfe patrné designové zmeény kabiny a krytu motoru proti
puvodnimu typu Ural-375D.

29)

Skfiflovd ndstavbou na podvozku Ural-43203 je vybavena nezdvislym nafto-
vym topenim typu OV65G a filtroventilaénim zafizenim FVUA-100N-24. Oboji
se nachdzi na predni sténé ndastavby.

Na detailnich snimcich muzete spatfit sdni vzduchu do motoru a Zebrovdni
kapoty a blatniku.

30)

Na stfese skiifové ndstavby je slozeny anténni systém. Na pravém hornim
snimku je dobfe patrné ulozeni nezdvisiého naftového topeni pod velkym
filtrem filtroventilaéniho zafizeni. Topeni je opatfeno kominkem. V pravé ¢ds-
ti fotografie je naftovd nadrz topeni. Nad topenim jsou uloZeny dva velké filt-
1y fitroventilaéniho zafizeni. Na kabiné je upevnéna plosina uréend na vy-
stroj posddky automobilu.

32)

Na zadni sténé skiifiové ndstavby je v levé ¢dsti upevnéno rezervni kolo, v
pravé jsou pak vstupni dvefe. V pravo od dvefi se nachdzi skfifika pro pfipo-
jeni vozidla k elektrocentrdle a pro spojeni s jinymi vozidly. Druhé dvefe jsou
vepiedu na pravém boku ndstavby.

33)

Vyfukové potrubi je u této verze vyvedeno na pravé strané za motorem. Na
daldich snimcich jsou detaily ndstupniho Zebfiku, koncového osvétleni a
schrdnek na ndfadi a dalsi vybaveni vozidla. Pod pravymi dvefmi kabiny je
umisténa schrdnka na baterie. Na levé strané za kabinou pak hlavni nadrz
na 210 | nafty.

34)

Vybaveni kabiny voz( fady Ural-4320 jiz bylo mnohem moderngjsi nez u pa-
vodnich Ural-375. Pov§imnéte si madla spolujezdce a odkladaci schrdanky.
35)

Automobily fad Ural-4320 byly vybaveny osmivdlcovym c&tyitaktnim nafto-
vym motorem typu KamAZ-740. Motor o obsahu 10850cm?® disponoval vyko-
nem 210 HP. Automobilu udéloval maximdini rychlost 85 km/h pfi pramérné
spotiebé 30,4 | nafty na 100 km. Akéni radius automobilu byl, pfi vezené z&-
sobé 270 | nafty, 845 km. Na snimcich je dobfe patrny ventildtor, chladi¢ a
vzduchovy filtr motoru.

38)

Pii celkovém pohledu pUsobi 8 tunovy lanovy elektricky jefdb 87210 na pod-
vozku Ural-375D pochdzejici z roku 1977 ponékud archaicky. Rameno jefd-
bu se vysouvalo do pIné délky elektricky prostfednictvim lanovodu. Predni
¢ast ramena je uloZzena uvnitt zadni ¢dsti. Na snimcich je velmi dobfe vidét
aretace ramena jefdbu v prepravni poloze a vyfuk umistény pod prednim
ndraznikem.

39

Na snimcich na levé strané se nachdzi detail upevnéni rezervniho kola ve
specidinim drzdku. Kolo je umisténo na pravé strané za kabinou. Na levé
strané je za kabinou namontovdna zdlozni nadrz na 60 | benzinu. Pfimo pod
ni je hlavni 300 | nadrz.

Na pravé strané si poviimnéte upevnéni podpéry aretujici rameno jefdbu v
pfepravni poloze k pfednimu ndrazniku. Na dalsich fotografiich je detail le-
vé strany kabiny s hledacim svétlometem a zpétnym zrcdtkem a pohled na
zadni sténu kabiny s obdélnikovym okénkem.

40)

Ve skiifce na stfedni fotografii je umistén panel oviadani elektrického ge-
nerdtoru. Vlastni generdtor je uloZzen pod plechovym krytem, ktery je za o-
vlddaci skfifikou.

a0

Detailni pohled na lanovody jefdbu, které slouzi jak k viastni prdci jefdbu, tak
k vysouvdni predni ¢asti ramene jefdbu.

42)

Kabina jefdbnika je opatfena hledacim svétiometem v draténém krytu a vy-
straznym majdkem. Dobte je rovnéz vidét upevnéni ramene jefdbu k jeho té-
lu. Snimky na pravé strané ukazuiji detaily zavéseni hdku ('kocky") jefdbu.
43)

Detaily lanovodu jefdbu pod nimiz se nachdzi viastni télo jefdbu s navijd-
kem a elekiromotory.

Oteviené kryty téla jefdbu odhaluji pohled na navijdk, elektromotory a dal-
§i elektricka zafizeni.

44)

Na snimcich na levé strané je velmi dobre vidét upevnéni ramene lanového
jefdbu k jeho télu, stejné jako Zebrovani zadnich blatnikl vozidla. Na viech
fotografiich je pak ulozeni dievénych desek uréenych pod stabilizaéni pod-
péry. Pfed zahdjenim prdce bylo tfeba cely autojefdb stabilizovat pomoci
dvojice podpér umisténych pfed zadni ndpravou a dvojice podpér umisté-
nych za zadni ndpravou. Pod jejich kruhové opémé &dsti, tzv. backory, se
podklddaly dievéné desky.

45)

Zadni ¢ast automobilu se stabilizaénimi podpérami a zavésnym zafizenim.

48)

Na snimcich jsou dobfe patrné véechny detaily 6,5 tunového hydraulického
motorového jafdbu na podvozku Ural-4320. PovS§imnéte si zejména aretace
ramene jefdbu v pfepravni poloze, hydrauliky ramene jefdbu a rezervniho
kola uloZzeného ve vodorovné poloze za kabinou fidice.

50)

Zajimavosti tohoto typu jefdbu byla druhd palivovd nddrz na 210 | nafty ulo-
Zend nad hlavni palivovou ndadrzi. JelikoZ byl jefdb pohdnén viastnim moto-
rem vozu Ural-4320, umoziiovala druhd nddrz jeho delsi provoz. Na druhé
strané si poviimnéte pohledu na navijdk jefdbu.

53)

Fotografie na obou strandch odhaluji jednotlivé detaily Sasi 6,5 tunového je-
fdbu na podvozku Ural-4320. Jednd se zejména o zavéseni ndprav a o o-
vladani hydrauliky stabiliza¢nich podpér umisténé pred zadnim ndraznikem
vozidla. Na protéjsi strané jsou pak vlastni stabilizaéni podpéry v pracovni
poloze.

59)

Na snimcich je protiletadlovy komplex vybaveny raketami $-125 Néva. Jeho
soucdsti jsou rovnéz pracovisté umisténd na podvozcich typu Ural-43203. V
tomto konkrétnim pfipadé se jednd o anténni vz a provozovnu radiolokac-
niho ddlkoméru P-18. Zafizeni slouZilo u protivzdusné obrany pro véasné zjis-
fovdni piiblizujicich se letound nepiitele. Provozovna je opatfena skiifiovou
ndstavbou typu K1.4320. Vedle obou vozidel stoji zdrojovy vliz.

60)

Dva automobily Ural-43203 na snimcich jsou opatfeny skfifiovymi ndstavba-
mi typu K1.4320. Oba vozy tvoiily soucdst vyzbroje spojovaciho vojska.
Skfifiové ndstavby obsahovaly nejriznéjsi zafizeni jako byly napf. telefonni G-
sttedny, ddinopisy nebo utajovace. Ndstavby byly opatfeny dvojici vstup-
nich dvefi, z nichZ jedny se nachdzely vpravo za kabinou, druhé pak na pra-
vé strané zadni stény ndstavby vedle rezervniho kola. Velké schranky na bo-
cich ndastavby obsahovaly kabelové vstupy. Oba vozy pochdzeji ze sbirky
pan Komendy.

61)

Vybaveni kabiny typu Ural-43203 bylo podstatné modernéjsi nez u starsich
voz( Ural-375. Na prvni pohled se se lisilo rozmérnou piistrojovou deskou a
dvouramennym volantem na misto pavodniho tfiramenného. V levé &dsti
pfistrojové desky se nachdzel rozmérny dvouruci¢kovy manometr, teplomér
chladici kapaliny, ukazatel stavu oleje a otdckomér. V pravé &dsti pak ta-
chometr kalibrovany do 120 km/h, ampérmetr a manometr.

62)

Automobil Ural-43203 se skfifiovou ndstavbou typu K1.4320 byl souc¢dsti tak-
tického prizkumného systému s bezpilotnim letounem VR-3 Rejs. Systém ob-
sahoval celkem vice neZ 30 vozidel nejriznéjsiho uréeni od diagnostickych
technickych a plinicich prostfedkd az po mobilni vyhodnocovaci stanovisté,
jehoz interiér vidite na snimcich. Systém byl zkonstruovan pocdatkem 70. let v
konstrukéni kanceldfi (OKB) A.N. Tupoleva a byl uréen k vzdusnému priizku-
mu, zpracovdni a prenosu informaci v rediném case.

63)

V interiéru mobilniho vyhodnocovaciho stanovisté jsou kromé viastniho vy-
hodnocovaciho zafizeni uloZzeny rovnéz schrdnky s filmy pro kameru a foto-
apardt prizkumného letounu, stejné jako kompletni provozni dokumentace
uloZzend v platénych brasndch.

64)

Interiér 122mm samohybného raketometu GRAD na podvozku Ural-375D,
pochdzejiciho ze sbirek Vojenského technického muzea v LeSanech u Tynce
nad Sdzavou, obsahuje kromé jiného mohutny drzdk na radiostanici R-
108M. Mezi dalsi netradi¢ni vybavu kabiny patii ovidddni raketometu. Z bez-
pecénostnich divodu mohla vést obsluha raketometu palbu pouze z okopu
mimo vozidlo za pouziti pfenosného odpalovaciho a ¢asovaciho zafizeni a
to ze vzddlenosti az 50m.

68)

Pohled do interiéru 6,5 tunového hydraulického motorového jefdbu na pod-
vozku Ural-4320 se ni¢im neli§i od béZnych vozidel tohoto typu. Kabina je-
fabnika je vybavena oviddacimi prvky, které ale neumoziuji spojeni vice
Cinnosti jefdbu nardz (viz. str. 9).

71)

Nejvétsi zménou proti typu Ural-375 byla u vozu fady Ural-4320 zastavba naf-
tovych motort KamAZ-740. Jednd se o osmivdlcové &tyitakini motory do V o
obsahu 10850cm3. Motor disponuje pfi 2600 otdckdch maximdinim vyko-
nem 154 kW (210 k) a udéluje vozu maximaini rychlost 85 km/h. Pramérnd
spotfeba dosahuje 30,4 1/100 km, tedy o téméf 20 1/100 ks méné neZ u pu-
vodniho typu Ural-375. | pfes mensi objem palivovych nddrzi tak vzrostll aké-
ni rddius vozu na 845 km. Pohotovostni hmotnost automobilu v zakladni ver-
zi ¢ini 8350 kg, nosnost pak 5000 kg. Maximdlni ndjezdovy Uhel automobilu
je vpfedu i vzadu 40°, brodivos je 1,5 m.

Cesky text © Michal Burian, Ale$ Knizek, kvéten 2001
Soucast publikace Ural-375/4320 in detail pro ¢esky a
slovensky trh. ISBN 80-86416-11-9



