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GAZ-66 & ZU-23-2 in detail

GAZ 66 patii mezi typické predstavitele kategorie automobill se zvysenou
prachodivosti terénu. V 60. letech timto typem vyvrcholila tradiéni vyroba
vozl této kategorie v Gorkovském automobilovém zévodé. Jeji kofeny sa-
haiji az do konce 20. let 20. stoleti. Naprosty nedostatek automobil( tehdy
vedl sovétskou vliddu k rozhodnuti postavit v rdmci 1. pétiletého pldnu to-
vdrnu s vyrobni kapacitou sto tisic vozd roéné. Vzhledem k nedostatku zku-
$enosti s hromadnou vyrobou automobilll probihala od konce roku 1928
jedndni s H. Fordem. Koneénd smlouva mezi spoleénosti Ford Motor
Company zastoupené Peterem E. Martinem a SSSR zastoupenym Valeriem
Mezlaukem byla uzaviena 31. kvétna 1929. Sovétsky svaz diky ni ziskal tech-
nickou pomoc Fordu pfi vystavbé nového zdvodu, zaskoleni odborniki v
USA a licenéni prdva na vyrobu vozl Fordovy konstrukce. SSSR na opldtku
zakoupil za 72 miliond rubli 72 tisic nezkompletovanych osobnich auto-
mobill Ford A a ndkladnich automobill Ford AA, které byly v SSSR sesta-
veny jesté pied spusténim nového zdvodu. 29. ledna 1932 pak novy
Nizegorodsky automobilovy zdvod (NAZ) opustil prvni ndkladni automobil
NAZ-AA, licenéni Ford AA. V fijnu 1932 byl Niznij Novgorod pfejmenovdn na
Gorkij a ze zdvodu NAZ se stal svétozndmy GAZ, ktery proslul zejména vy-
robou terénnich automobill.

Pfed 2. svétovou vdlkou to byl piedevsim typ GAZ-61 s karoserii typu faeton
uréeny pro vyssi velitele, ve vdleénych letech pak byl vyvinut typ GAZ-64 a
jeho zndméjsi ndstupce GAZ-67. V povdleéném obdobi ustoupil vyvoj leh-
kych terénnich vozu potiebé& novych ndkladnich automobill, kiteré si z4-
dala obnova sovétského vdlkou zniéeného pramyslu. Jedinym nové zkon-
struovanym vozem do roku 1955 byl typ GAZ-69, ktery nahradil GAZ- 67B.
Jeho vyvoj byl zahdjen v roce 1946. Prvni vozy zaéaly opoustét vyrobni lin-
ku v roce 1952. V letech 1955 - 1956 piesla jejich vyroba do Uljanovského
automobilového zévodu (UAZ), kde pokracovala s nevelkymi moderniza-
cemi az do roku 1972! V roce 1956 piedstavila automobilka GAZ novy typ
GAZ-62, ktery byl jakousi zvétsenou verzi vozu GAZ-69 a piipominal americ-
ky automobil Dodge WC 51. Uvezl 1100 kg ndkladu nebo 14 muzd. Vyroba
tohoto typu byla ukon¢ena v roce 1960.

Ndsledujicim lehkym terénnim ndkladnim automobilem Gorkovského z&-
vodu se stal GAZ-66. Vznikl po&datkem 60. let v konstrukéni kanceléii A.D.
Prosvirnina. Ve své dobé se jednalo o velmi zdafilou konstrukci. Automobil
disponoval osmivdlcovym benzinovym motorem o obsahu 4254 cm3 a vy-
konu 115 k. Nosnost automobilu byla 2000 kg. Pomér mezi vykonem moto-
ru a ndkladem tak &inil 33 k na 1 tunu ndkladu. Vaz byl konstruovdn pro
provoz v ndroénych klimatickych podminkdch v rozmezi teplot od + 50°C
do - 40°C. Na rozdil od vétsiny tehdejsich terénnich vozu bylo tézisté auto-
mobilu GAZ-66 polozeno pomérné nizko, coz znaéné zlepsovalo jeho jizd-
ni viastnosti. Automobil disponoval mnoha vymoZenostmi, které bychom u
vozl této kategorie vyrdbénych do té doby v SSSR hledali marné. Patii sem
napi. samosvorné ndpravové diferencidly se vzpérnymi télisky, kapalinovy
posilovagé fizeni, celokovovd valnikovd néstavba, vpied odkldpénd kabina
fidi€e nebo ostiikovaé &elniho skia.

Vyroba typu GAZ-66 byla ukonéena az po dlouhych 35 letech v roce 1999.
Za tuto dobu bylo vyrobeno téméf 965 000 vozidel. Zdkladni dvé provede-
ni piedstavoval valnik typu GAZ-66 a podvozek opatieny hermetizovanou
skiifovou karosérii oznaéovany GAZ-66 K. Zakladni verze se pak lisily né-
sledovné: GAZ-66-01 (bez navijdku), GAZ-66-02 (s navijakem), GAZ-66-04 (s
vy$§im stupném odru$eni elekirického zafizeni - uréeny predevsim pro spo-
jovaci a zvukomérné ndstavby), GAZ-66-05 (s vyssim stupném odruseni e-
lektrického zafizeni a navijdkem). Patrné nejzajimavéjsi variantou vozu
GAZ-66 byl typ GAZ-62p uréeny pro paradesantni jednotky. Automobil mél
kabinu fidi¢e opatifenou pldténou stiechou a sklopnymi okny. Hfidel vo-
lantu byl teleskopicky. Tyto Gpravy umoziovaly pfepravu vozu letounem
nebo kluzdkem. Vyvojem typu GAZ-66 vznikly v letech 1965 - 1967 rovnéz
dvé tiindpravové verze, GAZ-33 s pohonem 6 x 4 a GAZ-34 s pohonem 6 x
6. Sériové vyroby se ale ani jedna z nich nedoé&kala.

GAZ-66 se stal ve spojeni s nejriznéjsimi ndstavbami zahy standardnim leh-
kym terénnim ndkladnim automobilem Varsavské smlouvy a dostal se rov-
néz do vyzbroje mnoha ,spidtelenych” stGtd. | v souéasné dobé se s tim-
to typem muzeme setkat prakticky ve viech koné&indch svéta.

Hlavni takticko-technicka data:

VSeobecné lidaje: GAZ-66 GAZ-66k
Celkovd hmotnost: 5 800 kg 5900 kg
Pohotovostni hmotnost: 3 470 kg 4100 kg
Uziteénd hmotnost: 2 000 kg 1610 kg

Rozméry:

- délka 5 655 mm 6 030 mm
- §itka 2 322 mm 2 400 mm
- vy$ka 2 520 mm (s plachtou) 2 850 mm
Rozvor: 3 300 mm

Rozchod kol piedni/zadni 1800 mm /1750 mm

Svétla vyska: 315 mm

Technické Gdaje:

Pohon: 4x4

Motor:

-typ GAZ-66

- pocet vdlcu 8doV

-rozvod OHV

- palivo benzin

- vykon 85 kW (115 k)

- obsah 4254 cm3

- chlazeni kapalinou

Brzdovd soustava: hydraulick&

Pneumatiky: 12,00- 18

Taktické udaje:

Maximdlni rychlost: 95 km/h

Stoupavost: 31°

Brodivost: 0,8 m

Ndjezdovy Uhel vpiedu / vzadu: 42°/ 32°

Norma spotfeby paliva letni / zimni: 37 1/100 km / 42 1/100 km
strana 7

Na této strané jsou detaily ndstavby. Skoldpéci zebiik slouzil jak pro lepsi
sejmuti rezervy, tak pro vystup na stiechu. Pro vstup do skiiné jsou uréeny
schidky vezené na zadnich dvefich.
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Na pfedchozi strané vlevo nahofte je detail navijdku za pfednim ndrazniku.
Na ostatnich obr. jsou detaily zadniho nérazniku a nahofe detail kloubd,
které umoziovaly sklopeni Zebriku kryjiciho rezervni kolo. Na této strané
jsou vievo detaily palivovych nédrzi, vpravo nahofe piedni kolo, dole zad-
ni kolo, obé jsou vybavena dohusfovacim systémem. Piedni kolo mé& na
ndboiji kola kruhovou manzetu slouzici jako stupacka pro vstup do kabiny.
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Na této strané nahoie je detail stfechy kabiny s vystraznymi svétly, vievo
dole je detail navijdku na zadnim nérazniku s kolikem pro uzemnéni a od-
vod statické elekifiny béhem &erpdni maziv a hydraulické kapaliny. Druhy
konec zemniciho lana je trvale spojen s rdmem vozidla. Na ndsledujici
strané vlevo jsou detaily otevieného prostoru benzinového generdtoru ne-
zAavislého topeni pro vytépéni prostoru s nddrzemi. Vpravo jsou oteviené
kryty prostoru pro odvijeni &erpacich hadic.
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Na této dvoustrané jsou detaily stiechy tankovaciho vozidla. Vievo je
pfedni polovina stfechy smérem vpied. Dole detail postrannich madel, u-
prostied a vpravo detaily lamp na zadni sténé skiiné. Na protéjsi strané na-
hofe je zadni polovina stfechy smérem vzad. Zcela vpravo dole je detail
kontroliniho pfistupu pro méfeni vysky hladiny v nddrzi. Uprostied a vievo
jsou plnici hrdla jednotlivych nddrzi.

strana 19

Na této dvostrané jsou detaily pravé strany prostoru pro dopliiovdni pro-
voznich kapalin. Na této strané skiiné jsou umistény dvé soustavy pro do-
pliovdni oleju riznych hustot. Tyto soustavy maji hnédou barvu stajné jako
u vrtulnik( a letadel, pro jejichzZ provoz je vozidlo uréeno. Vlevo dole (str. 18)
je detail dvou pojistnych ventili umisténych mezi nddrze a ¢erpadia. Na
této strané nahofte jsou dvé &erpadia od hlavnich nddrzi. Vievo dole za po-
slednimi dveimi vzadu jsou dva vysokotlaké filtry pro kazdé Eerpadio
(2x2). Vravo jsou pohledy na bubny s hadicemi.
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Na této dvoustrané jsou detaily dalich dvou soustav na levé strané vozid-
la. Sedd barva patfi soustavé pro hydraulickou kapalinu. Vievo dole je o-
viadaci pult pro vypousténi nadrzi. Obé tyto soustavy jsou vybaveny stej-
nymi ventily, erpadly a filtry, jako na druném boku.

Treti soustavou je freonovy hasici systém v Eervené barvé.
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Na piedchozi strané jsou detaily zadni strany vozidla. Nahoie a uprostied



jsou detaily obsluznych paneld pro &erpdni jednotlivych tekutin. Dole jsou
hadice s hubicemi ve stejné barvé jako celd soustava. Zcela vlevo je hyd-
raulika, ostatni i jsou pro oleje riznych hustot. Na této strané jsou pohledy
stiesnim otvorem na bubny s hadicemi a zadni strany méficich pfistroja.
Vravo uprostied je svétlo pro osvétleni vnitiniho prostoru nad bubny.
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Na této dvoustrané jsou detaily standardni valnikové ndéstavby. Toto vozid-
lo bylo ve sluzbéch letectva byvylého Ceskoslovenska a je pravdépodob-
né jedno z poslednich zachovalych na Gzemi obou néslednickych stétu.
Bohuzel se jiz nedochovaly plivodni dfevéné postranni lavice. Na této stra-
né jsou detaily pravého boku.
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Vlevo je umisténi rezervniho kola mezi kabinou a korbou vozidla. Rezerva
byla na pravé strané. Nahore je vnitini strana boénice korby.

Vlevo je detail vykrojeni boé&nice nad plnicim hrdlem palivové nddrze, na-
hofe je vnitini strana zadni skidpéci stény korby.
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Vlevo je konstrukce a vnitini strana plachty korby, nahofe je puvodni svét-
lo pro osvétleni vnitiniho prostoru na korbé na prvnim

oblouku rdmu plachty. Vlevo dole je vnitini kapota zadniho blatniku, dole
detail prdzdného pantu pro skidpéni lavice/postranice.
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Vlevo jsou detaily vnitiku kabiny skiifového vozidla. Vpravo cisterny. Na
vnitini strané sluneéni clony je umistén manudl pro provoz

(fazeni, zpusob jizdy v terénu, na silnici atd.) Dole vnitini strany obou dvefi
kabiny.
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Na ndsleduijici strané jsou detaily interiéru tankovaciho vozidla. Na pied-
nim sloupku je éerveny svételny hldsié pozdru v prostoru

nddrzi a manudlini spoustéé pozdrniho systému. Telefon je pozUstatek po
sluzbé u letectva, na pultiku vedle je ovidddni osvétleni

a testovdni systému v nddrzovém prostoru. Dole vlevo je vidét nové umis-
téni $titki pro provoz nyni v jazyce uzivatele.
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Na piedchozi strané jsou detaily prostori fidice a velitele vozidla.
Povsimnéte si bezpeé&nostniho sloupku volantu.

Pied sedadlem velitele je umisténo téleso topeni. Na této strané vievo je
stiedovy kryt motorového prostoru, dole s dobfe patrnym

vikem vzduchového filtru. Vpravo dole jsou prostory za motorovym krytem.
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Na pfedchdzejicih 4 strandch a této dvoustrané jsou detaily dvou motora
vozidel GAZ-66. Li§i se hlavné tvarem vzduchovych filtri. Jinak se odliuji
pouze barevnym provedenim a drobnymi detaily danymi jinym uzivate-
lem.
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Na piedchdzejici strané jsou detaily pruzinové soustavy zdvihdni kabiny,
dole fadicich pdk, jejichz umisténi je po sklopeni kabiny dofe

viditelné.
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Na této strané jsou celkové pohledy na motor skiiflového vozidla, nahoie
shora, dole z boku. V levé poloviné strany je pohled na motor zleva.
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Na této dvoustrané jsou detaily predni ndpravy GAZ-66. Vpravo dole je pra-
vy predni zavés se sejmuym kolem.
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Nahofe jsou detaily pravého a levého piedniho listového pera, dole jsou
pohledy na tyto zavésy a pera shora.
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Na této dvostrané jsou detaily zadni ndpravy a kardanovych hiideld. Na
Proté&jsi strané je zadni ndprava z pohledu zezadu.

Cesky text a popis k fotografiim
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Na této dvostrané jsou 4 pohledy na kanon v palebné poloze se sklope-
nym podvozkem. Vpravo nahofe a vievo dole je kanon

v maximdinim ndméru 90°.
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Nahofe je detail dvou ok pro rychlejsi manipulaci s kanonem. Vpravo a do-
le jsou detaily hlavni a kryta z&slehu v Usti hlavné.
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Na této strané jsou detaily spodni &dsti kanonu s rukojetémi pro ruéni na-
tazeni ndhojovych pdst do zavér pied prvnim vystielem

ve spoi asti pod zdvéry kanon.

strana 48

Na této strané jsou pohledy na zdvéry obou kanonu. Vpravo je detail vy-
stelnych kandlu, kterymi vypaddvaly rozpojené Eldnky

ndbojovych pdsu.
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Vpravo nahofe je detail otvoru pfivodniho kandlu pro ndbojovy pds ze
schrdnky do zavéru kanonu.
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Na pfedchdzejici strané jsou detaily sedaéek obsluhy. Viovo sedél stielec,
vpravo mifi€. Seddky jsou upevnény na ty¢i, kterd umoziovala posun do-
pfedu a dozadu, ale neni mozné seddk zcela vysunout a odstranit. Na té-
to strané jsou detaily oviddani zbrané. Nahofe vlevo a uprostied jsou pe-
ddly spousté kanont, které se musely sesldpnout souéasné. Vpravo je o-
vliddaci kolo posunu ndméru, kterym bylo mozno otaéet az po sevieni po-
jistky v jeho rukojeti. Dole je kolo pro kruhovy posun odmér, vedle je zqijis-
fovaci pdka.
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Na této dvoustrané jsou detaily zaméfovace, a jeho ochranného rdmu.
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Pfi maximdlnim ndméru 90°je mozné dobie vidét detaily loZe pro opticky
zaméfovaé ze spodni strany (vievo), vlevo dole je pohled zleva pii ndméru
zhruba 10°, vpravo dole je horni strana loZze opét pfi maximdinim ndméru,
tentokrat v pohledu zezadu. Na proté;jsi strané jsou detaily stupnice pro
pfedsazeni stielby v zdvislosti na rychlosti leticiho cile. Tu mifiéi hldsil paty
élen obsluhy s ddlkomérem, mifi¢ tyto hodnoty nastavil na stupnici a v
podstaté nastavil odchylku opiky zaméfovaée od osy vystielu, a tim umoz-
nil stielbu pfed blizici se cil.
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Na pfedchdzejici strané vievo je celkovy pohled na mifidla a obé& ndbojo-
vé schrdnky pfi ndméru zhruba 45°.

Vpravo jsou obé schrdnky z boku. Dole jsou spodni strany schrdnek, které
je mozno dobre vidét pouze pfi ndméru 60-90°.
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Na této strané vlievo jsou dva pohledy na otevienou levou schrénku.
Vpravo je dvakrdt zadni sténa obou schrdnek pii ndméru zhruba 15°.
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Na této dvoustrané jsou detaily podvozku dvojkanonu. V palebné pozici
byl podvozek ukotven na tfech vysouvacich vzpérdch a mél

sklopend kola. Pro rychlé manévrovdni s kanonem je podvozek opatien
mnoha Gchyty a madly, stejné tak jako hlavné kanonu.
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Nahofe celkovy pohled na pravé kolo podvozku, vievo pohled na vnitini
stranu zavésu tohoto kola.

Vpravo je ziejmy dobry stav vzorku ptvodni pneumatiky, dole jsou detaily
rozmérd pneumatiky a rafku, vpravo je logo vyrobce.
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