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S-90 Braveheart in deftail

AS 90 - technicky popis

Po technické strdnce AS 90 nevybocduje ze standardu samohybnych
délostieleckych systému z konce minulého stoleti. Stroj je tvofen
strojovym spodkem na pdsovém pohybovém ustroji. V pancéiové
korbé se sikmym &éelem a kolmymi boky a zddi je vpiedu (vpravo
po sméru jizdy) uloZzena pohonnd jednotka Cummins VTA 660T, pie-
pliiovany osmivdlcovy dieselovy agregdt s vdlci do ,V“, kapalinou
chlazeny, jehoz chladié tvofi znaénou &dast povrchu &elniho §ikmé-
ho panciie korby. Vykon je uddvdn v hodnotdch 660 koni pfi 2 800
otd&kdch za minutu. Na motor navazuje automatickd pfevodovka
ZF Gears se &tyimi pfevodovymi stupni vpied a dvémi vzad. Z pie-
vodovky vychdzeji hnaci hiidele na pfedni ozubend hnaci kola pies
systém hydraulickych smérovych brzd. Po kazdé strané korby je Sest
zdvojenych pojezdovych kol s gumovymi obruéemi, jedno napina-
ci kolo v samé zdadi korby a v horni &dsti pdsové drdhy je umisténo
po tfech odlehéovacich kladkdch. Prostor fidi¢e je v levé piedni
&d4sti korby. Na jeho stanovisti jsou sdruzené indikaéni pfistroje pro
sledovdni chodu strojového spodku s testovacim zafizenim, které
véas signalizuje pfipadné poruchy. Pro €innost v noci je jeden z po-
zorovacich pfistroji vybaven pasivnim infraéervenym zafizenim. V
zadnim &ele jsou velkd vyklopnd pancéiova vrata, kterd slouzi k né-
stupu zbyvajicich élenli osddky do bojového prostoru véze. Jako
nouzové se muzZou pouzivat i dva poklopy na stropu bojové véie
nebo jedny masivni dvefe na levém boku véZe. Celkem se osddka
sklddd ze étyf muzua - fidi¢, velitel, stfelec a nabijeé - v nékterych
pfipadech je doplnéna jesté o jednoho nabijede.

Bojovd véz GBT 155 je otoéné osazena v zadni &dsti korby. V sou-
éasnosti se mizeme setkat s dvojici hlavni. Bud' je véz vybavena
hlavni délky 39 nebo 52 rdzi. Vezend zdsoba stieliva je 48 kusu, z to-
ho 31 je ulozeno v automatickém nabijecim systému AGLS
(Automatic Gun Laying System) a zbyvajicich 17 je umisténo ve
schrdnkdch v prostoru strojového spodku. Prdce automatického na-
bijeciho zafizeni je koordinovdna jak do poddvdni vlastnich pro-
jektila, tak i prachovych ndlozi. Doplhovdni automatického nabije-
ciho zafizeni md na starost prdvé nabijeé. Kadence houfnice jsou
prvni tfi rdny béhem 10 sekund, nésleduje $est ran za minutu po do-
bu tfi minut a poté standardni rychlost stielby je dvé rdny za minu-
tu. Stielba se provddi ze zastaveného stroje. Hlavei nema stabili-
zaci, ale k pfesnym hodnotdm stielby i zamifeni pfispivd hydro-
pneumatické uzpusobeni podvozkovych &dsti tlumicich jednotek a
jejich stabilizace. Alternativhé se uvazuje, Ze bude AS 90 béhem
stielby napojena na muniéni vozidlo - stojici zadi k zadi houfnice,
odkud se pribézné pfisouvd munice do nabijeciho zafizeni. Odmér
se provddi celou vézi a to v hodnoté 360 stupid, ndmér hlavné se
muzZe pohybovat v rozsahu -5 az + 70 stupiiu. Vie se déle za pomo-
ci vysokorychlostnich elektromotorl. Proud pro pohon viech zafize-
ni ve vézi zabezpeduje autonomni zdrojovd jednotka APU. Bojovd
véZ je vybavena palubnim poéitaéem se systémem sbéru informa-
ci o rychlosti vylétajiciho projektilu, klimatickych podminkdch,
rychlosti vétru atp. Vie se pfivadi do systému fizeni palby spoleéné
s vysledky terénni orientace za pomoci GPS a je zndzoriiovéno na
barevnych displejich velitele a stielce. K pfesnému vedeni palby
pfispivaji i elektrooptické zaméfovace DFSA (Direct Fire Sight from
Avimo), novéjsi TO (Thales Optronics) pro ¢innost jak ve dne, tak v
noci a za ztizenych povétrnostnich podminek.

Dopliikovou vyzbroj mlze tvofiit protiletadlovy kulomet rdie 12,7
mm se zdsobou 1 000 kusti munice, lafetovany na stropé bojové vé-
Ze, a dvojice vrha¢l zadymovacich grandta po péti na kazdé stra-
né Cela véze.

Pancéfovdni celého prostiedku je uzplsobeno pro odoldvéni Géin-
kim piimé palby lehkych ruénich zbrani do rdze 12,7 mm a de-
struk&nimu G&inku grandtd a min. Jeho maximdini tloustka je 17
mm. Prostor osddky je hermetizovany a klimatizovany i proti Géin-
kim pouziti zbrani hromadného niéeni.

Hmotnost celého kompletu je 42 000 kg, délka prostiedku s hlavni je
9 700 mm, délka samotné podvozkové &dsti je 7 200 mm, vyska po
stfechu bojové véze je 3 000 mm a §itka 3 300 mm. Kapacita vniti-
nich palivovych nddrzi je 750 litrd a to dovoluje dojezd na 370 km.
Maximdlni rychlost se pohybuje okolo 55 km/hodinu. Svétld vyska
dna korby od terénu je 410 mm, kolmé piekdzky prostiedek zdola-

vé do vysky 880 mm, piekroditelnost okopu je do vzddlenosti 2 800
mm a brodivost bez pfedchozi Gpravy je do 1 500 mm.

Dostiel (pfi délce hlavné 39 rdzi) je standardnim stielivem do vzdé-
lenosti 24 700 metrl, se stielivem, které je vybaveno raketovym u-
rychlovaéem je tato vzddlenost az 30 000 metra. S hlavni délky 52

rdzi se hodnoty posouvaji na 30 000 metra standardné a 40 000 s ra-
ketovymi urychlovagéi.

Popis k fotografiim
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Vlevo a na protéjsi strané nahofie je AS-90 ve vesnici Brezi¢ani pat-
fici k prvnimu pluku Krdlovskych horskych délostielcu, Bosna 1996.
Dole a na protéjsi strané dole je AS-90 po ostrych stielbdch u ves-
nice Glamog¢, Bosna 1996

Viechny AS-90 vyobrazené v této publikaci maji kratsi hlavei 39 rd-
Zi.
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Nahofe a dole je skupina AS-90 u Banja Luky (Bosna) v listopadu
1996.

Na protéjsi strané nahoie je AS-90 ve vesnici Brezi€ani patfici k k
prvnimu pluku Krdlovskych horskych délostielcl, Bosna 1996.

Na protéjsi strané dole je AS-90 pii ostrych stielbdch u vesnice
Glamog, Bosna 1996
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Na protéjsi strané jsou zezadu AS-90 pfi odjezdu po ostrych stiel-
bdch u Glamocge.
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Nahofe je slavobrdna pfi piehlidce na zdkladné v Banja Luce, sr-
pen 2001. Na protéjsi strané jsou opét skupiny u Breziéani a
Glamoce.
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Vlevo nahofe si viimnéte sejmutého krytu Ustové brzdy kanonu za-
véseného na levém blatniku, kde slouzil jako pytel na odpadky. Na
protéjsi strané jsou detaily pfedni dasti pojezdového ustroji.
Vpravo dole si poviimnéte jiného provedeni pfedni ¢dasti gumovych
zGstérek.
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Nahofe je pohled zdola na boxy s klimatizaci a ventilaénim systé-
mem na zadni sténé véize,

na ostatnich jsou detaily zadnich dvefi vany.
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Na této dvoustrané si na detailech pfedni horni strany vany po-
véimnéte zaspinéni vzniklého oprienim pied tim zcela zaprd$eného
povrchu. Opéra hlavné byla pfi prédseni pravdépodobné zdvizend,
protoze je téméf Cistd (s. 17 nahofe).
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Na této dvoustrané jsou detaily vézi nékolika AS-90. Stejné schrdn-
ky na bocich véze jsou na vystroj muzstva, pro které neni misto ve
vozidle. Schrdnky jsou na drzdcich a jdou odstranit. Oteviraji se
smérem ven od vézZe. Ddle jsou na bocich drzdky pro Zenijni néfa-
di.
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Mnoho AS-90 mélo své ,osobni“ kresby na bocich krytu brzdovrat-
ného zafizeni kanonu, pokud tam nebyl znak pluku.
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Na této strané jsou detaily boxu s klimatizaénim agregdtem na zad-
ni strané véze. Pod nim nékteré AS-90 vozily ndhradni éldnky pdsa.
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Nahofe si pov§imnéte, kam aZ dosahuje prach zménény destém v
jemné bldto. Nahoie a vlevo dole jsou detaily poklopu stielce a ve-
litele, pfed nim je vidét hrana oranzového identifikaéniho pruhu pro
vlastni letectvo. Tentokrat je tento barevny pruh nastfikdn pfimo na
strop véze.
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Nahofe je pohled shora na kryt brzdovratného zafizeni kanonu, na
kterém je namontovdn balisticky radar méfici okamzitiou rychlost
stiely po opusténi hlavné. Nahofe a dole jsou boky krytu brzdovrat-
ného zafizeni kanonu s jiz zminénymi kresbami. Dole je znak prvni-
ho pluku Krdlovskych horskych délostielcl, ktery byl u této AS-90
jen na levé strané krytu. Povi§iméte si provés$eni méchu kryjiciho po-



hyblivou zaklouzdvajici ¢ast kanonu.
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Na této strané jsou dalsi detaily zminéného krytu, tentokrédt spodni
strana, s dalsi kresbou.
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Na této dvoustrané jsou detaily pracovisté fidice.
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Nahofe jsou vidét dveimi osvétlovaci grandty s modrozelenym né-
térem. Dole olivové zelené ostré ffistivo-trhavé.

Nahofe jsou v detailu osvétlovaci grandty. Dole jsou bilé zadymo-
vaci, modry se Zlutym oznaéenim je znaékovaci, ktery oznaéuje ba-
revhym koufem misto dopadu pfo zastielovdni.
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Vlevo jsou razné varianty vystroje na zadnich dvefich. Vpravo 2x
shora je detail varného tlakového boxu - obdoby Papinova hrnce.
Vpravo je detail otevieného GloZného prostoru na proviant a potie-
by muzZstva nad levym zadnim blatnikem.
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Zde jsou detaily klinového zdvéru kanonu s vertikdinim pohybem
klinu.
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Vlevo nahofe je pohled hlavni otevienym zdvérem, dole je zavér
zavieny. Vpravo dole je detail zdvéru shora, vpravo nahofe na zé-
vérem je ovlddaci panel pro zaméfovaé pro pfimou palbu.
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Na detailech nabijeciho zafizeni na protéjsi strané je mozné vidét,
co umoziuje v prvni salvé vypdlit tfi ndboje za sebou.

Prvni ndboj je v hlavni, druhy je v hlavni nabijeci kolébce a ffeti je
pfipraven v druhé mensi, kterd je vlevo od osy hlavné.
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Nahofe je prilez z prostoru pod vézi k fidiéi, dole je zadni sténa mo-
torového prostoru oddélujici jej od prostoru pod vézi.

Vpravo jsou uloZeny dalsi dva osvétlovaci grandty. Na dalsi dvou-
strané jsou detaily pracovisté stielce a velitele se stieleckym poéi-
taéem, balistickym pocéitaéem, poéitaéem velitele a s kontrolnimi
prvky motorového i ruéniho pohonu véZe a kanonu.
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Bild bedna ve spodni &dsti obr. je box pocéitaéového fizeni pohybu
vézZe. Nad ni jsou ovlddaci panely filtro-ventilaéniho zafizeni a ko-
munikaéni zafizeni.
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Na této strané je detail prostoru vievo od lafety kanonu, kde je u-
misténo hydraulicko-elektrické zafizeni pohonu pohybu véze.
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Vlevo je pohled doll do véZe na sedaéku nabijeée, nahofe a 2x
dole jsou pracovi§té prvniho a druhého nabijeée v levé poloviné
bojového prostoru véze.
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Pravd a levd strana zadku véZe se zdsobniky munice s automatic-
kym podavaéem. Ten je fizen &tyfmi motory. Ve spodnich patrech
jsou uloZzeny grandty, v hornich patrech prachové ndloze. Z obou
stran se posunuje munice do stfedového kandlu.
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Po obvodu véZe jsou umistény osobni zbrané muzstva. Dole jiz zmi-
néné viechny tipy vezené munice.
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Na této dvoustrané jsou detaily stropu véZze s poklopy velitele (vle-
vo) a na bijeée (vpravo).
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Na této dvoustrané je nabijeé v pozici stielce z externiho kulometu
stojici na své sklopné sedaéce.

Schrdnka je pInd ostré munice. Vpravo je dobfe ziejmd velikost o-
ranzového identifikaéniho pole.
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Dole si osddka v tlakovém boxu ohfivd konzervy. Box je uréen pu-
vodné pro 4 konzervy vedle sebe, ale v pfipadech, Ze je pfitomen
druhy nabijeé, vejde se po uréité deformaci i patd polozend na o-
statnich. Tento ,hrnec® je mozné vidét i na jinych vozidlech.
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Uprostied jsou dva zdbéry na velitele vozidel, dole si v§imnéte jaky

ndnos bahna ,vyrobil* fidi¢ dal§i AS-90.

Na ostatnich snimcich jsou zastizeny obsluhy ve chvilich klidu, dole
se svymi zbranémi.
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Na této a dalSich strandch jsou detaily paletového nakladaée
DROP Foden, nahofe je to b&hem ostrych stieleb u Glamoce, dole
jsou v leZzeni u Banja Luky.
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Na této strané jsou zdbéry vykldddani americké 155mm munice.

Pfi pouziti této munice je zapotiebi druhy nabijeé, protoZe nelze
pouzit automaticky nabijeci systém.
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Pfepravu munice mezi DROPy a AS-90 obstardvaiji tyto stfedni kolo-
vé nakladade.
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Na této dvoustrané je pfiprava americké munice a jeji uklddaéni do
véZe AS-90, vpravo jsou palety s krat§imi US grandty a se schrdnka-
mi na prachové ndpliné.

strana 55

Na protéjsi strané je obrnéné vozidlo Saxon pfi ostrych stielbdch u
Glamoce.

Na této strané jsou Warriory MAOV (pohyblivd délostieleckd pozo-
rovatelna - Mechanized Artillery Observation Vehicle).

Vpravo je v srpnu 2001 u Banja Luky, dole pfi ostrych stfelbdch u
Glamoce.
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Tato verze Warrioru ma pouze maketu kanonu, aby nebylo na prvni
pohled ziejmé, Ze jde o neozbrojené pozorovaci/navddéci vozidlo
pro podporu délostielecké baterie.
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V popfedi jsou dva Warriory MAOV v blaté u Glamocde, kde zaqjisto-
valy baterii AS-90 pfi stfelbdch.
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Dal$imi vozidly zajisfujicimi sluZbu AS-90 v Bosné byla obrnéné vo-
zidla péchoty FV432, zde je na zdkladné u Banja Luky, na protéjsi
strané u Glamoce.
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Na této strané je nékolik velitelskych vozidel FV432.
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Na této a ndsledujicich strandch jsou pancéfovand dilensko-opra-
vdrenskd vozidla FV434 ARV. Toto vozidlo jednotek REME (Royal
Electrical and Mechanical Engineers) je u vesnice Brezi¢ani.

FV 434 jsou vybaveny malym hydraulickym ramenem/jeidbem HI-
AB s nosnosti od 1,250 do 3050kg, a muzZe byt vyuZito pfi manipula-
ci s paletami s munici mezi zdsobovacimi automobily DROP a AS-
90.
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Na pravém boku vezou FV434 ARV sloZené tazné tyée a lana pro
vyprostovdni a odtah lehé&ich vozidel.
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Na této dvoustrané je dalsi varianta FV430 - FV439 spojovaci vozid-
lo, které je vybaveno teleskopickymi stoZdrovymi anténami, které
se vztyéuji na jeho stiese.
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Za velitelskymi FV 432 a spojovacimi FV 439 bylo mozZno postavit
stan, ktery je vezen sloZzeny na stie§e, a spojit tak obé vozidla po-
stavend zddama k sobé. Na obr. vpravo dole jsou na vnitini strané
zadnich dvefi dva varné boxy popsané jiz u AS-90.

Na této strané je interiér velitelského vozidla. Vzadu uprostied na
podlaze je velkd radiostanice, na pravém boku jsou sklopné pulty.
Poviimnéte si kartonu s PET lahvemi pitné vody pod pravymi lavice-
mi.
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Na dalsich strandch a zde je vyprosfovaci tank Challenger ARRV pii
pfipravdch na odtaZeni nepojizdné AS-90 u vesnice Breziéani.
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Zde osddky obou vozidel pfipeviuji tazné tyée mezi zadky obou vo-
zidel.

Dole je jiz souprava pfipravena k pfesunu.
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