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ZiL-15¢ Variants in deftail

ZIL-157

Kdyz v roce 1956 na zkusebnim polygonu moskevského automobilového
zdavodu |.A. Lichac¢eva probihaly prvni zkousky nového prototypu lehkého
ndkladniho automobilu s pohonem 6x6, nikdo netusil, Ze se za nékolik let,
kdy se naplno rozebé&hne sériovd vyroba, stane jednim z nosnych typu po-
zemnich jednotek vojsk Sovétského svazu, ohromné série v riznych modifi-
kacich budou doddvdny do viech satelitnich stdtd sdruzenych ve
Varsavské smlouvé a v neposledni fadé, Ze se projevi jako velice dobry ob-
chodni artikl do zemi fzv. tfetiho svéta.

Hledat pfesny meznik vzniku automobilu ZIL-157 neni vibec jednoduché. Je
nutné se poohlédnout i zpét do historie. Motorizace sovétskych vojsk pred
rokem 1941 nebyla na takovém vysokém stupni. Pro potfeby armddy i ve-
fejného sektoru se vyrabély prfevainé ndkladni automobily lehké tondze a
previddal pohon 4x2. Nejrozsitenéjsim vozidlem byl ZIS-6, ale ani jeho vyra-
béné pocty nedokdzaly pIné pokryt potfeby urychlené motorizace vojsk v
letech 1939 az 1941. Ve vdleénych letech se vyroba ndkladnich automobilt
zndsobila a za¢aly se objevovat nové typy. Vedle standardniho provedeni
4x2 se zacaly prosazovat i vozy 4x4, 6x4 a 6x6. Nemalym pfinosem byly i do-
ddvky ndkladnich automobilt a dalsi vojenské techniky v rdmci ,Smlouvy
o pujéce a prondjmu®, kdy byly lodnimi konvoji dopravovdny stroje z USA,
Velké Britanie a Kanady.

Vedle provozovdni téchto importovanych prostiedka bylo patrné i promitd-
ni konstrukénich feseni do vyroby domdcich znacek.

Vyvoj a vyroba ndkladnich automobilt s koncem vdlky nijak ve svém tem-
pu nezpomalila. Pro potieby zni¢ené zemé se jednak vyuzivaly vdle¢né
stroje (jak domdci produkce, tak dovezené) a souc¢asné se zacalo specifi-
kovat nékolik velkych podnikd na vyrobu automobilu.

Pomysinym zlomem se stal rok 1948, kdy do velkosériové vyroby byl zave-
den lehky ndkladni automobil ZIS-151 s pohonem 6x6é. Ten se stal pfimim
pfedchldcem vozu ZIL-157. Z typu ZIS-151 byly pouzity nékteré konstrukéni
skupiny pfimo, nékteré byly inovované a nékteré vnikly zcela nové. A tak ZIL-
157, ktery byl do sériové vyroby zaveden v roce 1958 a v puvodnim prove-
deni v ni vydrzel az do roku 1961, odstartoval dlouhou vyrobni fadu lehkych
ndkladnich vozl s pohonem 6x6, kterd byla kvalitativné i technicky na vy-
soké urovni. Od tohoto roku az do roku 1964 probihala sériovd vyroba mo-
dernizované verze oznac¢ovand ZIL-157K. Modernizace spocivala v Upra-
vdach vykonnostnich charakteristik pohonné jednotky, zdokonalené kon-
strukce spojky a pozménénych pfevodovych stupil. Vedle klasického naé-
kladniho provedeni s loZznou plochou byl vyrdbén i sedlovy tahaé ndvésa
pod oznacenim ZIL-157KV (plvodni oznaceni ZIL-157V bylo od roku 1962
zménéno). V prabéhu vyroby dochdzelo k dalsim technickym inovacim a
tak se sortiment nabizenych typa rozsifil o verze ZIL-157KD, ZIL-157KG, ZIL-
157KE, ZIL-157KJ a ZIL-157GT. Exportovaly se do v§ech ¢asti svéta a podle kli-
matickych podminek (severské varianty s predehfivaci a vykonnym nebo
nezdvislym topenim, jizni varianty s dokonalejsimi protiprachovymi filtry a
ventilaci) byly odpovidajicim zpUsobem upraveny.

Zdakladni fada ZIL-157KD vydrzela ve velkosériové vyrobé od roku 1976 az do
roku 1982, specidlni a malé série byly vyrdbény jesté koncem osmdesdtych
let.

ZIL-157 ve v§ech svych verzich byl opravdu velice zdafilou technickou kon-
cepci, kterd dovolovala poutziti Siroké skdly specidlnich ndstaveb a pfitom
zaruéovala vysokou prichodnost terénem, relativné vysokou rychlost pie-
sunu a v neposledni fadé i snadnost na obsluhu pfi minimu ndrokd klade-
nych na servisni a kontrolni ¢innost. Pfesto, Ze tento automobil vznikl v pa-
desdtych letech minulého stoleti, jeho uzitnd hodnota pro mnoho stét své-
ta je jesté dnes na vysokém stupni pouzitelnosti

ZIL-157 valnik

Standardni ndkladni automobil ZIL-157 (K) s korbou byl vyuZivan k pfepravé
vojsk a materidlu, popfipadé jako délostielecky taha¢ pro lehké polni dé-
lostfelectvo véetné prepravy munice.

ZIL-157 z technického pohledu. Jednalo se o lehky ndkladni automobil s po-
honem 6x6, s pohonnou jednotkou ZIL-157 uloZzenou v pfedni ¢dasti obdélni-
kového rdmu, kterd pres pétistupnovou prfevodovku a vliozenou redukéni
pfevodovku pohdnéla kardanovymi hfideli trojici tuhych ndprav opatie-
nych diferencidly s uzavérkami. Kola byla opatfena velkoprofilovymi terén-
nimi pneumatikami osazenymi na plechovych discich a vybavena centrdl-
nim dohusfovdnim, které se provddélo z mista fidi¢e. Ndpravy byly odpru-
Zeny listovymi pery, pfedni ndprava s rozchodem 1 755 mm byla opatiena
hydraulickymi tlumici a byla fiditelnd pomoci $nekového prfevodu. Neméla
v§ak posilova¢ a polomér zataceni automobilu ¢inil 12 000 mm. Rozchod

zadnich ndprav byl shodny a ¢inil 1 750 mm. Rozvor mezi osou prvni a dru-
hé ndpravy byl 3 105 mm a mezi druhou a tfeti ndpravou 1 120 mm. Provozni
brzdy byly vzduchové s membrdanovym brzdnym vdlcem na kazdém kole.
Stlac¢eny vzduch se od kompresoru vhdanél do trojice tlakovych Idhvi, z nichz
dvé sloutzily pro brzdéni a tfeti byla zdsobnikem pro dohustovdni pneuma-
tik. Vzduchem byly pohdnény i stirace ¢elnich skel kabiny. Parkovaci brzda
byla mechanickd, bubnovd a brzdila hnaci hiidel od prevodovky. Cely bu-
ben byl osazen na pfirubé celni stény rozdélovaci prevodovky. Brzda se o-
vliddala pdkou, umisténou v kabiné.

Pohonnou jednotkou byl zdzehovy, karburdtorovy, fadovy, kapalinou chla-
zeny, ¢tyfdoby $estivdlec o objemu 5 555 cm3 s kompresnim pomérem 6,2
1 1. Maximdini vykon byl 81 kW (109 koni) pfi 2 800 otdc¢kdch za minutu.
Nejvyssi kroutici moment 34 N.m byl pfi 1 400 otdckdch za minutu.
Pohonnou smési byl benzin, ktery byl v zdkladnim provedeni ZIL-157 jako
valniku, vezen ve dvou palivovych nddrzich. Velkoobjemovd - pracovni -
byla na 150 litrd a z&lozni na 65 litrd. Praimérnd spotieba na komunikacich
byla do hodnoty 42 litrd na 100 km. Maximdalni rychlost na zpevnénych ko-
munikacich byla 65 km/hod.

Pohonnd jednotka byla konstruovdna pro zabudovdni prfedehfivace chla-
dici kapaliny. Jednalo se o nezdvisly benzinovy ohfiva¢ kapaliny v pfipadé
vysokych zdpornych teplot okolniho prostiedi, aby nedochdzelo k posko-
zeni samotné pohonné jednotky pfi prvnim spusténi. Tento systém se ovld-
dal pomoci pultu pod otevienym levym krytem motorového prostoru. Jeho
montdz do automobilt viak byla provddéna podle potieb odbérateld, a
tak nebyl umistén ve v§ech automobilech.

Na pohonnou jednotku byla pfimo pfipevnéna nesynchronizovand prevo-
dovka s péti rychlostnimi stupni pro jizdu vpfed a jednim pro jizdu vzad. Pfes
kardanovy hfidel byla spojena s redukéni pfevodovkou, kterd redukovala
kroutici moment od pohonné jednotky pfi jizdé v terénu, popfipadé byla vy-
bavena vyvodem pro kardanovy hiidel pohdnéjici navijak, bylo-li jim vo-
zidlo osazeno. Ovilddaci pdky obou pracovnich skupin, pfipadné i navija-
ku, se nachdzely v kabiné fidi¢e. Navijak mél pfimou taznou silu do 4 500
kg a délku lana 70 metr(. Vkldddnim kladek se sila dala zvétsovat.

Za dlouhym krytem motorového prostoru v jehoz ¢elni ¢dasti se nachdzela
perforovand maska pro pfivod vzduchu ke kapalinovému a olejovému
chladici se nachdzela fiimistnd kabina. Zde byly instalovany v§echny ovia-
daci prvky. Kabina nebyla hermetickd, pouze vétrand za pomoci ventilato-
ru nebo ndporu vzduchu a vyhfivand zbytkovym teplem od pohonné jed-
notky vedenym do samostatného vymeéniku (radidtoru) umisténého v kabi-
né. Ve specidlinich verzich bylo pouzito nezdvislé topeni s moznosti regula-
ce. Dvojice bo¢nich dvefi méla stahovatelnd okna. Otevirdni ¢elniho déle-
ného okna bylo feSeno podle jednotlivych verzi. Jako standardni bylo ote-
viraci (smérem nahoru) okno prfed fidi¢em, pro poustni podminky byly
montovdny oteviraci obé okna, pozdéjsi série pro evropské pouziti nemély
oteviraci Zadné z ¢elnich oken.

Hmotnost pradzdného vozidla byla 5 800 kg, maximdini hmotnost byla 10 525
kg. Hmotnost vezeného ndkladu na lozné plose byla pii jizdé na komuni-
kacich do 4 500 kg a v terénu do 2 500 kg. Hmotnost tazeného pfivésu byla
limitovdna hodnotou 3 600 kg.

Celkovd délka automobilu byla 6 684 mm v pfipadé zabudovdni navijdku
se zvétsila na 6 922 mm. Na instalaci navijdku zdlezel i pfedni ndjezdovy U-
hel. Bez navijdku byl 51 stupnd, s navijdkem pouze 32 stupid. Zadni ndjez-
dovy uhel byl shodny a to 43 stuprid. Svétld vyska od terénu byla 310 mm.
mm, byla-li korba opatfena plachtou s nosniky, potom byla maximaini vys-
ka vozu 2 915 mm. Vyuzitelnd loZznd plocha byla ohrani¢ena délkou 3 570
mm a §itkou 2 090 mm pii vy$ce pevnych bocnic 355 mm (ty bylo moiné
zvy$it pomoci nasazovatelnych bocnic). Zadni ¢elo bylo skldpéci.
Konstrukce korby byla dfevénd, vyztuzend ocelovymi profily a nosniky.
Sedacky podél bocnic byly dievéné s kovovym kovdnim a daly se snadno
skladpét nebo demontovat. Celkovd kapacita byla az 20 vyzbrojenych a vy-
strojenych muzd.

ZIL-157 skfifiovy

Vhodnym vychozim konstrukénim uspofdddnim podvozku ZIL-157 (K) bylo
mozné na rdm umistit na desitky Gc¢elovych a specidlnich ndstaveb. Jednu
z nejpocetnéjsich kategorii tvorily skiifové ndstavby. | tyto skiiné prochdze-
ly béhem vyroby mnoha Upravami a modifikacemi. Prvni verze, tvarové spi-
Se odpovidajici Zelezni¢nim vagdnim s klenutou stiechou, byly vyrobeny
ze dfeva, s kovovymi nosniky a vyztuhami. Postupem doby a hlavné vzhle-
dem ke specifikaci jednotlivych piistroji umisténych uvnitf téchto skfini, do-



chadzelo k jejich jak tvarové zméné, tak prfedevsim ke zméné pouziti staveb-
nich materidld. Z vyroby zacaly sjizdét vozy které mély skiiné kovové, opat-
fené nékolika vrstvami vnitini tepelné nebo zvukové izolace, s odstinénymi
prepdzkami, které rozdélovaly vnitini prostor podle potfeby u jednotlivych
druht vojsk. Ddle se objevovaly vylepseni vnitini cirkulace vzduchu a tope-
ni. Od klasickych malych kaminek na tuhd paliva aZ pro nezdvislé topeni
(jak benzinové, tak naftové) az po hermeticky uzaviené a vykonnymi fitro-
ventilaénimi jednotkami opatfend specidini pracovisté. Neni v moznostech
této publikace postihnout v§echno vnitini vybaveni skfifovych ndstaveb.
Mnoho skfini bylo na prvni pohled identickych, ale pfi bliz§im zkoumdni se
projevily rozdily ve skladbé, tvaru i po&tu dvefi, riznych kontrolnich krytek a
poklopl a téelovych prichodek nebo kotvicich uzlG.

Z velké $kdly vnitiniho vybaveni skiiiovych ndstaveb Ize uvést mobilni veli-
telskd stanovisté pro vdechny druhy vojsk a stupné veleni, mobilni radiové
vozy ruznych frekvenénich pdsem, §tdbni vozy, kterd se samy o sobé vy-
znacovaly velkou $kdlou variant (mapova pracovisté, plansetovd pracovis-
t&é, mistnosti rozhodovdni, vyhodnocovaci pracovisté, pracovisté s telefon-
nimi Ustfednami a utajenym spojenim, pracovisté zpravodajskych sluzeb
na jednotlivych stupnich veleni, odpocinkové vozy vyssich dustojniku atp.)
Ve skfinich byly umistény i mobilni radiolokacni stanovisté nebo vynosy z ra-
diolokdtort protivzdusné obrany (PVO), odposlechové systémy, systémy a
komponenty pro vedeni radioelektronického boje (REB), temné komory a
vyhodnocovaci pracovisté fotografickych materidl, mobilni meteorolo-
gické stanovisté nebo i vozy slouzici jako stanovisté fidicich Iétani, fidicich
pfistdni, blizné a vzddlené navadéci systémy letisf, mobilni radiomajdky a
osvétlovaci systémy leftist, kontrolni a vyhodnocovaci aparatury bojovych
hlavic jak leteckych, tak pozemnich fizenych raket atp.

Snad nejpocetnéjsi skupinu skfifovych ndstaveb tvofily mobilni dilny a o-
pravny. Af se jednalo o jednotky vyzbrojené kolovou, pdsovou nebo speci-
dlIni technikou (délostielecké a raketové systémy). Pro zabezpedeni, servis,
opravy a sefizovdni byly ve skfinich na podvozku ZIL-157 umistény v§echny
dostupné a pro prdci v poli potfebné pfipravky, stroje, pfistroje, méfici systé-
my a ndhradni dily. V téchto pfipadech bylo na povrchu skiini mnozstvim o-
teviratelnych poklopu, prichodek, vnéjsich a zdsuvek. V Gtrobdch byly ba-
teriové stanice, stolice na kontrolu a sefizeni vstfikovacich ¢erpadel, elektri-
karské dilny pro silnoproudé i slaboproudé systémy, agregaty pro svafova-
ni elektrikou i plynem, ndstrojafské, zdmecnické, soustruznické a frézarské
stroje, diagnostickd centra specidini techniky, opravny pneumatik, opravny
vzduchovych systému atp.

Veétsina skiinovych ndstaveb byla vybavena viastni centrdlou, kterd podie
potieby zabezpecovala dostatek elektrické energie, stlaéeného vzduchu
nebo hydraulické energie pro ¢innost vezenych nebo opravovanych a se-
fizovanych dilt a pfistroja.

ZIL-157 ve skfifovém provedeni mohl - vedle jiz vy$e vyjmenovanych rozdi-
10 - byt vybaven navijdkem, popfipadé i druhou velkoobjemovou palivo-
vou nddrzi na 150 litrG benzinu (zdlozni na 65 litrd byla v téchto pfipadech
demontovdna) a rezervni kolo se ,st&hovalo® na riiznd mista karoserie. Bylo
bud’ uloZzeno standardné na pravé strané rdmu za kabinou nebo na zad-
nim cele skiiné, ¢i se mohlo objevit na stfeSe kabiny osdadky. V tomto pfi-
padé byla kabina zesilena vnéj§im dfevénym rostém.

Jak jiz bylo uvedeno neni v sildch této publikace zdokumentovat viechny
skfiflové ndstavby. Za povsimnuti stoji ale také skutecnost, Ze piesto, ze Ces-
koslovenskd armdda stavéla svdj vozovy park lehkych ndkladnich auto-
mobilll v drtivé mife na domdci produkci Praga V3S 6x6, byly ZIL-157 dodd-
vdny ze SSSR predevsim jako soucédsti specidinich systému (raketovych, pro-
tiletadlovych, letistnich atp.)

ZIL-157 specidlni nastavby

Vedle klasickych valnikG a skfinovych ndstaveb se na podvozku ZIL-157
viech typovych provedeni objevily i specidini ndstavby. Jejich uplatnéni by-
lo redukovdno celkovou nosnosti automobilového podvozku. Podvozek to-
tiz dovoloval vyuziti i pro vylozené bojové ndstavby, jako byly kovové kon-
strukce vodicich kolejnic vypoustécich zafizeni nefizenych raket typu ,ze-
mé-zemé&“ BM-24 (pokracovatelé legenddmich ,Kafusi“ z dob druhé svéto-
vé vdlky), které byly uloZzeny oto¢né na lafeté s moznosti manudiniho udeé-
lovani odméru i ndmeéru.

Dalsi, pomérné pocetnou skupinou, kterd byla svého ¢asu znaéné prezen-
tovdna na stradnkdch vojenskych periodik a hlavné byla vidy vidét pfi vo-
jenskych pfehlidkdch na Rudém ndmésti v Moskve, byly mobilni nabijeci
prepravniky protiletadlovych raket systému $-125 NEVA. Na korbé vozidla
byly umistény dvé vodici lyZiny na nichz spocivaly rakety 5V 27U nebo 5V
27D ve sloZzeném a piipraveném stavu. Automobil nacouval k vypoustéci-
mu zafizeni 5P 73 (fo mélo ¢&tvefici vypoustécich kolejnic) a pfesunout bé-
hem kratké doby rakety do vypoustéciho zafizeni.

Dalsi mobilni nabijeci zafizeni bylo na podvozku ZIL-157 uréeno k pfepravé
a nabiti jedné protilodni fizené rakety P-21 protilodniho kompletu RUBEZ (v
kédu NATO SSC-3 Styx) prvnich verzi. Souc¢asné mohl takto upraveny auto-
mobil plnit funkci zdsobovaciho vozidla (mezi skladem a plavidlem) pro
ndmoini lodé vyzbrojené timto zbranovym kompletem. Dalsi kapitolou jsou
cisterny na podvozku ZIL-157. Cisternové automobily nesly oznaceni ATZ-3-
157 s kapacitou 3 500 litrl a byly vybaveny ¢erpadlem o vykonu 500 litr( za
minutu se dvémi plnicimi hadicemi, nebo byly oznac¢ované jako ACM-4-

157 s kapacitou 4 000 litrG a Eerpadlem o vykonu 400 litrl za minutu. Tyto au-
tomobily byly vybaveny &tvefici pinicich hadic. Do kategorie cisteren Ize za-
hrnout i specidini cisterny 8G17 pro prepravu a piecerpdavdni kapalného ro-
ketového paliva pro taktické rakety na podvozku MAZ 543 9P117M (SCUD
1b) a pozdrné neutralizaéni cisterny pro tento raketovy systém nesouci o-
znaceni 8T311. Tato cisterna v sobé zahrnovala dvojici hasebnich Iatek - pé-
nu a vodu - a byla pfipravena v tésné blizkosti palebného postaveni.

V civilnim sektoru byly ZIL-157 velice rozsitené. A to jak v podobé pozdrnich
automobilll, s fadou specifickych Uprav pro vezenou ndpli a zplsob po-
stfiku, tak i s konstrukéné& modifikovanou zdvojenou kabinou pro Sest hasi-
¢0. Ddle se podvozky pouzivaly pro umisténi lehkych jefdbt do hmotnostni
kategorie 4 000 kg vahy bfemene, jako mobilni vriné soupravy a mobilni vy-
sokozdvizné pracovni plosiny.

Vycet jednotlivych ndstaveb zde nemuze byt dokonaly, ale za pozornost
stoji i ten fakt, Ze celd podvozkovd skupina i s pohonnou jednotkou byla
vzata jako zdklad i pro modernizovanou fadu kolovych obrnénych tran-
sportért BTR-152V, V1, E, S a K.

ZIL-157 sedlovy tahad

Na zdafilou koncepci rdmu a pohonné jednotky automobilu ZIL-157 nava-
zal i sedlovy tahag, oznacovany podle typu a modifikace ZIL-157V (KV). Tyto
stroje byly standardné vybavovdny dvojici hlavnich palivovych nddrzi o ob-
jemu 150 litrd kazdd, mély upravenou zadni ¢ast rdmu podvozku, kdy byl
zabudovdn mohutnéjsi Gchyt tazného hdku a nad druhou a tfeti ndpravou
byla pfimo na rdm umisténa vertikalné nakldpéci sedlova plosina spolec-
né se zdmkem pro ¢ep ndveésu. Ze zadni strany sedla byly na rdmu pfipev-
nény i ndjezdné liziny. Tyto sedlovy zdmky byly nékolika konstrukénich pro-
vedeni. Zdlezelo na tom, zda se bude jednat o pfipevnéné ndveésy které bu-
dou nebo nebudou mit pfidavny pohon. V pfipadé, kdy ndvés nebyl vyba-
ven pohonnou skupinou kardanovych hiideli pro pohon ndprav ndvésu,
byl zdmek sedla pouze mechanicky zabezpecen. V piipadé, kdy byl vyve-
den pohon od motoru sedlového tahace pies tfeti ndpravu do vyvodu pod
sttedem sedla, byly zdmky sedel vybaveny centrdinim pneumatickym o-
vladddnim. Cely systém byl potom doplInén i rozvodem vzduchu pres hadi-
ce do ndvésu a k brzdovym vdlctm u jednotlivych kol.

Polohovou i kvantitativni zménou proslo i rezervni kolo. To bylo zdvojeno a
obé kola byla svisle umisténa za zadni stranu kabiny osddky na vyklopnych
rdmech. Vétsina vozidel byla vybavena i navijakem.

Vedle ,nepohdnénych“ ndvésl at uz to byly standardni jednoosé plosiny
nebo skiiné ¢i mrazirenské vozy, mohly byt zapojeny za ZIL-157KV i jednoo-
sé cisterny az do kapacity 35 000 litrd kapalin. Do této kategorie spaddiji i
pfepravni a nabijeci navésy pro protiletadlové rakety V-755 nebo V-759 pro-
tiletadlového kompletu S-75 VOLCHOV (v kédu NATO SA-2 Guideline). Tyto
ndvésy prepravovaly jiz sloZzené rakety a pomoci otoéné nosné lyZiny, na
které byla raketa béhem transportu uloZena, mohly pfimo dobijet vypou-
§téci zafizeni SM-90. Navésy byly opatieny jednou podplrnou ndpravou,
kterd se mechanicky spoustéla v okamziku odpojeni od tahac¢e a hlavné
systémem precerpdvdni kapalného raketového paliva z vezené nddrze (na
piidi navésu) pro letovy stupen rakety. Vedle nddrze pro raketové palivo zde
byla i dvojice tlakovych Iahvi pro stla¢eny vzduch, kterym plnéni probihalo,
systém Cerpadel, tlakovych hadic a oviddaci pult obsluhy. Tyto ndvésy by-
ly Casto opatfeny i krycimi plachtami, které byly pfehozeny pres kovové ra-
my.

Druhou skupinu tvofi podstatné konstrukéné sloZitéjsi navésy. Vétsinou se
jednd o dvoundpravové, kardanovymi hfidelemi pohdnéné prostredky, kdy
se k pohonu vyuzivd zpfevodovany kroutici moment od motoru tahace.
Kola téchto ndvésl jsou zapojena do systému centrdiniho dohusfovdni vo-
zidla.

Na téchto ndvésech se pfepravovaly rozlozené a v kontejnerech ulozené
rakety V-755 nebo V-759 protiletadlového systému $-75 VOLCHOV, rozlozené
nebo sloZzené fizené rakety 3 M8 protiletadlového raketového kompletu 2
K11 KRUG (v kddu NATO SA-4 Ganef), nebo az Sest kus protiletadlovych fi-
zenych raket 3 M9 kompletu PVO 2 K12 KUB (v kédu NATO SA-6 Gainful).
Umisténi jednotlivych raket nebo jejich sloZzenych &asti ve specidlnich kon-
tejnerech je zdvislé od nastaveni nosnych a podpurnych vzpér, vodicich
¢epl a kotevnich bodd, které jsou na samotné lozné plose ndavésu.
Plosiny byly opatfeny i systémem centrdlniho zakryvdni vezeného ndkladu
za pomoci kovovych rdmu s upevnénou plachtou. Plachta byla rozdélena
na dvé ¢dasti, pevné uchycena v pfednim a zadnim ¢ele ndvésu a s délici
rovinou v pfi¢né ose plosiny.

ZIL-157 sedlovy tahac

Na zdafilou koncepci rdmu a pohonné jednotky automobilu ZIL-157 nava-
zal i sedlovy tahag, oznacovany podle typu a modifikace ZIL-157V (KV). Tyto
stroje byly standardné vybavovdny dvojici hlavnich palivovych nddrzi o ob-
jemu 150 litrd kaZzdd, mély upravenou zadni ¢ast rdmu podvozku, kdy byl
zabudovdn mohutnéjsi Gchyt tazného hdku a nad druhou a tfeti ndpravou
byla pfimo na rdm umisténa vertikalné nakldpéci sedlova plosina spolec-
né se zdmkem pro ¢ep ndveésu. Ze zadni strany sedla byly na rdmu pfipev-
nény i ndjezdné liziny. Tyto sedlovy zdmky byly nékolika konstrukénich pro-
vedeni. Zdlezelo na tom, zda se bude jednat o pfipevnéné ndveésy které bu-
dou nebo nebudou mit pfidavny pohon. V pfipadé, kdy ndvés nebyl vyba-
ven pohonnou skupinou kardanovych hiideli pro pohon ndprav ndvésu,



byl zdmek sedla pouze mechanicky zabezpecen. V piipadé, kdy byl vyve-
den pohon od motoru sedlového tahace pies tfeti ndpravu do vyvodu pod
sttedem sedla, byly zamky sedel vybaveny centrdinim pneumatickym o-
vladdnim. Cely systém byl potom doplInén i rozvodem vzduchu pres hadi-
ce do ndvésu a k brzdovym vdlcim u jednotlivych kol.

Polohovou i kvantitativni zménou proslo i rezervni kolo. To bylo zdvojeno a
obé kola byla svisle umisténa za zadni stranu kabiny osddky na vyklopnych
rdmech. Vétsina vozidel byla vybavena i navijakem.

Vedle ,nepohdnénych” ndvésl at uz to byly standardni jednoosé plosiny
nebo skiiné ¢i mrazirenské vozy, mohly byt zapojeny za ZIL-157KV i jednoo-
sé cisterny az do kapacity 35 000 litrd kapalin. Do této kategorie spadaji i
pfepravni a nabijeci navésy pro protiletadlové rakety V-755 nebo V-759 pro-
tiletadlového kompletu S-75 VOLCHOV (v kédu NATO SA-2 Guideline). Tyto
ndavésy prepravovaly jiz slozené rakety a pomoci oto¢né nosné lyziny, na
které byla raketa béhem transportu uloZzena, mohly pfimo dobijet vypou-
§téci zafizeni SM-90. Navésy byly opatfeny jednou podplrnou ndpravou,
kterd se mechanicky spoustéla v okamzZiku odpojeni od tahace a hlavné
systémem precerpdvdni kapalného raketového paliva z vezené nddrze (na
pfidi ndvésu) pro letovy stupen rakety. Vedle nadrzZe pro raketové palivo zde
byla i dvojice tlakovych Idhvi pro stlaéeny vzduch, kterym pinéni probihalo,
systém Cerpadel, tlakovych hadic a oviddaci pult obsluhy. Tyto ndvésy by-
ly Casto opatieny i krycimi plachtami, které byly prehozeny pies kovové ra-
my.

Druhou skupinu tvofi podstatné konstrukéné sloZit&jsi navésy. Vétsinou se
jednd o dvoundpravové, kardanovymi hfidelemi pohdnéné prostredky, kdy
se k pohonu vyuZivd zpfevodovany kroutici moment od motoru tahace.
Kola téchto ndvésl jsou zapojena do systému centrdiniho dohusfovdni vo-
zidla.

Na téchto ndvésech se prepravovaly rozlozené a v kontejnerech ulozené
rakety V-755 nebo V-759 protiletadlového systému S-75 VOLCHOV, rozlozené
nebo sloZzené fizené rakety 3 M8 protiletadlového raketového kompletu 2
K11 KRUG (v k6du NATO SA-4 Ganef), nebo az Sest kust protiletadlovych fi-
zenych raket 3 M9 kompletu PVO 2 K12 KUB (v kédu NATO SA-6 Gainful).
Umisténi jednotlivych raket nebo jejich slozenych &asti ve specidinich kon-
tejnerech je zAvislé od nastaveni nosnych a podplrnych vzpér, vodicich
¢epu a kotevnich bod, které jsou na samotné lozné plose ndvésu.

Plosiny byly opatfeny i systémem centrdiniho zakryvdni vezeného ndkladu
za pomoci kovovych rdmu s upevnénou plachtou. Plachta byla rozdélena
na dvé ¢&dsti, pevné uchycena v prednim a zadnim ¢ele ndvésu a s délici
rovinou v pficné ose plosiny.

SM-90 vypoustéci zafizeni

SM-90 bylo vypoustéci zafizeni pro jednu fizenou protiletadlovou raketu V-
755 nebo V-759 protiletadlového kompletu S-75 VOLCHOV. Zakladni jednot-
kou byl oddil, ktery mél v palebném postaveni $est vypoustécich zafizeni
SM-90. Samotné zafizeni bylo staciondrni, v bojovém postaveni stabilné u-
pevnéné k povrchu terénu pomoci ¢tyf rozeviratelnych stabilizaénich ra-
men pod spodni lafetou. Pro pfipad transportu byla opérnd ramena sklo-
pena podél bokl spodni lafety, a pfed a za vypoustéci zafizeni se upevni-
ly jednondpravové kolesny. Pfedni kolesna méla fiditelnou oj, véechna kola
byla brzdénd. Odmér vypoustéciho zafizeni byl celokruhovy (360 stupniu),
maximdini ndmér byl 40 stupit. Pohyb byl vykonnym prvkim udélovdn e-
lektromotoricky, povelové z Ustfedi. Spodni lafeta byla opatifena krycimi
plechy pod kterymi se nachdzely pohony pro odmér a ndmér, kabelové
rozvody, pfipojky pro vnéjsi energetické zdroje a povelové kabely, mecha-
nické nastavovdni parametrd v pfipadé poruchy motorickych &dsti, pove-
lova a kontrolni soustava informujici o stavu vypoustéciho zafizeni i samot-
né rakety (po jejim umisténi na vypoustéci zafizeni). V ose spodni lafety se
nachdzela horni lafeta, kterd méla ¢ep otdceni v zadni ¢dsti. Na konci hor-
ni lafety byl vykyvné uloZen deflektor hoficich plyn( s oporou.

V-755 (V-759) protiletadlovd raketa

Samotnd fizend raketa (V-755 nebo modernizovand verze V-759) byla dvou-
stupniova, startovaci stuper byl na tuhé pohonné hmoty a udéloval celé ra-
keté prvotni impuls pro odpoutdni se z vypoustéciho zafizeni do vzddlenos-
ti 1 800 metr( od startu, druhy - letovy stuperi - byl na kapalné pohonné
hmoty a zdsoboval raketovy motor palivem po celou dobu letu k cily. Po je-
ho vyhofeni mohla raketa jesté - podle pfipadného povelu z navadéciho
stanovisté - diky vyuziti kinetické energie (letova rychlost se podle typu po-
hybovala od 4 do 4,5 Macha), prodlouzit svij dolet, ale se zhorsujici se U-
&innosti a manévrovatelnosti. Celkovd délka rakety byla 10 600 mm, s pru-
mérem téla 700 mm. Hmotnost celé rakety byla 2 300 kg. Z toho na bojovou
hlavici pfipadalo - podle typu rakety - mezi 188 az 200 kg vysoce explozivni
ndplné. Nékteré typy mohly byt vyzbrojeny i jadernymi hlavicemi, pfipadné
se objevovaly modifikované verze i jako protiletadlové prostfedky hladino-
vych plavidel. Uginek v cily byl pomoci nekontaktniho zapalovade, podle
potieby véak mohl do odpdleni ndloze zasdhnout i manudinim povelem o-
perdtor v fidicim stanovisti. Princip spodival v inicializaci hlavici pfi priletu
kolem cile. Vlastni destrukci cile provedlo vysoké mnozstvi Glomka hlavice,
které s vysokou kinetickou energii pronikaly konstrukci letounu.Totdini de-
strukéni Gaéinek na cil byl v poloméru 65 metrl, vdzné poskozeni bylo hod-
noceno do poloméru 100-120 metr a lehké do vzddlenosti az 250 metr( od
stfedu exploze.

Maximaini vyskovy dosah rakety (podle typu) byl az 43 000 metrd, mini-
mdini 7 000 metrd. Maximdini ddlkové dosah do 100 km, minimdini do 30
km. Timto typem rakety mohly byt postielovdny vzdusné cile s rychlosti letu
1 100 m/sec a to na piiletu i odletu.

Soucdsti kompletu byla i vazebni kabina 5F20, stanovisté navedeni SNR-75V,
radiolokdtory RL-12, RL-18VR, komunikaéni spojeni, nabijeci prepravniky, ser-
visni a tylové slozky.

SNR-75V stanice navedeni

Stanice navedeni byla jednim z fidicich prvka celého protiletadlového od-
dilu $-75 VOLCHOV. Prostornd krabicova karoserie v sobé skryvala pracovis-
t& operdtord, ktefi sledovali vynosy z radiolokdtorl oddilu (RL-12 a RL-18VR)
na obrazovkdch a volili prvky postielovdni piilétajicich cilt v zdvislosti na
vy$ce, vzddlenosti a rychlosti cile. Na stfe$e stanice byly vysilaci anténni
systémy pro povelové fizeni samotnych raket béhem letu ve spoluprdci s
pocitaovymi Udaji z vazebnich kabin 5F20. Do okamziku odpalu povely
probihaly pomoci povelovych kabell. SNR-75V méla pro svoji ¢innost ne-
zAvislé energetické zdroje v podobé generdtord, které byly umistény ve
vzddlenosti do 50 metr( od stanice a spojeny silovymi kabely. Celd kabina
meéla elektromotoricky celokruhovy odmér.

Vysilané signdly byly v kmito¢tovém pdsmu 6 az 8 GHz, ddlkovy dosah byl
70 az 150 km a vy$kovy 35 000 metr.

Stanice byla umisténa na dvoundpravovém podvozku a béhem transportu
byla jako pfivés zapojena za tazné vozidlo. Vysilace ze stfechy kabiny byly
v téchto okamizicich sklopeny, popfipadé demontovdny a vezeny samo-
statné.

D-470 sn&hova fréza

D-470 je Ceskoslovenské oznaceni pro specidini konstrukci na podvozku ZIL-
157. Jednd se o snéhovou frézu, kterd byla v jednotkdch ceskoslovenské
(Ceské) armddy predevsim jako stroj pro odstrafovdni kalamitnich sného-
vych uddlosti pfedevs§im na vojenskych letistich, popfipadé vojenskych
prostorech s vysokou potiebou neustdlé pripravenosti. Sou¢asné byla vyu-
Zivdna i pro pomoc v civilnim sektoru, pfedevsim pfi odstranovani zavéji z
komunikaci.

Pfes vnéjsi vzhledovou identi¢nost se standardnim vozem ZIL-157 se jednd o
zcela novy prostfedek. Pohonnou jednotkou byl fadovy, svisly, vznétovy,
rychlobézny, kapalinou chlazeny Sestivdlec U-2Dé (jednalo se o polovinu u-
praveného tankového motoru), ktery byl uloZzen vzadu na rdmu podvozku
nad druhou a tieti ndpravou. V Eele motoru (po sméru jizdy) byla uloZzena
spojka ze které kardanovym hfidelem byla pohdnénd novd pracovni pie-
vodovka. Ta byla umisténa pod podiahou kabiny ve sttedu podéiné osy vo-
zidla. Z ni se kroutici moment délil a soustavou kardanud pfendsel na rozdé-
lovaci pfevodovku a z ni do ndhon jednotlivych ndprav - timto se udélo-
vala vozidlu pojezdovd rychlost, a dalsim kardanovym hfidelem se z pra-
covni pfevodovky pfendsel tocivy moment na rozvodovku pohonu snézné
frézy. Fréza byla tvofena dvojici horizontdlnich $nekd a ob&znym kolem sné-
hometu. Celek byl uloZen v pracovnim rdmu a zavé$en na rdm vozidla.
Posun pracovniho rdmu ve vertikdini roviné zabezpecovala dvojice hyd-
raulickych vdlcu.

Vedle jiného motoru, hydraulického ¢erpadla a pracovni pfevodovky bylo
vozidlo vybaveno nezdvislym naftovym topenim, které bylo uloZzeno v pro-
storu po ,byvalé“ pohonné jednotce pod pfedni maskou kabiny.

Vykony této frézy byly Gctyhodné. Sttedni hodinovy vykon byl 625 tun sné-
hu. Maximdini vrstva odklizeného snéhu byla 1 200 mm pifi §ifi pracovniho
zAabéru 2 520 mm. Vzddlenost odhozu snéhu od snéhometu byla hydraulic-
ky natd&enym kominem regulovdna oz do vzddlenosti 24 metrli od vozid-
la. Pracovni rychlost zavisela na vrstvé snéhu a pohybovala se v rozpéti 300
metr za hodinu aZ 40 km za hodinu.

la 2 570 mm a vyska 2 530 mm. Celkovd hmotnost v pohotovostnim stavu
byla 8 820 kg. Palivem byla nafta a ta byla nesena ve dvou palivovych na-
drzich po 150 litrech a v nezdvislé palivové nddrice pro naftové topeni.

Do soucasnosti jsou nékteré tyto prostiedky, spoleé¢né s modernéjsimi stroji
obdobné konstrukce, ale na podvozku ZIL-131, pfipraveny jak v rdmci ar-
mddy, tak dalich sloZzek pomadhat pfi snéhovych kalamitdch.

Strana 6

V této kapitole - ZiL-157 valnik jsou dvé vozidla ze soukromé sbirky maijitele v
Ceské republice. Na této dvoustrané je puvodni sovétsky automobil jako
pozlstatek po odsunutych okupaénich jednotkdch Sov. armddy. Plachta
na vozidle je ale jiz Eeské vyroby.
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Zde je stejné vozidlo, ale bez plachty.

Strana 9

Na této dvoustrané je druhé vozidlo tohoto typu jiz po drobnych moderni-
zacich v byvalé CSLA.

Je ovéem opatifeno plvodni ruskou plachtou z pfedchdzejiciho automobi-
lu, kterd je opatiena dvémi stfilnami pro sfelbu z ruénich zbrani vojdaka pre-
pravovanych na korbé.

Strana 10

Viditelnym rozdilem mezi modernizaci a plivodnim sov. autem je jiny smé-
rovy ukazatel na pfednim blatniku. Vlevo je modernizace, dole je plvodni.
Diky chybéjicimu navijdku je nahofe dobfe vidét tvar prvni pficky v rdmu.
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Na této dvoustrané jsou detaily sov. plachty. Okna jsou ze silného plexiskla
v oboustranném kovovém radmécku. Vpravo dole je pohled zevnitf na zad-
ni okno.

Strana 17

Nosnad konstrukce pro plactu do jisté miry vychdzi z vale¢nych americkych
vzorQ, stejné jako cely automobil.

Stejny zpUsob oblého spojeni rovnych dievénych lati byl jiz pouZzit u vozidel
GMC CCKW 352/353.

Mald pdcka vievo louZila k zqjisténi lavice ve zvednuté poloze.

Strana 19

Toto vozidlo je vybavené pro piepravu agregdtl AB-4. Soucdsti Upravy je
zdvihaci vratek v levém zadnim rohu korby a zesilend podlaha s Gchyty pro
upevnéni agregdtu. Vpravo dole je nosi¢ pro pilu na vnitini strané zadni po-
stranice.

Strana 20

Toto vozidlo md na rozdil od mnoha stejné starych velmi zachovalé pu-
vodni koZzenkové ¢alounéni sedadel a také vnitni lepenko-kartonové ¢a-
lounéni kabiny. Vozidlo ma také kompletni vybavu plvodnimi sov. pfistroji
a vystraznymi §titky. Na protéjsi strané dole uprostied je patné, Ze zde chy-
bi panel se $esti kohouty pro manudini ovidddni dohusfovdani pneumatik za
jizdy. Toto vozidlo jiz mélo tento systém modernizovany, kde tento panel ne-
byl nutny.
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Nahofe a dole je detail pravé stupacky, za ni je na rdmu upevnéna predni
tlakova nddrz na stla¢eny vzduch. Za levou stupackou je v tomto prostoru
baterie.

Strana 23

Nahofe jsou detaily pfedniho tazného hdku. Dole vievo je zadni tazné zafi-
zeni, uprostied je detail jeho odpruzeného upevnéni v rdmu, vpravo je de-
tail vzduchového ventilu/zdmku pro spojeni s tazenym pfivésem a zasuvka
pro propojeni elekirického vedeni, které jsou za levou stupackou na po-
sledni pfi¢ce rdmu.

Strana 24

Nahofe je detail pfedniho kola bez propojeni soustavy dohustovdni. Vpravo
a dole je nékolik pohledd na kryt propojovaciho ventilu pfedniho kola. Na
protéjsi strané vlevo nahofe jsou zadni kola bez dohustovadni.

Strana 25

Vpravo a dole jsou detaily upevnéni rezervniho kola dalsiho valniku ZIL-157.
Jde o muzejni expondt umistény ve vnitini expozici muzea v LeSanech, pro-
to je ¢ernd barva rdmu bez vétsiho opotiebovdni provozem.

Strana 26

Na této strané jsou detaily motoru vozidia, které slouzilo v CSLA. Drobnd mo-
dernizace se projevila i na bloku motoru, kde pfibyla ochrannd lista okolo
svicek zapalovadni.

Strana 27

(1)Nddrzka paliva pro predehfiva¢ - montovdna do v§ech automobilt bez
ohledu na to, zda byl pfedehfiva¢ ve vozidle pouzit nebo ne. (2) Tdhlo pe-
ddlu akcelerdtoru ke karburdtoru. (3) Palivové potrubi k predehfivadi. (4)
Palivové potrubi od hlavni palivové nadrzZe. (5) Prvni vzduchojem umistény
na rdmu vozidla pod kabinou obsluhy. (6) Palivové potrubi pfivodu paliva
do karburdtoru. (7) Palivové ¢erpadlo. (8) Ochranny kryt palivového &er-
padla proti saldni vyfukového potrubi. (9) Hlavni potrubi stla¢eného vzdu-
chu od kompresoru. (10) Odvdadéci potrubi motorového oleje od motoru do
olejového chladi¢e. (11) Pfivddéci potrubi motorového oleje z olejového
chladi¢e do motoru. (12) Odvadéci potrubi chladici kapaliny od motoru -
pfes kapalinové Cerpadlo - do chladice. (13) Odvadéci potrubi chladici
kapaliny od kompresoru. (14) Pfivadéci potrubi ochlazené kapaliny do
kompresoru.

Levd strana star§iho provedeni pohonné jednotky. Za povsimnuti stoji zabu-
dovani predehfivace, ovliddaci skiinka pfedehfivace, nekryty kabelovy roz-
vod od rozdélovace, zapalovaci svicky bez spolec¢ného krytu a starsi roz-
vod systému chlazeni kompresoru.

Prava strana starsiho provedeni pohonné jednotky. Vedle stariho provede-
ni rozvodu systému chlazeni kompresoru stoji za povsimnuti i jeho tvar, ze-
jména hlavy kompresoru. Pomérné robustni palivovd nddrzka pro palivo do
pfedehfivace se tvarové také lisila verze od verze. Nejinak to je i s tvarem
krytu vzduchového filtru.
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Na této dvoustrané jsou detaily pravé strany modernizovaného motoru.
Strana 29

Levd strana motoru - s pfedehfivacem

(29) Oviadaci skfifika predehfivace. (30) Elektrické kabely systému predeh-
fivace. (31) Saci elektricky ventilator pro pfivod atmosférického vzduchu do
télesa predehfivace. (32) Vzduchové potrubi nasatého vzduchu do pie-
dehfivace. (33) Pfivodni palivové potrubi do oviddaciho reguldtoru pie-
dehfivace. (34) Drendini palivové potrubi pro odvod nespotfebovaného
paliva zpét do palivového systému. (35) Oviddaci reguldtor predehfivace.
(36) Vdicové téleso predehfivace. (37) Pfivodni potrubi chladici kapaliny z
bloku motoru do pfedehfivace. (38) Odvodni potrubi jiz predehiaté chladi-
ci kapaliny do bloku motoru. (39) Pfivodni potrubi jiz pfedehfaté chladici

kapaliny do kompresoru - jednd se o prodlouzené potrubi (14). (40)
Nalévaci a kontrolni otvor stavu kapaliny v systému predehfivace.

Leva strana motoru - bez predehfivace

(15) Kryci plech dsti olejové vany zamezujici vnikdni vét§iho mnozstvi ne-
Cistot do motorového prostoru upevnén na rdmu podél motoru. (16) Otvor
pro vyfukové potrubi. (17) kabelovy rozvod od rozdélovace - u starsich ver-
zi byl odkryty, u novéjsich byl opatfen krytem. (18) Jednotlivé kabely k za-
palovacim svickam. (19) Pfedni vyztuha. (20) Privodni potrubi atmosférické-
ho vzduchu od vzduchového filtru do kompresoru. (21) Ty¢ prachozi vyztu-
hy. (22) Zadni vyztuha. (23) Odvodni potrubi ochlazené kapaliny ze systému
topeni kabiny obsluhy. (24) Uzavieny blok s radidtorem topeni pod pfistro-
jovou deskou v kabiné obsluhy. (25) Pfivodni potrubi ohidté kapaliny do
systému topeni kabiny obsluhy. (26) Vlastni radidtor topeni. (27) Elektricky
ventilator. (28) Sméry rozvodu teplého vzduchu v kabiné obsluhy.

Strana 30

Na této strané jsou detaily zadni strany pfevodovky. Vievo od ni je dobfe
patrny kardan vedouci od rozvodové skiiné zpét k prfedni ndpravé.

Strana 31

Nahofe je detail pfevodovky v pohledu zleva, vpravo je rozvodova skfif s
kotou¢em ruéni brzdy. Dole jsou pohledy na rozvodovou skfif zleva a zeza-
du.

Strana 32

Vlevo jsou detaily pravé strany rozvodové kfiné, vpravo jsou detaily vyfuku.
Strana 33

Na této strané jsou detaily zadni Edsti rdmu, kde je uloZzena druhd palivova
nddrz. Na rdm jsou pfipevnény dlouhymi U Srouby dfevéné hranoly, na néz
je upevnéna korba. Tim vznikd prostor pro uloZeni nddrze, kterd by jinak pre-
vySovala hlavni rdm. Dole vlevo je jeji zadni strana s vyvodem plniciho hrd-
la.

Strana 34

Na této dvoustrané jsou detaily hlavni palivové nddrze na levé strané za ka-
binou a schema celé palivové soustavy. Kohout vpravo dole slouzi k pro-
pojeni hlavni a zadni zdlozni nadrze. Pro vyjmuti prostfedniho kanistru je tfe-
ba vyjmout vidy nejprve jeden krajni.

Strana 35

Kresba dole zndzorfuje propojeni zdlozni a hlavni palivové nddrze na vo-
zidle. Kryci plech plniciho otvoru zdloZni nddrze je oznacen Zlutou Sipkou.
Odvzdusnovaci okruh zdlozni nddrze je vyzna¢en modfe, systém toku pali-
va Zluté. Vpravo dole je detail palivového filtru na nadrzi.

Strana 36

Na této strané jsou detaily predni ndpravy s diferencidlem typu Split. Na
protéjsi strané jsou detaily levého pfedniho kola s fidicimi prvky.

Strana 37

Zcela vlevo je detail vzpéry levého blatniku, vievo a vievo dole jsou dva de-
taily pfedniho tlumice, nahofe je ¢elni pohled na spojeni tyce fizeni s klou-
bem levého kola, vpravo dole je druhy konec ty&e fizeni a jeji Cep na ramu.
Strana 38

Nahofe a vievo jsou nosniky pravého blatniku, vpravo tlumi¢e vzduchové-
ho vdlce u pravého pfedniho kola.

Dole uprostted je detail oviddaciho panelu s ventily manudiniho ovidddni
dohusfovdni pneumatik za jizdy u strasich vozidel.

Strana 39

Vzduchovy systém - starsi provedeni s individudini redukci tlaku v jednotli-
vych pneumatikdch. Barevnd legenda: ¢ervend - plinici okruh stla¢eného
vzduchu, modrd - brzdovy okruh, Zlutd - hustici okruh tlakd v pneumati-
kach.

Vzduchovy systém - modernéjsi provedeni bez moznost individudini reduk-
ce tlaku v pneumatikdch.

Nahofe je vduchovd nddrz umisténd uvnitf rdmu, uprostfed nddrz vné rdmu,
dole je detail ventilu na pfednim kole.

Strana 40

Na této stané jsou detaily posledni - tfeti ndpravy s diferencidlem typu Split.
Strana 41

Na této dvoustrané jsou detaily druhé - vnitini zadni ndpravy.

U tohoto vozidla byl pouzit hnaci systém s dvémi nezdvisle hnanymi zadni-
mi ndpravami. Kardan pro posledni ndpravu prochdzi nad druhou.

Strana 42

Nahofe celkovy pohled na druhou ndpravu. Vpravo jsou jeji detaily. Dole je
detail uchyceni prachoziho kardanu ke treti ndpravé a pohled na kratky
spojovaci kardan mezi ndpravami.

Strana 44

Vozidlo v této kapitole je opét ze soukromé sbirky maijitele v Ceské republi-
ce.

Strana 46

Tento tahaé je opét plvodni sovétské produkce. Nahofe je dobfe patrny
pfedsunuty olejovy chladi€. Tento typ byl vybaven §ir§imi idetifikatory Sitky
prijezdu, protoze ndvés na dalsi rakety byl §irsi néz tahaé. Tahaé byl vybao-
ven navijdkem.

Strana 47

Proti valniku pfibyl drzdk na hasici pfistroj i na druhé strané kabiny.

Strana 48



Misto zdloZni nadrze v rdmu md taha¢ druhou hlavni nddrz i na pravé stra-
né. Palivovy filtr je u pravé nddrze. Rezervy jsou vezené dvé v drzdcich za ka-
binou. Za rezervami jsou na kazdé strané drzaky na kanistry.

Strana 50

Interier tohoto auta je ¢alounén nenabarvenym kartonem bez lemovdni.
Vsechny §titky jsou opét puvodni v azbuce. Sedadla jsou plvodni, pouze v
jiné barvé koZenkového potahu.

Strana 54

Zde je pfepravni ndvés PR-11B v deporzitdfi Technického muzea ACR v
LeSanech u Prahy.

Tento expondt s polu s ostatnimi komponenty baterie SA-2 ¢ekd na reno-
vaci. Pfes neutéseny stav povrchu je ale kompletni a je mozné identifikovat
i rozdily mezi typy 11A a 11B.

Raketa nemd pochopitelné instalovany motor na kapalnd paliva v hlavnim
stupni.

Strana 56

Na obou strandch nahofe je pfepravni ndvés PR-11B za automobilem ZiL-
131, ktery pozdéji nahradil zastaralé ZiL-157. Dole jsou ndvésy PR-11A, v tom-
to pfipadé vybavené trubkovou konstrukei pro kryci plachtu, kterd zcela za-
kryla raketu.

Strana 58

Na této dvoustrané jsou detaily nabijeci otoéné rampy, na které je ulozena
raketa.

Dole jsou dva detaily sklopeného hlavniho drzdku s podpérami pro zajis-
téni rakety na rampé.

Strana 60

Nahofe je detail palivové nadrze. Pfed ni je umisténa lahev se stla¢enym
vzduchem pro tlakové pInéni paliva do rakety. Vlievo je sklopeny drzdk ram-
py, vpravo jsou sklopené pomocné zajistovaci hdky, dole je zadni konec
rampy s gumovymi dorazy.

Strana 61

Na této strané jsou detaily toény rampy a ovladaci prvky pro jeji manudini
otdc¢eni a posun rakety do odpalovaci plosiny.

Strana 62

Nahofe je zadni konec rampy, dole vlevo a uprostfed je detail mechaniz-
mu zaji$téni rampy v transportni poloze. Vpravo dole jsou odklopené zaji-
§'tovaci hdky.

Strana 63

nahote je oklopeny zajisfovaci hdk pro piidrzeni rakety na lyziné rampy.
Vpravo je hlavni spinaci skfin elektroinstalace. Nahofe a uprostfed je u ty-
pu 11B, dole je i z typu 11A.

Strana 65

Na této dvoustrané jsou detaily palivové nddrze a jejiho oviddaciho pane-
lu. Kovova plnici hadice je z typu PR-11B, stard gumo-ldtkovd s ocelovou spi-
rdlou je z plvodniho PR-11A (str. 64 vpravo uprostied).

Strana 66

Na této strané jsou detaily vzduchové tlakové lahve a jejich ventil(. na pro-
t&jsi strané jsou detaily plnici palivové hadice typu 11B. Po uvolnéni otoc-
ného vénce se uvolnila pdka bajonetového zavéru a bylo mozné zadit s
Cerpdnim paliva do rakety. Hadice md presnou délku pro dosah jen k o-
béma plnicim hrdlam v raketé.

Strana 67

Vpravo uprostied je detail napojeni starsi gumo-textilni hadice do plnici pi-
stole utypu 11A. Nahote je detail zatmeleného pliniciho hrdla na horni stra-
né palivového dilu rakety. V této ¢dsti byla mald a velkd nadrz kapalného
paliva.

Nahofe je plnici pistole poloZzena na télo rakety v misté plniciho hrdla.
Strana 69

Na této dvoustrané jsou detaily spodni pevné ¢dsti prepravniho navésu PR-
11B.

Strana 70

Nahofe je vypustni ventil palivové nadrze, vpravo je tlakovd nadoba vzdu-
chové soustavy ndavésu.

Vlevo a vpravo jsou dobfe patrné vzpéry a prolisy postranich chodnikd.
Vlevo dole je elektroistalace v rdmu ndvésu a hlavni trubka vzduchové sou-
stavy.

Vlevo je detail tazného ¢epu ndvésu.

Na ndsledujici strané jsou detaily jednoossého podvozku. Byl brzdén stej-
nym zpUsobem vzduchovymi brzdami jako tahag.

Navés byl vybaven pomocnim skidpécim parkovacim podvozkem.

Strana 72

Na této strané jsou detaily hlavice rakety.

Strana 73

Na této strané jsou detaily stfedni ¢dsti rakety s prvnimi kfidly. Dva detaily
vpravo ukazuji vodici kfidélko, které uréuje polohu rakety v odpalovaci ko-
lejnici béhem startu.

Strana 74

Na této dvoustrané jsou detaily konce stfedni ¢asti rakety s kapalinovym
motorem. Vpravo jsou detaily hlavniho drzdaku rakety na rampé trasportni-
ho ndvésu. Zcela vpravo jsou detaily spojeni prvniho a druhého stupné.
Strana 75

Na této strané jsou detaily odhazovatelného stupné se startovacim moto-
rem na tuhd paliva. Nahofe je raketa zqjisténa pomocnym hdkem. Na pro-
t&jsi strané vpravo uprostted je detail na spodni strané motoru s vodici ce-
listi, kterd vede raketu ve spodni ¢dsti odpalovaci rampy. Smérovd koreke-
ni kfidélka jsou jen na dvou hlavnich kfidlech tohoto stupné.

Strana 78

Na této strané je raketa S-75 opatfovana kamuflazi dle zaddni zdkaznika.
Vpravo je kapalinovy motor.

Strana 79

Na této a ndsledujicich strandch jsou detaily mobilni vypoustéci plosiny
SM-63 Il v depotitdfi Technického muzea ACR v Le$anech.

Strana 80

Nahofte jsou detaily deflektoru hoficich plynl s oporou nového typu, kterd
mad pro vétsi stabilitu patky na své spodni dsti.

Dole je detail pfipojovacich uzavérd v palebném postaveni a ruéni brzdy
podvozku.

Strana 81

Na této strané jsou detaily odpojovateiného podvozku plosiny. Vpravo do-
le jsou oba podvozky spojeny a pfipraveny k pohybu.

Strana 83

Zde jsou patrné rozdily mezi SM-90 nahofe a SM-63 Il vpravo.

Strana 85

Celkové pohledy a detaily odpalovaci plosiny SM-63 Il v Leteckém muzeu
ACR v Praze Kbelich.

Strana 87

Uprostfed jsou dobfe patrné ¢lankové fetézy pro pohyb rampy nahoru a
dolu.

Strana 89

Na této dvoustrané jsou detaily otevieného prostoru levé poloviny odpalo-
vaci plosiny SM-63 Il v depozitdii Technického muzea ACR.

V tomto prostoru jsou ulozeny elektromotory zaijisfujici pohyb plosiny v hori-
zontdlnim sméru a vertikdlni pohyb odpalovaci lyzZiny.

Cely systém je dopInén o nouzové ru¢ni ovlidddni.

Strana 90

Na této dvoustrané jsou jednotlivé pohonné jednotky levé ¢dsti rampy. Na
protéjsi strané dole a uprostted je oteviend pojistkova skfirfika.

Strana 91

Na dvoustrané 92 - 93 jsou celkové pohledy na jednotlivé pohonné a o-
vlddaci jednotky v pravé Edsti rampy.

Strana 95

Kromé jiz zminénych elektromotor( pro zaqijisténi pohybu plosiny je zde také
ovlddaci panel, z néhoz je mozno odpdlit rakeru ruéné, v pfipadé preruse-
ného spojeni s navdadéci a sledovaci jednotkou (Cervené tlacitko START).
Strana 97

Vlevo je rozloZeny starsi radar SNR-75, uprostfed jsou doprovodné privésy s
generdtory, anténami atd. Vpravo nahofe jsou kontejnery pro uloZeni hla-
vicového stupné raket, dole dfevéné schranky pro stuper s motorem na tu-
ha paliva.

Strana 98

na této a dalich strandch jsou dalsi vozidla ze sbirky soukromého maijitele
v Ceské republice.

Strana 103

Na této a dalsich strandch je interiér Indikatorového vozidla.

Na této dvoustrané jsou celkové pohledy a vybaveni na levé strané pra-
covniho prostoru operdtoru.

Strana 104

Nahofte jsou detaily ruéné oviddanych prvka ventilace ve stfeSe vozidla.
Dole jsou detaily pracovisté u predni stény skfiné.

Strana 105

Na této strané jsou detaily na pravé strané skiiné. Kromé civek se spojova-
cimi kabely je zde umisténa bedna s potfebnou servisni dokumentaci (vie-
vo), vlevo dole pfenosnd telefonni spojovaci centrdla, vpravo dole je ké-
dovaci telefonni pfistroj.

Zajimavosti tohoto vozidla je to, Ze je zcela zAvislé na externim zdroji elek-
trického proudu, protoze na rozdil od ostatnich neni vybaveno benzinovym
generdtorem na vyrobu proudu.

Strana 106

Na této a dalsich strandch je dalsi vozidlo ze sbirky soukromého maijitele v
Ceské republice.

Strana 108

Na této stané jsou pifistroje, které jsou viditelné po otevieni vstupnich dvefi
na pravém boku skfifiové ndstavby. Na protéjsi strané jsou pfistroje na levé
strané skiiné s obrazovkou radaru. Jeho nosnd konstrukce prochdzi stro-
pem skiiné az do podiahy.

Strana 110

Vzhledem k energetické ndro¢nosti provozu radaru je tato skfifi vybavena
benzinovym ¢&tyfvdlcovym vodou chlazenym generdtorem v oddélené
zadni ¢asti.

Strana 113

Na této a daldich 4 strandch je skfifovy polni trenazer pro vyuku navadéni
protitankovych fizenych stfel Maljutka v soukromém muzeu v Krdlikdch.



Strana 114

Toto vozidlo md jiz novéjsi smérové ukazatele a je vybaveno rozsitfenymi in-
dikdtory §itky.

Nahofe je dfevény kryt ¢elniho okna skiiné, dole je chodnik pro pohyb na
stfeSe kabiny, zcela dole jsou schranky v zadni Easti vozidla s propojovaci-
mi kabely.

Strana 1156

Vpravo je zakapotovany a odkryty dvouvdicovy benzinovy generdtor pro
vyrobu proudu pro provoz trenazéru. Generdtor bylo mozné pouzivat pro
vyrobu proudu i mimo vozidlo.

Cesky text © Frantisk Kofdn, kvéten 2004

Strana 116

Elektronkové vybaveni pfistroji vykazovalo v terénu znaénou odolnost a
jednoduchost oprav. Vybaveni této skfinové ndstavby je kompletni.

Strana 117

Vpravo je detail oviddaci pdky letu stfely shodny jako napfiklad v BVP 1.
Strana 118

Toto vozidlo je dali ze soukromé sbirky majitele v Ceské republice a &ekd
na renovaci a zprovoznéni.
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