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Stranall

Vybaveni pod pfistrojovou deskou je pfistupné po otevieni krytu pod pred-
nim oknem kabiny. Mimo jiné tam je umisténo téleso topeni a pojistkova
skiin. Na pravém boku kabiny pod blinkrem jsou umisténé zdsuvky pro pfi-
pojeni el. kabell 24V.

Strana 12

V prohlubni sttechy muze byt umisténo filiro-ventilaéni zafizeni/klimatizace.
V tom piipadé je stfecha rovnd. Vystrazné majacky nejsou na stiese na-
pevno a umistuji se do drzdkul v rozich. Jinak jsou vezeny v kabiné. Na rdm
okolo poklopu je mozné opevnit lehky kulomet. Za stupac¢kami jsou v ,U*
profilu umisténé tazné tyce, jejichz konce jsou vidét na obou spodnich ob-
razcich.

Strana 14

Vlevo nahofte je pohled na bok stropu na levé strané kabiny. Na ostatnich
obr na této strané jsou

detaily pravé strany stropu kabiny.

Strana 15

Poklop ve stropu kabiny se po nadzvednuti odsouval vievo.

Za poklopem je umisténa schranka pro ulozeni Iékdarni¢ky

Strana 17

Na str, 16 dole jsou pohledy na pravou ¢dst podlahy v kabiné s dobfe vidi-
telnym vydechem topeni

ve stfedni ¢asti pod pfistrojovou deskou.

Na str. 17 jsou detaily podlahy peddll v prostoru fidice.

Strana 19

Na prvni pohled stejny interiér vozidel SLT 56 a 50-3 je po podrobnéjsim
zkoumadni jiny témérf v kazdém detailu. Pro srovndni je na strandch 54 a 55
interiér tahace SLT 50-3.

Strana 20

Pod stfednim dvojsedadlem je prostor, ve kterém jsou umisténé akumula-
tory. Po sklopeni opéradel vzniknou improvizované stolni desky. Pro pfistup
k aku. se odstranuji kompletni sedadla i s deskou, kterd je zdrovén vikem
prostoru pro baterie. Na zadni sténé nad sedadly je umistén drzdk pro ma-
jacky. Momentdiné jsou dva umisténé na stfese tohoto SLT 56.

Strana 22

Na této dvoustrané jsou detaily pravé strany kabiny.

Na velkém obr. nahofe je dobfe vidét jeden z hlavnich identifikaénich zna-
ka, diky némuz je mozno rychle urcit, zda jde o kabinu typu 56 nebo 50-3.
PryZovd ochrana ty¢e na pfistrojové desce je pferusovand a hladkd. U SLT
50-3 je vecelku a s podélnym vroubkovanim.

Strana 24

Na rozdil od kabiny jsou ve stiedni ¢dsti tahacu 56 a 50-2/3 jiz znaéné roz-
dily dané jak pouzitim jinych motord, tak i jinycm uspofdddnim jednotlivych
soustav. Pro srovndni s SLT 50-3 na strandch 62 - 67.

Hned za kabinou je velky box sdni chlazeni motoru. Po obou strandch mo-
foru jsou boxy na ndfadi a vystroj. Za motorem je soustava dvou navijaka.
Mezi nimy a boxy na ndfadi jsou vzduchové filtry turba motoru.

Za navijaky jsou lahve na média a dalsi shranky na vystroj.

Strana 25

Poklop motorového prostoru se otevird smérem dozadu.

Cely motor kryje plochy chladi¢ s Zebrovdanim po strandch motoru.

Boky prostoru i jeho poklop maiji z vnitini strany tepelnou izolaci.

Strana 26

Vlevo dole je pohled shora do saciho boxu chlazeni notoru. Uprostied jsou
pohledy do motorového prostoru. Vlevo je z pravé strany, vpravo je zepfe-
du.

Strana 27

Vlevo jsou detaily vnéjsich svétlometd na motorovém prostoru pro osvétle-
ni prostoru za taha¢em pfi nakldddni. nahofte je otevieny filtr turba. Dole je
vzduchové protrubi od filtrd k turbuam.

Vlevo dole jsou detaily na levé strané krytu motoru.

Strana 28

Tii pohledy zleva na celou soustavu navijaku.

Povsimnéte si slozitého potrubi hydraulické kapaliny.

Strana 29

Na hornich foto si povs§imnéte, Ze nad pravym bubnem s lanem je umistén
chladi¢ hydraulické kapaliny. Vlevo dole je detail levého bubnu. Vpravo
dole je detail rozvodové skiiné hydraulické kapaliny. Prostfedni hadice ve-
de do chladice.

Strana 30

Celkovy pohled na zadni ¢dast tahace, kde je umisténa kotva pro usazeni
ndvésu.

V popredi jsou spojovaci kabely hydrauliky a el. proudu pro pfipojeni n&-
vésu.

Dole jsou detaily bubnu levého navijaku. Na pravém obr. si vSimnéte plni-
ciho hrdla palivové nadrze.

Uprostfed je detail chladi¢e hydraulické kapaliny.

Po obou strandch zadnich blatnik( vedou lana od navijdkd dozadu k taz-
nym kladkdam, jejichz detaily jsou na ndsledujici strané.

Strana 32

Na této strané jsou detaily posledni pficky radmu s taznym hdkem a s klad-
kami navijakd po obou strandch rdmu.

Strana 33

Protoze je SLT 56 ur¢en pro tézsi bfemena, tak na rozdil od 50-3 je rdm za kot-
vou vyztuzen timto pfihradovym pfi¢nym nosnikem, diky némuz je zameze-
no krouceni rdmu. Vlevo nahofe je vnitfni strana posledni pficky.

Strana 34

Vlevo je kotva zepredu, vpravo je pii pohledu zezadu. Jeji upevnéni k rdmu
je na spodnich obr.

Kotva ma vykyv ve dvou rovindch. Kyvny mechanizmus je patrny na obr.
vpravo dole.

Strana 35

Vpravo jsou detaily levého blatniku, na némz jsou také umistény kovové za-
razky pod kola proti rozjeti

a drzdak na kanystr s rezervou paliva na dojeti. Ten je umistén hned vedle
hrdla pal. nddrze.

Vpravo jsou tfe detaily pracovni plosiny s frnem, na kterém jsou propojova-
ci kabely pro pfipojeni

ndvésu.
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Zde jsou schranky na ndfadi levé strané SLT 56.

Strana 37

Nahofe jsou schranky na pravé strané tahace, dole jsou boxy, které jsou u-
mistény nad rdmem za

rozvodnou skfini hydraulické kapaliny.

Strana 38

Vlevo jsou pohledy na prostor pod kabinou na levé strané. Zde jsou kladky
pro vyvedeni lana od navijaku smérem dopfedu. Vpravo jsou dva pohledy
na pravou stranu, kde je vyveden kardan lomené tyce fizeni a kudy vede
tahlo spojky a potrubi od peddlu.

Dole je ,U“ profil napfi¢ pod kabinou pro ulozeni taznych ty¢i.

Na protéjsi strané jsou detaily zadni dvojndpravy. Rezerva je na pravém bo-
ku ve sklopném ramu.

Strana 40

Na tfech dolnich obr. jsou detaily rozvodové skiing, kterd je umisténa pod
pfevodovkou. Na dvou levych je pohled na jeji prfedni stranu s kardanem k
prvni ndpravé, vpravo je jeji zadni strana s kardanem k prvni zadni ndpra-
ve.
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Vlevo jsou pohledy na péra predni dvoundpravy na levé strané rdmu se
systémem tdhel fizeni. Nahote je pohled smérem k druhé ndpravé, dole k
prvni. Vpravo a dole jsou stejné pohledy ale na pravé strané rdmu. Na str.
43 vlevo jsou klouby pfedni hnané ndpravy. Vpravo jsou pohledy na pred-
ni diferencidl v pohledu od zadu. Spojovaci ty¢ fizeni (svétlejsi barva) vede
spodem za ndpravou.
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Na schématu je zndzoméno umisténi zobrazenych detaild na této dvou-
strané.
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Na této strané jsou detaily druhé pfedni nepohdnéné ndpravy. Tato ndpra-
va je také fiditelnd.

Kvli prochdzejicimu kardanu k prvni ndpraveé je uprostied prohnutd do ,V*.
Vpravo uprostied je vidét hydraulicky pist posilovace fizeni spojeny k tahlu
spojovaci tyce fizeni.

Ta vede také spodem za ndpravou.

Strana 45

Vlevo je zadni strana diferencidlu prvni zadni ndpravy. Dole je stejny dife-
rencidl, ale z pohledu

zepredu. V levé Edsti obr. je patry kardan mezi 3. a 4. ndpravou.

Vpravo dole je pfedni strana diferencidlu posledni 4. ndpravy.



Strana 46

Na této dvoustrané jsou detaily posledni 4. ndpravy.

Dole je pohled na diferencidl posledni ndpravy shora.

Detaily brzové soustavy a zavéseni zadniho hnaného kola jsou na str. 47.
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Zde zacind ¢dst vénovand 56. tunovému ndvésu. Na protéjsi strané je tzv.
pevnym spojenim zqji§tén tank Leopard 2.

Strana 50

Vpravo dole je detail zqajisfovaciho lana sklopené rampy v pfepravni polo-
ze.

Ndjezdové pruhy na ndvésu a povrch ramp jsou opatfeny protiskluzovym
povrchem.

Strana 51

Nahofe je detail drzdku pro rezervy na pravé strané ndvésu.

Stojny pro samostatné stani se vysouvaji ruéné oviddanym mechanizmem,
ktery je umistény ve skfini na pravém boku ndvésu - obr. vpravo dole.
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Nahofe si povsimnéte propojenych kabell a hadic mezi ndvésem a tahao-
¢em. Vpravo je pohled na kladky pro vedeni lan od navijaku na tahaci. Na
hornim rameni ndvésu je mimo jiné prostor pro uloZeni potiebné vystroje,
dalcich rezervnich kol. Také slouZi pro ulozeni riznych zaji¢fovacich pro-
sttedkU pro upevnéni ndkladu. Jako darazy pro techniku slouzi masivni pfi-
Sroubované dfevéné bloky.
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Zde jsou detaily predni ¢dasti ramene s epem pro usazeni do kotvy tahace.
V kulatém otvoru v boku ramene jsou dvé bilé mérky pro uréeni spravné po-
lohy nad kotvou.

Vpravo jsou detaily viditelné zespod pod ramenem ndvésu. Zde zacinaji
rozvody jak pro el. zafizeni tak pro bzdovou a hydraulickou soustavu.
Detaily pfipojovacich bodl jsou dole vievo.

Strana 55

Na této dvoustrané jsou detaily podvozku 56 tunového ndvésu. Jeho po-
sledni 4 ndpravy jsou natdcitelné.
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Nahofe jsou SLT 50-3 polské armdady a bundeswehru na spole¢ném logis-
tickém cvi¢eni NATO Collective Effort 2004.

Dole je SLT 50-3 Bundeswehru, ktery dopravoval tézkou techniku na Den
Armddy CR (Bahna) v roce 2003.
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Nahofe je 50-3 polské srmddy s 50 tunovym podvalnikem, na kterém je na-
loZzen novy vyprostovaci tank polské vyroby VT-565.

Dole jsou dva ruzné 50-3 Elefant na ,Bahnech”. Pov§imnéte si odliSného
provedeni ndpist nad pfednim sklem a kreseb slona na pravé strané pred-
niho ndrazniku.
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Vpravo dole nalétdvd nad SLT 50-3 s 50 tunovym podvalnikem, na kterém je
naloZeny Leopard 2, vicedcelovy vrtulnik MBB-105.

Na rdmu nad odsuvnym poklopem kabiny je nhamontovany lehky kulomet.
Strana 61

Zde mUzZete porovnat rozdily interiérl SLT 50-3 a 56, ktery je zobrazeny na str.
14 - 25.
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Podobné jako u SLT 56, je i u 50-3 za motorovym prostorem umisténa sou-
stava dvou navijakd. Rozdil je mimo jiné v tom, Ze vzduchové filtry turba jsou
vepredu po obou strandch motorového prostoru (ob. vpravo dole).
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Dole je pohled na navijaky smérem dopredu. Nad pravym bubnem je ta-
ké chladi¢ hydraulického systému. Vpravo nahofe je pravy buben, pod nim
je levy. Vpravo dole jsou tlakovd Idhve médii, které stoji na levém boku ved-
le motorového prostoru. Schrdnka na ndfadi je jen na pravém boku.
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Zcela jiny motor ma také naprosto odlisny kryt. Na obou obr. je pohled na
mot. prostor smérem dozadu. Na obou kresbdch je motor zepfedu.

Strana 65

Vlevo je zcela demontovany kryt motoru. Na rozdil od SLT 56 nemd na vniti-
ni strané viditelnou tepelnou

izolaci. Dole je vyfuk zepfedu a zezadu.

Vlevo je kresba pfevodovky pro SLT 50-2/50-3 zepfedu.

Nahofe je vidét jeji spojeni s motorem.

Vpravo nahote uprostied jsou viditelné lopatky dvou ventildtort chladicino
systému.

Dole je detail levého turba.

Strana 69

Zde je 50 tunovy podvalnik, ktery byvd pouzivan jak tahaci SLT 56, tak 50-
2/50-3.

Strana 70

Na rozdil od 56 tunového ndvésu je mozné u tohoto typu vysouvat pomoc-
né nohy pro odstaveni jak

elektricky tak i ruéné. V obou pfipadech se to oviddalo ze skfiné, kterd je na
pravé strané ndveésu.

Strana 71

Podle odfenych dfevénych blokd a zarezlych kotevnich fetézll je patrné, Zze
polskd armdda nenakupovala od bundeswehru zcela nové tahace a né-
vésy. (vlevo dole). Stejné jako u tahacy, tak i v této Easti se 50 a 56 tunové
navésy lisi témér ve vSech detailech.

Strana 72

Podvozek tohoto navésu je naprosto odlisné konstrukce, ne je pouzita u 56
tunového.
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