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Panzer Aaubirze 2000 in deftail

PzH 2000

Panzerhaubitze 2000 je presné némecké oznaceni pro moderni projekt sa-
mohybné houfnice standardni radze NATO 155 mm. Tento soudoby, vysoce vy-
konny a G¢inny prostfedek, ktery je zavadén do pozemnich délostieleckych
jednotek Bundeswehruy, je vysledkem spoluprdce némeckych firem Krauss-
Maffei-Wegman (KMW).

Cely projekt vznikl na zakladé pozadavk a pozdéji i kontraktu Ministerstva o-
brany Spolkové republiky Némecko, ktery specifikoval nové priority a cile na
samohybnou houfnici rdze 155 mm, a v souc¢asnosti, kdy je u jednotek jiz 185
kusl v bojovém nasazeni, se stdvd nosnym typem hlaviiového mobilniho
prostiedku délostielectva némecké armddy.

Dosavadni Ukoly palebné podpory ve statech NATO, a také v némecké ar-
mddeé, prevdzné plnily samohybné houfnice americké vyroby M109A1/-A2/-
A3-G. Tento typ byl zkonstruovdn a do fadové sluzby zavadén pocdatkem Se-
desdtych let. Pfes soustavnou modernizaci viak jiz dnes nemuze spliovat vy-
soké ndroky, které se na tento druh zbrané kladou, i pfesto, Ze zamoisky vy-
robce piisel s nejnovéjsi modernizaci M109A6 ,Paladin®.

Projekt PzH 2000 se rodil v pribé&hu osmdesdtych let a na pielomu let 1994 -
96 byly provedeny prvni série testll na podnikovych polygonech za Gcasti od-
povédnych zdstupcu Ministerstva obrany SRN. Bundeswehr celkem objednal
450 sériovych kusU PzH 2000, které maiji postupné pfichdzet do fadové sluzby
az do roku 2006. Celkové se predpokladd vyssi produkce, protoze italskd ar-
mdda md od roku 2003 postupné obdrzet 70 kusu (vojensky podnik OTO-IVE-
CO je jednim ze spoluproducentd vyvoje a vyroby PzH 2000), v souc¢asnosti je
napliovdn kontrakt pro Recko, které objednalo 24 kusti a v jedndni je i 57 ku-
st pro Holandsko. Zdjem projevilo Norsko a Svédsko. Svédské krdlovstvi jed-
nd i o poutziti délostieleckych vézi z tohoto prostiedku pro své pobiezni bate-
rie.

Dlouholetym sledovdnim lokdinich konfliki i zapracovévdnim novych tech-
nologickych, elektronickych i zbranovych oblasti do definitivni podoby po-
Zadované koncepce byly stanoveny priority vyvoje PzH 2000. Moderni hlav-
nové délostrelectvo musi byt schopno plnit Ukoly vysoce efektivniho postie-
lovdni vdech typl pozemnich cilll vysoce G¢innou konvenéni munici, musi
L,drZzet krok“ s tankovymi a obrnénymi jednotkami a musi prokazovat mohut-
nost palby, kterou v kratkych reakénich dobdch je schopno prenést na jiné
cile, popfipadé pdlit z krdtkych zastavek bez dlouhych priprav. Skloubenim
moderni hlaviiové zbrané s technicky vyzrdlou koncepci pojezdového Gstro-
ji potom propujcuje prostiedku hlavni pfednosti v sou¢asném pojeti vedeni
bojovych akci: vysoké operaéni pouziti, pfesné zasahovani cilt (cilové ob-
lasti), efektivné dlouhy dostiel, vysokou rychlost palby, objemné mnozstvi ve-
zené munice, kratkou reakéni dobu z pochodové do palebné pozice, vyso-
kou a rychlou mobilitu prostfedku a v neposledni fadé i vysokou schopnost
preziti prostfedku v prostoru bojové ¢innosti. Panzerhaubitze 2000 podie kon-
struktérd a vyvojovych pracovnikl véechny tyto pozadavky v soucasnosti
spliuje.

Prostfedek byl testovdn béhem vyvoje i extrémnich klimatickych podmin-
kdch. Na kanadském polygonu Shilo provadél bojovou ¢innost a najezdil vi-
ce jak 3 000 km pfi teplotdch -30 stupit C a v oblasti amerického vojenské-
ho polygonu ve stdté Utah zase simuloval ¢innost pii +51 stupnich C s celko-
vym ndjezdem vice jak 4 000 km.

Zajimavosti je i ta skutecnost, Ze pro demonstraci viestranného a univerzdini-
ho pouZiti byla bojovd véz nasazena na némeckou fregatu F 124. | zde pro-
kdzala prednosti zvolené konstrukce a vysokou miru spolehlivosti.
Konstrukce a technické pojeti

PzH 2000 nevybodcuje n&jakym futuristickym pojetim ze zabéhnutych tvarl sa-
mohybnych houfnic. Na prvni pohled plsobi kompaktnim dojmem, a dd-li
se to o zbrani napsat, pak i nothou ddvkou elegance. Zdkladni déleni je na
véZovou a podvozkovou ¢dst. Ve véZi se nachdzeji &tyfi z péti ¢lent posddky.
Na pravé strané véze (po sméru jizdy) sedi za sebou tandemové a s mirnym
prevysenim stfelec a velitel. Nal levé strané jsou mista pro dva nabijeée. Ridi¢
sedi - pomérné nezvykle - v pravé predni ¢dsti podvozkového Ustroji.

Véz se natdci v kruhovém odmeéru 3600. Namér hlavné je v hodnotdch - 2,50
a + 650 s reakéni dobou pohybu hlavné 110 /s. Kanon L 52 je standardni réze
NATO, tzn. 155 mm a délky 52 rézi a je vyrobkem firmy Rheinmetall Industrie
AG. Hlaverh mda pochromovany vyvrt v délce 8 000 mm, objem prachové ko-
mory je 23 litrd a je konstruovdna pro poutziti $esti vyménnych variabilnich
modult MTLS, co? rozsifuje $kdlu pouzitych prachovych ndplni. Hlaven je na
konci opatifena Usfovou brzdou. Bojovd ¢innost je koordinovdna systémenm fi-
zeni palby MICMOS s centrdinim pocitacem a pocita¢em balistickych Gdao-
j& EADS, spolecné s elektronickym systémem kontroly ESW. Elektronika zabez-

pecuje kontrolu teploty a stavu hlavné, digitdlni snimdni hodnot vkiddané
munice do hlavné, rychlou reakéni dobu na vybér jiného typu munice, kom-
patibilitu se senzory okolni teploty a tlaku vzduchu, sméru a rychlosti vétru.
Automaticky nastavuje zbran do pozadovaného ndméru i odméru a tyto
hodnoty dodrzuje i béhem pfesunu nebo pii automatickém nabijeni. Celek
pracuije i s viozenymi i zjisténymi informace o podobé a charakteristikdich ci-
10 a vyhodnocuije i teplotni charakteristiky.

Pro pozorovdni a zaméfovdni slouzi veliteli posddky panoramaticky periskop
Leica PERI-RTNL 80 a to jak pro denni ¢innost, tak pro ¢innost v noci a za zti-
Zenych povétrnostnich podminek. Soucdsti je i integrovany laserovy ddlko-
meér. Stielec ke své ¢innosti vyuzivd pozorovaci a zaméfovaci systém Leica PzF
TN 80. Oba piistroje jsou vzajemné elektronicky propojeny. Vechny vynosy e-
lektronickych i opto-elektronickych zafizeni jsou na stanovisté prendsena vi-
zudini formou pomoci disple;ju.Pro stanoveni okamzité polohy prostiedku vi-
Ci terénu je PzH 2000 vybavena satelitnim navigaénim systémem GPS.
Vsechny dulezité bojové i polohové informace jsou prlibézné zpracovdavané
pfi pohybu prostfedku a neustdle korigovdny a upravovdny. Proto staci pou-
ze 30 sekund od zastaveni vozidla k zahdjeni palby.

Rezim i rychlost palby byly ovéfeny nékolikandsobnymi zkouskami. Houfnice
je schopna bojové ¢innosti v nékolika rezimech. Po zastdvce je schopna vy-
stielit tii projektily za 9,2 sekund, nebo devét projektilll za 51,4 sekundy, ale i
dvacet ran za 2 minuty a 31 sekund.

Vezend zdsoba munice je 60 kust ndboji a maximdiné 67 kus prachovych
ndplni. Z celkového podtu Sedesdti ndbojl je tiicet umisténo v zdsobniku, kte-
ry je tvofen oddily po dvou ndbojich stojicich svisle ve ffictvrtinové vyseci na
podlaze a bocich prostfedku. Cely systém automatického nabijeni je ozno-
covdan MOOG. Skldda se ze dvou zdkladnich ¢dsti. Elektromotory oviadané
automatické vysouvdni ndbojl ze svislych schrdnek a jejich usazovdni na e-
lekiricky podavagé, ktery je zvedd a vsouvd do hlavné. Druhy automat - s
pneumatickym pohonem - obsluhuje poddvdni prachovych ndplni, které
jsou oddéleny od prostoru posddky a nachdzeji se v zadni levé ¢dsti vézové
ndstavby. Pro viastni manipulaci s ndboji v rdmci vnitiniho uspofdddni stroje
slouzi poloautomaticky pomocny mechanizmus. Ten také zabezpecuje po-
ddvdni ndbojl i pfi dopliovdni munice nebo stielbé, kdy se munice dopra-
vuje z externiho muni¢niho prostfedku. Oba nabije¢i mohou volit mezi tfemi
hlavnimi charakteristikami provozu: automatické nebo manudini nabijeni
(popfipadé vybijeni) kanonu, automatické, poloautomatické nebo manudl-
ni nabijeni zasobnikl a automatické nebo manudini pfimé nabijeni z exter-
niho muni¢niho prostiedku.

Namér i odmeér, popfipadé i nabijeni je mozné - pii vypadku energetickych
zdrojl - provddét i mechanicky a manudiné. V fomto rezimu se viak reakéni
doba prostfedku i rychlost palby prodiuzuje.

Skdla pouzité munice je nepfebernd. Mdze se jednat o standardni munici NA-
TO se véemi ndplnémi, ale také o jadernou munici nebo specidini, jakou M-
Ze byt M2000 BB Assegai nebo RH 40 BB. V rdmci zkousek a vyvoje byly pou-
Zity i samonavddéci projektily SMART a kumulativné-pribojné. Dostiel stan-
dardni munice je uddvan do 30 000 metr, munice s upravenym dnem pro
generovdni plynt maze dosdhnout az do vzddlenosti 36 500 metri a munice
s pfidavnou prachovou ndplni az 41 600 metrd. Primérnd hmotnost jednoho
projektilu se pohybuje kolem 43,5 kg.

Vedle jiz zminénych systémU pro vedeni bojové ¢innosti, je prostiedek vyba-
ven vnitfnim hovorovym i opticko-signdinim zafizenim, vykonnou radiostanici,
s moznosti moduldrniho propojeni na datové prenosy informaci, vnitinim her-
metickym prostorem a vykonnym filtro.ventila¢nim klimatiza¢nim systémem.
Vnéjsi ochranu zajistuje ¢tvefice senzord sledujici celokruhové oblast kolem
prostfedku na laserové ozdreni a fidici prvek sou¢asné vyhodnocuje zda se
jednd o laserovy znackovaé nebo o laserové navadénou munici. V tomto o-
kamZiku (reakéni doba nepfesahuje 0,3 sekundy) aktivuje v ohrozeném smé-
ru zadymovaci grandty, které hustotou svého koure ,ldmou“ laserovy papr-
sek a castecné pokryvaiji prostiedek i clonou snizeného tepelného vyzafovd-
ni. Celkem je na povrchu véze 16 zadymovacich grandtu v sekcich po ¢ty-
fech.

Vedle téchto prostiedkl je PzH 2000 vybavena i lehkym kulometem rdze 7,62
mm MG lafetovanym na levé ¢dsti stropu korby, obsluhovanym z otevieného
poklopu prvniho nabijece. Vezend zdsoba stteliva pro tuto zbrar je 2 000 ku-
su.

Pasivni ochranu Ize zvysit pfiddnim blokd reaktivnino pancéfovdni na expo-
novand mista bokd a stropu véze a citlivé body strojového spodku. Tato o-
chrana je doddvdna ke kazdému stroji, ale pfi vycvikovych ukolech neni pou-
Zivana. V pfipadé bojové ¢innosti je vSak posddka schopna toto doplrikové



pancéfovdni na prostfedek pfipevnit rychlospoji béhem kratké doby. Tyto
bloky slouZi k iniciovani kumulativni munice dfive nez pronikne k homogenni
struktufe viastniho pancéfovani prostfedku. Samotné pancéfovdni je schop-
no odoldvat Gginklim lehkych palnych zbrani do rdze 12,6 mm a destruk&nim
Ucinkiim stfepin min a grandtu.

Podvozkovd &ast je tvofena nékolika oddily. V pfednim, vievo po sméru jizdy,
se nachdzi pohonnd jednotka spojend v jeden celek spoleéné s prevodo-
vym Ustrojim. Motor je vznétovy, kapalinou chlazeny, prepliiovany osmivdlec
do ,V*s pfimym vstfikem paliva MTU MT881 Ka-500 o vykonu 736 kW (1 000 ko-
ni). Hydromechanickd prevodovka Renk HSWL 284C je vybavena ¢tyfmi rych-
lostmi pro jizdu vpfed a jednou pro jizdu vzad. Celek motoru a prevodovky
tvofi tzv. ,Powerpack®, snadno demontovatelnou a dobfe pfistupnou tech-
nickou skupinu. Vedle motorového prostoru se v pravé predni ¢dsti nachdzi
dalsi oddil - stanovisté fidice. K obsluze celého prostfedku vyuZiva kontrolni a
fidici jednotku, kterd je napojena na palubni pocitag, sleduje optimdini hod-
noty provoznich vykonu a testuje cely systém. Do tohoto systému je zapojen
i automaticky detekeni a sygnilni protipozarni systém, ktery svymi Cidly kon-
troluje teplotu a pfipadné plameny v motorovém a pfevodovém prostoru a v
prostoru bojové véze. Vyhodnocend data a okamzité idaje jsou digitaini for-
mou zobrazovdny na dvou barevnych displejich v kabiné fidi¢e. Jeden je na
pravém pfistrojovém pultu a druhy, kruhovy, na stfedové konzole fididel smé-
rovych brzd. Jeho prostor je opatfen vrchnim, dozadu oteviratelnym poklo-
pem, a trojici pozorovacich piistroju, z nichz prostfedni je uzplsoben i pro jiz-
du v noci, za pouziti infracerveného pasivniho zobrazovdni nebo systému vy-
uzivajiciho zbytkové svétlo.

Na sikmém &elnim pancifi, ktery kryje pohonnou jednotku se nachdzi i mo-
hutnd sklopnd opora hlavné houfnice, kterd ji podepird a stabilizuje béhem
pfesunu.

Dalsimi, vnitiné rozdélenymi oddily jsou boky PzH 2000. Ty jsou uzpUsobeny
pro neseni dopliikové vybavy - palivovych nddrzi, olejovych nddrzi, blokd s
bateriemi, nezdvislou energetickou jednotkou a prostory pro pfislusenstvi. V
zadnim &ele korby se nachdzeji vstupni dvoukfidlé dvefe.

Pojezdovd soustava je prevzata a upravena ze stfedniho tanku Leopard 2.
Hnaci kola se nachdzeji na samé pfidi boku prostfedku, ndsleduje sedm po-
jezdovych kol tvofenych dvoumontdzi a na konci bokd jsou napinaci kola.
Pdsy pochdzeji také z tanku Leopard 2. Odpruzeni je torznimi tyéemi a systé-
mem hydroaktivnino pérovdni s omezovac¢em pruziciho Ucinku béhem stiel-
by.

Vsechny oviddaci, kontrolni i konstrukéni prvky uvnitf prostfedku jsou feSeny
na zdkladé co nejvyssich ergonomickych kritérii pro ¢innost posddky. Ani
manudini provoz v bojovych podminkdch nevyZaduje nadmémé zatizeni
jednotlivych Elenl obsluhy.

Jako zajimavost Ize na tomto misté vzpomenout i netradiéni stroj, ktery sice
také nese oznaceni PzH 2000, ale v zahranici je k nému piifazovdno dopli-
kové oznaceni DTV (Driver Training Vehicle). Jednd se kompletni strojovy spo-
dek ze sériové samohybné houfnice ale bez bojové véZe. Ta je nahrazena
prosklenou kovovou konstrukei a atrapou hlavné houfnice. Tato atrapa je
vsak pfesné dlouhd jako skute¢nd hlaven a tak pro vycvik fidi¢l dostate¢né
simuluje délku celého prosttedku. V prosklené ndstavbé je misto pro instruk-
tora a celkem &tvetici adeptl na fidice.

Nékolik zakladnich provoznich a technickych Gdaja.

Mémé zatiZzeni na podioZi je 0,96 kg/cm2 pfi hmotnosti pIné vybaveného pro-
sttedku 55 tun. Mérny vykon pohonné jednotky vici hmotnosti houfnice je
13,4 kW/t. PzH 2000 muze brodit do hloubky 1 500 mm a piekondvat terén se
60% podélnym sklonem a 30% pfi¢nym sklonem. Vyskové prekdzky prekond
do 1000 mm a pfikopy do $itky 3 000 mm pfi viastni svétlosti dna prostiedku
nad terénem 440 mm. Celkové rozméry houfnice v pochodové poloze: 11
994 mm délky, 3 445 mm vysky (s kulometem MG v bojové poloze) a 3 480
mm $§itky. Délka samotného strojového spodku je 7 870 mm.

Maximdini rychlost na zpevnénych komunikacich se pohybuje kolem 60 ki-
lometry v hoding, v terénu do 45 km/hod a dojezd po zpevnénych komuni-
kacich na vnitfni ndplf palivové soustavy je 420 km.

PzH 2000 je moderni a po viech stradnkdch vyvdzeny soudoby bojovy pro-
sttedek hlavnového délostielectva. Svymi parametry se fadi na svétovy vrchol
v segmentu samohybn_ch houfnic.

Popis k fotografiim

strana 8

Nahote je detailni pohled na ukotveni zadni &dsti PzH 2000 k pfepravnimu
podvalniku. Na vrcholu zadni stény véze si

povsimnéte, Ze po odmontovdni prutovych ¢dsti se pro transport oba klouby
antén skldpély dola smérem

ke sfedu.

Soucasné je velice zajimavy pohled na spodni stranu pfesahu bojové véze
az za Uroven blatnikl korby.

Dole je detail zajisténi PzH 2000 k transportnimu podvalniku dvémi taznymi ty-
cemi.

Na protéjsi strané na obou snimcich je PzH 2000 pfi transportu tahac¢em
Faun Elefant SLT 50-3 z predvdadéciho prostoru

po mezindrodnim dnu ACR ,Bahna®. Hlavéh je zqijisténa v prepravni poloze
vzpérou.

strana 10

Celkovy ¢elni pohled na PzH 2000 v netypické poloze véze. Hlaven houfnice
je v maximdinim Ghlu nédméru a bojova

véz je v Caste€ném levém odmeéru.

strana 11

Pohled shora na pfid’ prostiedku s mnozstvim patrnych protiskluzovych plosek
na povrchu pancéfovani (matné&jsi

obdélniky). Hlaven je zaqjisténa pfepravni vzpérou.

strana 12

Opét si povsimnéte dobie zfetelnych protiskluzovych ploch na hornim pan-
cifi.

Idedini ukdzka zaspinéni cela stroje, zabldceni hnacich kol a prvni dvojice
pojezdovych kol. Na snimku z levé strany je

dokonale patrné ,o¢ouzeni“ vyusténi vyfukového potrubi spole¢né s prilehly-
mi partiemi, sytym, ¢erné matovym poviakem spdlenych naftovych sazi.
strana 13

Nahote je jiz umytd PzH 2000 pfipravend k transportu z vycvikového prostoru,
dole jsou doklady miry zaspinéni pfi jizdé

v terénu, pod ktarym zmizela standardni NATO kamufldz. BEhem pohybu v
terénu mohou byt zadni lapace nedistot (zastérky) sklopené na polovinu své
délky.

strana 14

Na této strané jsou dva pohledy ze stropu bojové véze smérem na piid’ stro-
jového spodku. Opét si povsimnéte dobie

zfetelnych protiskluzovych ploch na krytech motorového prostoru.

Vpravo a na protéjsi strané jsou detailni zdbéry na samotny poklop fidice.
Oba periskopové prizory fidi¢e jsou vybaveny ostiikovadi jako u osobniho
automobilu. Vpravo od poklopu fidi¢e je detail spodniho uchyceni tran-
sportni opéry hlavné.

strana 16

Na této strané jsou detaily hornich krytt korby nad pfevodovou skiini v pifed-
ni Easti vozidla. Zrcdatka se pro jizdu v terénu

daiji sklopit a zajistit pro lepsi ochranu pfed poskozenim. Pfed zrcdtky jsou
dobie patrné rdmové kryty svétlometa.

Schéma ,A“

1-sloupek systému smérového fizeni, 2-sedacka fidi¢e, 3-provozni akumuldto-
ry, 4-elektronické bloky sledujici ¢innost

strojového spodku a pohonné jednotky spolu s vyhodnocovacim zafizenim,
5- pohonnd jednotka MTU 8V 881, 6-pravda

vnitini palivovd nadrz, 7- fidici jednotka, 8- provozni palivova nddrz, 9- leva
vnitini palivovd nadrz, 10- korba strojového

spodku.

Schéma ,B*

1- ventildtory chladiciho systému pohonné jednotky, 2-radidtory chladiciho
systému pohonné jednotky, 3-pfevodovd skiifi Renk HSWL 284.

strana 18

Pravd strana bojové véze v detailu. | na povrchu stfechy bojové véze nalez-
neme mnozstvi protiskluzovych ploch.

strana 19

Pro pravou polovinu stropu véZze je dominantni sloup zaméfovaciho perisko-
pu velitele vozidla, ktery je umistén pred

velitelovym pralezem do véZe.

Levy prilez je pro prvniho nabijece. Kolem levého poklopu je pevné piipev-
nénd lafeta pro kulomet. Kruh Iafety je

momentdiné sklopeny a sloZzeny, po jeho rozloZeni je mozno pokryvat pal-
bou 360 stupnid.

strana 20

Na obou strandch jsou detailni zdbéry predni stény véZe s pfechodovym
uzlem mezi hlavni a krytou lafetou.

Dobre patnd je nepromokavd textilie, kterd chrdani zdkluzovou ¢dst hlavné
pie necistotami, po obou strandch krytu

lafety jsou patrné vymetnice zadymovacich grandtl. V pravé poloving éela
véze je rdmovy nosi¢ pro vystroj vozidla.

strana 22

Na této dvoustrané jsou detaily kloubu lafety a vymetnic zadymovacich gra-
ndtometa.

strana 23

Celkovy pohled ze stropu véZe na pfechod krytu lafety a stropu véze spolec-
né s nékolika detaily poutacich a kotvicich mist pro pfipadnou vezenou vy-
stroj prosttedku.

strana 24

Nahote je pohled na zadni ¢dst stropu véze pokrytého souvislou protiskluzo-
vou vrstvou (od poklopu velitele), na spodnim snimku je celkovy pohled na
strop véze od krytu lafety smérem dozadu.

strana 25

Nahote je detail zavieného poklopu nabijece i s lafetou pro doplrikovou vy-
zbroj.

Dole je detail poklopu velitele spole¢né s oto¢nou hlavou pozorovaciho a
zamérfovaciho pfistroje. Madlo pfed poklopem je pravdépodobné viastni i-
niciativa osadky.

strana 26



1-bojovad véz, 2-zavér houfnice, 3-stabilizacni tlumice hlavné, 4-fidici systém o-
toéného podavace munice, 5-fidici systém

otoé¢ného mechanizmu munice a prachovych ndplni, 6- poddvaci kolébka
zkompletované munice do zavéru hlavné

houfnice, 7-pneumaticky zdroj pro poddvaci kolébku zkompletované muni-
ce, 8«kontrolni a oviddaci panel

pneumatického zdroje, 9- stanovisté strelce,

10-stanovisté velitele, 11-stanovisté prvniho nabijece, 12-stanovisté druhého
nabijece, 13-vnitini otoénd zdkladna véze.

strana 27

Na této dvoustrané jsou celkové pohledy od zadnich dvefi korby pod vézi.
Na této strané je pohled az od dvefi, kde je

dominanti zavér houfnice. Jeji lafetace umoznuje vyuZit celé plochy podiahy
pro pohyb automatického nabijeciho

mechanizmu.

Na ndsledujici strané jsou dva pohledy z prostoru pod zdvérem smérem
vpred do prostoru uskladnéni munice.

Zcela vepredu vpravo je vidét prostor fidice.

strana 28

Pracovi§té operdtora nabijeciho mechanismu je vievo od zdvéru v predni
Casti véze. Od prostoru za zavérem je oddéleno bezpecnostnim rdmem.
strana 29

Horni snimek ukazuje celé sedadlo operdrora/prvniho nabijec¢e a podstat-
nou &ast levého vnitiniho boku véze.

Dole je pohled na spodni East pracovisté prvniho nabijece. Patrnd je i kru-
hovd drdha véZového loze spolu s oviddacimi prvky pfed nabije¢em.

strana 30

Na této strané je vlevo pohled na pristroje pfed operdtorem/nabijec¢em,
vpravo je pohled od podlahy véZe na jeho

sedadlo. Nad nim je vidét ve stropé jeho poklopem uzavieny prllez.

strana 31

Na obou hornich snimcich je pfez sklopené opéradlo sedadla fidi¢e dobie
patrny cely jeho pracovni prostor.

Dole vlevo je jeho pravd strana, kde je umisténa pfistrojova deska. Hlavni u-
kazatele jizdnich parametrd jsou umistény

na display uprostfed fididel podobnych dopravnimu letounu.

strana 32

Vlevo nahofe je pohled na stanovisté velitele a stfelce. Prvni sedi stfelec pred
velitelem, jehoZ misto je ¢astecné nad nim vyvysené. Dobre je patrnd i bez-
pecnostni konstrukce pravé strany zavéru hlavné.

Na pravém snimku je datailni pohled na pfistrojové vybaveni pracovisté strel-
ce. Kromé piistrojd pro zaméfeni a vedeni

palby zde jsou také oviddaci prvky pro nouzovy ruéni pohyb véze a hlavné.
1-kombinovany opticky stielecky zaméfovac stielce, 2-opto-elektronicky a la-
serovy pozorovaci a zameéfovaci pfistroj

velitele, 3- bezpecnostni pfepdzka oddélujici prostor osddky od prachovych
ndplni s posuvnymi dvefmi, 4-prachové

ndplng, 5-vynosy opto-elektronickych a vypodcetnich systémui na monitor ve-
litele, 6- elektronické bloky pocitace fizeni

a vedeni palby, 7-oviddaci pult ruéniho nastaveni zbrané, 8-pohonny systém
odmeéru bojoveé véze, 9-pohonny systém

ndméru hlavné houfnice.

strana 33

Vlevo je pohled na misto velitele zleva. V pozadi za sedadlem je dobfe patr-
nd obéznd drdha loZe bojové véze. Sedadla osddky jsou na bojovy prostie-
dek znaéné komfortni. V bocni sténé je patrny prizor velitele pro sledovani
déni na pravé strané okolo vozidla, nad priizorem je uzavieny stropni poklop.
Dole je také detail centrdini displejové jednotky systému fizeni a vedeni pal-
by.

strana 34

Na této dvoustrané jsou celkové pohledy na pravou stranu véze s pracovis-
tém velitele. Po jeho pravé ruce jsou na zadni

sténé umistény komunikaéni prostfedky. Na ndsledujici strané je na obou fo-
fo zfejmé, jak vysoko nad podiahou jsou

umisténd sedadla stfelce a velitele. V zadni Edasti podiahy u stény je umistén
agregdt motorového pohonu otdceni véze.

Na spodnim zdbéru je také zfejmy ochranny rdm oddélujici pracovisté strel-
ce od nebezpecného prostoru za zavérem.

strana 36

Na této strané jsou detailni zabéry pohonného motorického prevodu pro po-
hyb véze, spolec¢né s konstrukci obézné drahy

véze a rozvody, véetné kabeldze a elekirického pfislusenstvi.

strana 37

Tyto snimky zachycuiji vnitini stranu stropu véze ve sméru kolmo od podiahy.
strana 38

Na této a ndsledujicich strandch je zachycena cesta ndboje az do zdavéru
houfnice.

Zdbéry na této strané zachycuiji dalsi moznost prace PzH 2000, a to stfelbu ex-
terné nabijené munice. K fomu sloZi nabijeci

podavag uloZzeny pod podiahou bojového prostoru a obsluhovany z vnéjsku.
strana 39

Za zady velitele (nahofe a vlevo) a druhého nabijece (vpravo) je bezpec-
nostnimi pfiklopy uzaviratelny prostor pro vezenou zdsobu prachovych ndpl-
ni k munici. Zabéry zachycuiji jak pravou, tak levou &dst v oteviené poloze.
strana 40

Na této strané jsou detaily muni¢nich boxa ulmisténych na ¢elni (foto vievo
dole) a levé strané spodku korby spole¢né

s manipulaénim zafizenim pro jejich vyjmuti. Pozornost si zaslouzi i variabilita
rznych druh munice, které jsou pfitom

uloZeny v jednom boxu.

Schéma ,C*

1- otoény podavaé¢ munice z muni¢nich boxd, 2-otoény poddvaci mecha-
nizmus munice a prachovych ndplni, 3-kontrolni

a fidici systém vybéru a pohybu munice v podavacich, 4-muniéni schranky
jsou tvarové usporaddny pro strojovy a

automaticky vydej munice do muniéniho podavace, 5-munice rdze 155 mm.
strana 42

Na této dvoustrané jsou jednotlivé fadze pohybu nabijeciho automatu umis-
téného pod podlahou bojového prostoru véze.

strana 44

Na této dvoustrané jsou dalsi faze z viastni ¢innosti poddvaciho mechaniz-
mu, ktery vybird munici z muni¢nich boxu

a presouvd ji k nabijecimu automatu houfnice.

strana 46

Tato dvojstrana pfindsi detailni pohled na samotny zavér hiavné houfnice a
to z nékolika stran i GhlU. Na strané 47 vpravo

nahote je hlaven v maximdlnim ndméru, ¢imz se odkryla jinak nepfistupnd
horni &dst zavéru. Vlevo jsou pohledy zdola od podlahy. Tento klinovy typ z4&-
véru je svym uloZzenim uzpusoben pro vypousténi prdzdnych ndbojnic smé-
rem dolu k podlaze. Na levé strané zavéru jsou tradi¢né umisténé prvky pro
ruéni nouzové odpalovani.

strana 48

Vlevo nahofe a dole je vnitini strana levé poloviny zadnich dvoukfidlych dve-
fi ve spodni Easti korby pod véZi, za nimi je Edast

vezené munice, kterd neni umisténa v muni¢nich boxech. Vpravo dole je né-
kolik variant pouZivané munice kalibru 155 mm.
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