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Tank T-72 je dal$im pokracovatelem tradice slavné a Uspésné sovétské tan-
kové konstrukéni skoly, kterd se ve svété zbrani proslavila hlavné svétové nej-
zndméjsim sttednim tankem T-34 ale i tézkymi tanky fady IS. Uvedené typy
tankd mély obrovsky podil na pordzce némecké armddy na vychodni fron-
té.

Po ukonéeni druhé svétové vdlky nastoupila do vyzbroje sovétskych ozbro-
jenych sil novd typovd fada tankt T-44, které viak byly po velmi krdtké dobé
nahrazeny na tehdejsi dobu velmi modernimi tanky typové fady T-54, po-
zdéji T-565. Ten se postupné stal nejrozsitenéj§im tankem ve vyzbroji véech ar-
madd statt byvalé Varsavské smiouvy.

Dalsim ¢ldnkem, tvoficim vyvojovy fetéz, zacinajici viastné u tanku T-34, byl
stfedni tank T-62, ktery v podstaté vznikl v poloviné §edesdtych let jako ndé-
hrada za dosluhujici té€zké tanky fady IS- 3 a 1S-4. Tento tank byl hodnocen
jako pfechodovy typ. Tank byl vybaven konstrukéné novym typem kandnu
réze 115 mm (U-5T) s hladkym vyvrtem hlavné.

Robustnéjsi kandn byl instalovdn do nové a vetsi véze.

Hlavnim rozli§ovacim znakem T-62 proti tankim typu T-54 a 55 bylo umisténi
ejektoru piiblizné v poloviné délky hlavné a §irs§i mezera mezi tretim a ¢tvr-
tym zdvojenym pojezdovym kolem.

V kratké dobé se vsak zjistilo, Ze tento typ nesplnil veskeré ocekdvani, a pro-
to byl do vyzbroje sovétskych tankovych vojsk vybrdn jen v omezeném po-
Ctu.

Zbytek se stal vyhodnym exportnim zbrojnim artiklem pro vyvoz do rozvojo-
vych zemi, které patiily do sféry vlivu SSSR. O pfechodném charakteru toho-
to tanku svédci i fakt, Ze tank se nevyrdbél licen¢né v zadné zemi byvalé
Varsavské smlouvy na rozdil od tankd fady T-34, 54 a 55.

Rozvoj tankové techniky v USA a dalSich vyspélych evropskych zemich nutil
ministerstvo obrany SSSR k vyvoji koncepéné nového bojového tanku, kde
hlavni daraz mél byt polozen na zvy$ovdni palebnych moznosti cestou vétsi
rdze, stabilizace kandénu, zvyseni pohyblivosti a zkvalitnéni ochrany proti
zbranim hromadného nic¢eni. Mezi dalsi kritéria zadand pro konstrukéni kan-
celdfe ministerstvem obrany SSSR byla tiiclennd osddka a automatické na-
bijeci zafizeni pro tankovy kanén s hladkym vyvrtem hlavné.

Prvni projekt, ktery mél munici uloZzenou v nabijecim zafizeni vertikaing, byl
vybrdn pro tanky s typovym oznacenim T-64. Druhy s horizontdInim ulozenim
a mensim mnozstvim vezené munice byl pozdéji vyuzit v tancich typové fa-
dy T-72.

Vedle zménéné konstrukce tankového kandnu probihaly také testy novych
pohonnych jednotek, které sledovaly obdobny vyvoj v USA. | zde dostaly pri-
lezitost namisto klasickych vznétovych motora plynové turbiny.

Konstrukce verze tanku T-64 piinesla také nékterd dalsi dlouho ocekdvand
vylep$eni jako napi. zvét§eni odolnosti proti zdsahim vyuzitim vrstveného
pancife nebo zmenseni véze, které se dosdhlo zavedenim automatického
nabijeciho zafizeni kandnu. Pfesnost stielby na vetsi vzddlenost se zlepsila te-
pelnou ochranou hlavné a instalaci stereoskopického ddlkoméru do stropu
véze. Jizdni a dynamické viastnosti tanku vylepsilo nové uspofdddni pdsu s
opérmnymi kladkami. Novinkou byly i odklopné ,zdabry“ - pfedstavny pancif
proti  kumulativnim stfeldm, kryjici boky korby proti stfeldm z pfedniho sek-
foru.

Vyroba tanku T-64 byla zahdjena v sovétskych statnich zbrojovkdch v roce
1966. Tento tank se nikdy neobjevil na Zaddné vojenské prehlidce, které se ko-
naly v Moskvé na Rudém ndmeésti a kromé sovétské armady byl zafazen je-
nom do vyzbroje vychodonémecké armddy (NLA).

T-64 byl také nékolikrat modernizovdn. Jednou z hlavnich Gprav se stalo vy-
baveni tanku T-64BV protitankovym raketovym kompletem s fizenymi strela-
mi 9M 112/9M 119 KOBRA/SVIR. Tyto stfely mély rddiovou povelovou nebo la-
serovou navddéci soustavu s doletem rakety az 5000 m. Palebny pramér
tanku obsahoval 6 kust protitankovych fizenych stiel.

Je zfejmé, Ze mnoho prvkd, vyvinutych pro tank T-64 bylo vyuzito v konstruk-
ci tanku T-72, ktery se stal ndstupcem fady T-54/54 pro sedmdesdtd a osm-
desdtd 1éta a skute¢né masovym bojovym prostiedkem, ktery se na zdpao-
dé oznacuje MBT - Main Batlle Tank, tedy hlavni (nosny) tank na bojisti.
Vyroba tanku T-72 byla zahdjena v sovétskych statnich zbrojovkdch v roce
1971 a vefejnosti byl poprvé piedstaven v roce 1977 na vojenské prehlidce v
Moskve.

Verze tanku T-72, které byly produkovany v SSSR:
T-72 - puvodni verze se stereoskopickym ddlkomérem
T-72K - velitelska verze T-72
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in deftail

T-72A - mnoho modernizaénich prvkl véetné laserového ddlkoméru
(v dalsich armdddch sttt Varsavské smlouvy bylo oznaceni
T-72M, verze T-72G byla ur¢end na export)

T-72AK - velitelskd verze tanku T-72A

T-72B - verze se silngj§im pancifem véze

T-72BK - velitelskd verze tanku T-72B

T-72BV - tank T-72B vybaven piidavnym aktivnim pancifem
s ndplni trhaviny

T-728 - exportni verze tanku z moznosti odpalovat protitankové fizené

stiely AT-11

Kromé bojovych modifikaci, sovétské zbrojovky produkovaly pro potifeby ar-
mddy na podvozku T-72 také vyprostovaci a Zenijni tanky. Nékteré z nich by-
ly vybaveny rznymi typy odminovacich zafizeni.

Kromé vyroby téchto tankl na tGzemi byvalého SSSR jejich licenéni vyroba
probihala v Polsku, byvalém Ceskoslovensku, byvalé Jugoslavii a v Indii.
Nékteré staty jako napfiklad Bulharsko a Rumunsko provadély viastni mo-
dernizaci dovezenych tankl T-72. Rumunskd modifikace byla oznadena TR-
125.

Tanky T-72 a jeho rzné verze slouZily nebo stdle slouzi kromé armdd statu
byvalého SSSR, v armdddch ndsledujicich statd: Alzirsko, Bulharsko, Kuba,
Kuvajt, byvalé Ceskoslovensko, byvald Jugosldvie, Finsko, Indie, Irdk, Libye,
Madarsko, byvala NDR (po sjednoceni Némecka tank nebyl zafazen do vy-
zbroje Bundeswehru), Polsko, Rumunsko a Syrie.

Polsko: polsky zbrojni primysl po ziskdni licence na vyrobu stfednich tanka
typové fady T-54 a T-55 zakoupil koncem sedmdesdtych let i technologie na
vyrobu modernégjsich tankl typové fady T-72, u kterych od roku 1978 prova-
dél viastni modernizacni Gpravy.

Jejich modernizované verze tanku T-72 byly vybaveny proti sovétskym a ¢es-
koslovenskym verzim viastnim systémem fizeni palby DRAWA, ktery zahrnoval
balisticky pocitac, laserovy ddlkomeér, denni zameéfova¢ PCD nebo TPD-K1,
noc¢ni zaméfova¢ PCN-A, pasivni noktovizor velitele TKN-1Z LISWARTA a sni-
mag fyzikdlnich veli¢in nutnych pro vypodéet palebnych prvki stielby. Ke zvy-
$eni vlastni ochrany byl tank vybaven systémem detekce a indikace ozdie-
ni tankd laserovym paprskem BOBRAWA.

Polsky zbrojni pramysl jako viastni modernizovanou obménu predstavil v ro-
ce 1993 tank PT-91 TWARDY. Tento tank se vyznacuje podstatnym zvy$enim
hlavnich kvalitativnich charakteristik, zejména vyssi pohyblivosti, palebnou
silou a pancéfovou ochranou. Na tanku jsou pouzity doposud v§echny znd-
me druhy panciit od homogenniho az po dynamické pancéfovdni ERAWA
la2

Jugosldvie: jugosldvsky tank M-84 je v podstaté sovétsky tank T-72 vyrobeny
v licenci ve statnich zbrojovkdch byvalé Jugosldvie. Tento tank byl vyroben
s velkym poctem Gprav, které byly provedeny na zdkladé zadosti predstavi-
tell jugosldvské armddy - napfiklad systém fizeni palby. Prvni prototypy by-
ly vyrobeny v roce 1982 a prvni tanky byly doddny jugosldvské armadeé v ro-
ce 1984. Do roku 1992 bylo vyrobeno pies 600 tankd, uréité mnozstvi tanku se
podafrilo exportovat do Kuvaijtu.

Ceskoslovensko: v povdleéném obdobi se deskoslovenskd armdda stala
jednou z nejsiingjsich armdd statd byvalé Varsavské smlouvy co se tyce po-
&t tanku ve své vyzbroji. Vyvoj viastnich tankd, kterym byl ¢eskoslovensky
zbrojni primysl zndmy ve svéte ve tiicatych letech ale i tésné v povdleéném
obdobi, nahrazovala licenéni vyroba sovétskych tanka fady T-34, T-54, T-55
a T-72 od padesdtych az do konce osmdesdtych let nejdfive v CKD Praha a
pozdéji po premisténi hlavni zbrojni vyroby na Slovensko v ZIS Martin.

V roce 1980 na vojenské prehlidce v Praze na Letné se poprvé predstavily
tanky T-72 na vefejnosti. Byly to tanky sovétské vyroby, které meély jesté zabu-
dovany klasicky stereoskopicky ddlkomérny zaméfovac¢ TPD-2 a celd véz
zvenci odpovidala typu T-64.

Ceskoslovenskd armdda v roce 1978 nakoupila celkem jeden tankovy pra-
por, to znamend 31 tankd ( 1 kus za 9 mil. K& ).

QOd roku 1981 se rozbéhla licenéni vyroba tankl pro potieby Eeskoslovenské
armddy v ZIS Martin. Od druhé poloviny roku 1985 se vyrdbéla modernizo-
vand verze T-72M. Od roku 1986 do roku 1990 verze T-72M1.

Pro potieby ¢eskoslovenské armdady od roku 1981 do roku 1990 slovenskd
zbrojovka Z$ Martin vyrobila celkem 973 tankd T-72 (z toho 175 kust T-72M a
358 kusll verze T-72M1. Kromé toho od roku 1985 do roku 1989 vyrobila cel-
kem 31 kusU velitelskych tankd pod oznaéenim T-72MK a od roku 1988 do ro-
ku 1990 50 kust vyprostovacich tankd.

V roce 1992 v rdmci rozdéleni Ceskoslovenska na Slovenskou a Ceskou re-



publiku (od 1.1.1993) se pocty vyzbroje ceskoslovenské armdady to znamend
i pocty tanku T-72 rozdélily v poméru 2:1.

Vyvoj dalsich modernizovanych verzi tanku T-72 pokrac¢oval v devadesdtych
let v ¢eskych a slovenskych zbrojovkdch samostatné a nezdvisle na sobé.
Velitelsky tank T-72MK: je vlastné modifikovany bojovy tank T-72M. Zakladni
parametry, konstrukci, vyzbroj a vybaveni ma shodnou s timto typem. Navic
je vybaven kratkovinnou radiovou stanici R-103M s dosahem do 50 km, kom-
binovanou anténou, doplikovym nabijecim zafizenim a navigaénim zafize-
nim pro automatické ziskavdni soufadnic polohy tanku za jizdy. Pocet na-
boju pro kandn byl snizen na 33 kusU.

Vyprosfovaci tank VT-72B: je to specidini vozidlo postavené na podvozku tan-
ku T-72 a bylo uréeno k vieGeni havarované nebo poskozené techniky v rliz-
ném terénu, vyprosfovdni techniky pfi riznych stupnich uvdznuti s potfebnou
taznou silou do 900 kN, zdvihdni riznych bifemen jefdbem do hmotnosti 19
000 kg a dopravé raznych materidld na ndkladové plosiné do 4000 kg.
Osdadku tvofi dva muzi.

Ceskoslovenskd modernizace zdkladniho verze T-72 na modernizovanou
verzi T-72 M spodivala v zabudovdni $esti modernizaénich prvku:

- zdokonaleni sedacky fidice

- nahrazeni starého pozorovaciho pfistroje fidi¢e TVNE-4PA novym pfistrojem
TVNE-4B

- zvySeni poc¢tu ndboju pro kandn z 39 kust na 44 kust

- ochranu proti zadpalnym Iatkdm napf. napalm

- nejndpadnéjsi zména je instalace dvandcti zadymovacich grandtl na ¢e-
le véZe( sedm vlevo a pét vpravo)

- pouziti gumovych ,zdstérek", plnicich funkci pfedstavného pancite, chrdni-
ciho boky korby

To se projevilo ve zvyseni bojové hmotnosti tanku o 500 kg a tim snizeni mér-
ného vykonu

Ze 14 na 13,8 kW/t a v nepatrném zvy$eni mérného tlaku na padu.
Ceskoslovenskd modemizace verze T-72M na verzi T-72M1: zdkladni para-
metry, konstrukce, vystroj a vybaveni této verze jsou z podstatné ¢dsti shod-
né s typem T-72M. Vlastni modernizace zahrnovala predevsim zdokonaleni
horniho ¢elniho pancife korby a novou odlévanou véZ z pancérfové oceli a
keramickych materidlt a dalsich osmi dil¢ich zmén jako napfiklad Gpravy
pérovani (hydraulické tlumice), nosnych kladek, pfiklopu fidi¢e, ventildtoru,
napinaciho zafizeni kolejovych pdsu, krytu motorové prepdzky, skiiné vaha-
del a snimace pretlaku.

Technicky popis tanku T-72:

Korba tanku slouzi k rozmisténi a ochrané osdadky, zbrani, stfeliva, zafizeni
soustav a Ustroji tanku proti neprdtelské palbé.

Korba tanku tvofi tuhou skfif, svafenou z pancéfovych desek dopinéné na
exponovanych mistech korby kompozitnim pancéfovdanim s maximdini
tloustkou Eela korby 205 mm pii sklonu 68°.

Skldda se z Cela korby, boku, zadé korby, stropu a dna korby, vétrdkové a
motorové prepdzky a krytu nad motorovym a pfevodovym Ustrojim.

Celo korby se skiddd z horniho Sikmého a dolniho $ikmého pancite, které
jsou svafeny a piivafeny k ostatnim pancifam korby.

Na ¢ele korby jsou pfivareny listy k upevnéni zahlubovaciho a odminovaci-
ho zafizeni o §itce zabéru 2140 mm.

Boky korby tvofi bo&ni pancite, ke kterym jsou ve vrchni stfedni ¢dsti pfiva-
feny podvézové ochranné listy ke zvétseni vnitiniho prostoru korby a upev-
néni véZe.

K boklm jsou piivafeny nad kolejovymi pdsy blatniky, na kterych jsou ulo-
Zeny vnéj§i palivové nddrze a schrdnky pro uloZeni vybavy tanku. Zad' korby
se skldda z dolniho pancite, spodniho pancife a skfini prevodovek, které
jsou pfivafené k boklm, dolnimu $ikmému a spodnimu pancifi.

Strop korby se sklddd z pfedniho a zadniho pancife a viozek nad podvézo-
vymi ochrannymi listami pfivafenymi ke korbé, se snimatelné ¢dsti a dalsiho
zafizeni. Dno korby ma tvar koryta a sklddd se ze tfi lisovanych ¢dsti.

Ke zvyseni pevnosti a k uloZeni zkrutnych tyci jsou ve dné korby podéiné a
piicné prolisy. V predni ¢dsti dna korby je kromé toho prolis umoziujici u-
misténi fidi¢e. Ve dné korby jsou pfivafeny konzoly vahadel.

Napii¢ dna korby jsou uloZeny zkrutné tyCe zavést a po strandch tdhla o-
vlddacich Ustroji.

Véz tanku je tvarovany odlitek z homogenniho ocelového pancite, doplné-
né na exponovanych mistech véZe kompozitnim pancéfovdanim.
Pancéfovdni ¢ela véze je proménné s maximaini tlousfkou 410 mm. K vrchni
Casti véze je privaren strop véZze a ochrannd hlavice laserového zaméfova-
¢e k ochrané nosné trubky.

V predni ¢asti véze je otvor pro umisténi kanénu. V otvoru jsou dvé vybrdni
pro kolébkové ¢epy, ve kterych je objimkami, nasazenymi na kolébkové ce-
py, uchycen kanén.

K bo&nym &dstem stén jsou privafeny obloukové pfiruby, které spolecné s
pancéfovym krytem kandnu tvofi labyrint, zabrarfujici pronikdni stfel a stie-
pin dovnitf véZe a snizujici Gcinek tlakové viny. Ve vrchni Edsti otvoru jsou pfi-
vareny listy, ke kterym je Srouby pfipevnén ochranny kryt.

K upevnéni ochranného povlaku kandnu jsou po bocich otvoru pfivafeny
Zldbky pro upevnéni krytu kanénu a vespod otvoru Zldbek s prepadem.
Vpravo od otvoru pro tankovy kulomet je pfivafen drzdk svétiometu k uchy-

ceni svétlometu zaméfovaciho infradalekohledu a trubka pro ochranu e-
lektrickych obvodu.

K pravé poloviné stropu véze je pfivafend zakladna velitelské vézicky.

V levé poloviné stropu véze je piivafena zdkladna pfiklopu strelce, pfiruba k
uchyceni zaméfovaciho infradalekohledu, téleso k uchyceni pozorovaciho
pfistroje stfelce, drzdk svétlometu, trubka pro ochranu elektrickych obvodu.
Ddle je provedeno vybrdni pro laserovy ddlkomérny zaméfovaé a otvor k u-
chyceni zadniho zdavésu laserového ddlkomérného zamérovace.

Na velitelské véZicce je umistén protiletadlovy komplet ZU-72 s 12,7mm pro-
bojnic, otvor, ve kterém je pfivafend pfiruba u upevnéni antény, zavitovy o-
tvor k montdzi zasuvky pro spojeni s vysadkem a drzdk svétlometu.

Kromeé toho v zadni ¢dsti véZe jsou privareny Etyfi drzaky k upevnéni bedny
tésnici soupravy zafizeni pro jizdu tanku pod vodou, dva dridky pro upev-
néni kominu a drzdky pro upevnéni plachty.

Na bocich véZe jsou pfivafena drzadla pro vysadek. Na levém a pravém bo-
ku véZe jsou piivafeny nardzky k otevirdni tésnicich kryta.

Véz je uloZzena na kulickovém loZisku, jehoZz vrchni Edst je spojena s dnem vé-
Ze a spodni ¢ast je upevnéna ke stropu véze

Korba tanku je rozdélend na tfi Easti: fidi€sky, bojovy a motorovy a prevo-
dovy.

Ridicsky prostor je v pfedni &dsti korby tanku. Vpravo je oddélen pravou
pfedni palivovou nddrzi a pfedni schrdnkovou nddrzi. Vlievo levou predni né-
drzi, pfistrojovou deskou fidi¢e a akumuldtory, nad nimizZ je umisténo elek-
trické zafizeni. Vzadu je fidi¢sky prostor omezen otoénym dopravnikem au-
tomatického nabijeciho zafizeni.

V fidi¢ském prostoru je umisténa sedacka fidice, vedle niz jsou na dné u-
mistény smérové pdky, peddl spojky, peddl oviddaciho Ustroji vstfikovaciho
Cerpadla, brzdovy peddl, voli¢ rychlostnich stupilt a prvky blokovaciho G-
stroji.

V predni ¢asti korby je na levé pfedni palivové nddrzi umistén gyrokompas
GPK-59, na levé strané ve zvldstnich dchytech dvé ocelové Idhve na stlace-
ny vzduch, kohout pro odbér vzduchu (pfed voli¢em rychlostnich stupiit),
rukojef pojistky brzdového peddilu, dvé signdini svitilny (kontrolky) polohové
signalizace kandnu, kontrolka blokovaciho Ustroji pdky voli¢e rychlostnich
stupnl, kontrolky pro signalizaci teploty chladici kapaliny, ventildtor fidice,
kohout zafizeni vzduchokapalinového ¢&isténi pozorovaciho pifistroje, tlako-
meér a ventil vzduchové spoustéci soustavy motoru stla¢enym vzduchem a
reguldtor teploty ohfevu pozorovaciho pfistroje fidi¢e RTS-27-4.

V $achté ¢dasti horniho sikmého pancife je umistén pozorovaci pfistroj fidice.
Vpravo od sedacky fidi¢e na dné korby je rukojet pro ovidddni Zaluzii.

Na pravé predni palivové ndadrzi jsou umistény pfistroje zafizeni ochrany pro-
ti G&inklim zbrani hromadného nic¢eni.

Na pfedni schrdnkové nddrzi je upevnéna schranka infradalekohledu fidice,
ldhev na pitnou vodu a skfifika pro uloZeni zdloZzniho pozorovaciho pfistroje
fidi¢e. Toto misto je také uréeno k uloZzeni ochranné masky, pouzdra na ruc-
ni grandty a obald pro prostiedky individudini ochrany.

Na pfistrojové desce jsou rozmistény kontrolni a méfici pfistroje, soustava spi-
nacl ke spousténi motoru a k zapojeni elektrického zafizeni v tanku.

Pod pfistrojovou deskou fidi¢e je umistén pfepojovaci palivovy kohout, ru¢-
ni palivové ¢erpadlo, hruby Cisti¢ paliva, odvzdushovaci ventil, vypoustéci
ventil a rukojef oviddaciho Ustroji vstiikovaciho ¢erpadla se zafizenim pro zo-
staveni motoru.

Na boéni levé pfedni palivové nadrzi je blok automatického oviaddni blo-
kovaciho Ustroji voli¢e rychlostnich stupil. Na levé predni nddrzi je odstie-
divé palivové ¢erpadilo.

Ve schrdnce upevnéné na dné korby za levou pfedni nddrzi jsou uloZeny
Styfi akumuldtory, nad nimiz je na stropnim pancifi pod vézi upevnén filtr F-
10, regulacni relé dynamospoustéce R10 TA-U, spoustéci relé RSG-10, zasuv-
ka pro vnéjsi spousténi, pojistny blok akumuldtord, polovodi¢ovd ochrannd
dioda a ovlddaci skiinka ventilatoru KUV-11-6. Akumuldtory a nad nimi ulo-
Zend elekirickd zafizeni jsou zakryté snimatelnym krytem, na némz je upev-
néna lékarnicka.

Na dné korby za sedackou fidi¢e je umisténa schrdnka s nafadim pro fidi-
¢e a ruéni hasici pfistroj OU-2. Ve dné korby za sedackou fidi¢e je nouzovy
otvor, na jehoz pfiklop je mozné upevnit polni lopatku a dva obaly na pro-
sttedky individudini ochrany.

Na krytu otoéného dopravniku jsou upevnény zasobniky pro samopal a dvé
schrdnky s ndbojovymi pdsy pro 7,62 mm tankovy kulomet. V hornim strop-
nim pancifi korby je otvor fidice, pfiklop fidi¢e a cyklonovy ejektor- zafizeni
pro ochranu proti G&inkdm zbrani hromadniho ni¢eni. Za otvorem fidice je
na hornim stropnim pancifi upevnéno stropni osvétleni, pfistroj A-3 tankové-
ho hovorového zafizeni a zasuvka pro montdzni svitiinu.

Bojovy prostor je ve stfedni ¢dsti korby tanku a od motorového prostoru je
oddélen prepdzkou. Konstrukce a uspofdddni tanku umoziiuje pfechod o-
sadky z bojového prostoru do fidi¢ského a naopak.

Ve vé7i je zabudovdn 125mm tankovy kanén 2A46 s hladkym vyvrtem hlav-
né, automatické nabijeci zafizeni a pfistroje k fizeni palby.

Vpravo od kanénu je misto pro velitele tanku, vievo pro sttelce.

Na pravé strané kanénu je umistén spfazeny 7,62mm tankovy kulomet PKT.

Pod sedackou velitele a vpravo na boku véZe jsou umistény:



- elektromechanickd zardzka kanénu, kterd se pres konzolu upevihuje ke
stropu véze

- nddrzka kapalinového pohonu ndmeéru

- méni¢

- stabilizator kmitoctu

- radiova stanice R-123M a pfistroj A-1 a A-4 tankohovorového zafizeni k pfi-
pojeni zdstréky pro vysadek

- nabijeci panel

- pravd rozvadéci skiinka

- kloubovy pohon velitelské vézicky s potenciometrem a elektromagnetem
U predni schrdnkové nddrze na pravém boku je umisténa Idhev zafizeni po-
Zdarni ochrany, na jejichz trubkdch jsou ndatrubky k profouknuti potrubi zafi-
zeni pozdrni ochrany stlac¢enym vzduchem.

Na stropé véze je umistén snimac linedrnich zrychleni, stropni svitiina a zafi-
zeni ochrany proti G&inkdm zbrani hromadniho ni¢eni.

Ve stropé véZe nad sedackou velitele je velitelskd vézicka s prulezem, ktery
se uzavird piiklopem s listovou zkrutnou pruzinou.

Ve velitelské véZicce jsou dva pozorovaci pfistroje velitele TNP-160, kombi-
novany dalekohled velitele TKN-3, vypinade svitiiny OU-3GK, svétlometl a
koncové svitilny na vézi.

Na velitelské véZicce je umistén protiletadlovy komplet ZU-72 s 12,7mm pro-
tiletadlovym kulometem NSVT.

Ve stropé vézicky je pak otvor pro umisténi méfice pretlaku v bojovém pro-
storu.

Za sedackou velitele je umisténa rozvadéci skfifika K-1 a stropni svitiina. V
zadni ¢dsti véZe je Ustroji pro zveddni kazet automatického nabijeciho zafi-
zeni, automatické nabijeci Gstrojenstvi a reduktor s elekiromotorem k ovia-
ddni Ustroji pohonu pfiklopu vyhazovace.

Na spodni desce krytu kanénu je upevnén gyroblok, kapalinovy zesilovag s
hnacim elektromotorem PD-2 servomechanizmu ndméru, reduktor pro zva-
ddni a spousténi spoustéciho rdmu Ustroji pohonu otvoru vyhazovace dna
ndbojnic.

Pfed sedackou stfelce jsou umistény:

- laserovy ddlkomérny zaméfovaé TPD-K-1 s oviddacim pultem automatic-
kého nabijeciho Ustroji

- zaméfovaci infradalekohled TPN-1-49-23 s napdjecim blokem BT-6-26

- pozorovaci pfistroj fidic¢e TNP-165A

- nédmérové fididlo, na jehoz konzole je upevnén pfistroj pro navedeni kané-
nu do nabijeci polohy

- omezovag Uhl a vystiednikové pouzdro s rukojeti pro vysunuti $neku ze z&-
béru

- nddrzka s davkovacem vzduchokapalinového ¢isténi ochrannych skel za-
méfovace

- releova skfifika KR-1 elektromagnetu MPB

Na levé strané kandnu je upevnén pracovni vdlec s konzolou pro upevnéni
polohové libely. Na konzole napdjeciho bloku zaméfovaciho infradaleko-
hledu TPN-1-49-23 je upevnén tlakomér, ventil vzduchokapalinového ¢isténi
pozorovacich piistroji s davkovac¢em. Na levé strané véze je umisténa levd
rozvadéci skiinka véze, podita¢ ndbojl, Ustroji otdceni véze s ukazatelem o-
zimutu, svitilna s nakldpécim vickem, zardzka véze, zdastréka pro pfipojeni
montdazni svitiiny ze soupravy pro jizdu tanku pod vodou a ventildtor stfelce.
Vpravo od sedacky sttelce je upevnén na konzole odrusovaci ventil F-5 a e-
lektroblok ddalkomérného zaméfovace TPD-K-1.

Pred rukojeti odmérového fididla je umisténa skfifka PV k pfepinani fidice z
vnitfniho spojeni na vné&;jsi spojeni pfi prekondvani vodnich tokd.

Ve stfedni Easti korby je otoény dopravnik automatického nabijeciho zafi-
zeni s reduktorem a zardzkou.

Na podlaze otoéného dopravniku je umisténa rozvadéci skfifika automatic-
kého nabijeciho Ustroji a vzduchovd Idhev vzduchokapalinového cisténi
skel zaméfovace. Pod podlahou dopravniku na dné bojového prostoru je u-
misténo Ustroji otdcivych kontaktl VKU-330-4. U motorové prepdzky je stied-
ni schrdnkovd palivovd nddrz s prostorem pro uloZeni streliva. Mezi schrdan-
kovou nddrzi a pravym bokem korby je umistén ohfiva¢ s vyménikem vzdu-
chu pro predehfdti motoru. Nad ohfivac¢em je umisténo filtraéni a ventilaéni
zafizeni.

Na levé strané motorové prepdzky (ve sméru jizdy tanku) je ventil pro pfivod
vzduchu do motorového a prevodového prostoru s oviddacim zafizenim u-
pevnénym na stropnim pancifi korby, dole je otvor pro pratok vody z moto-
rového do prevodového prostoru pfi jizdé tanku pod vodou. Na levé strané
mezi schrdnkovou nddrzi a motorovou pfepdzkou je na dné upevnéno od-
sdvaci vodni Eerpadlo, jehoz vyvod je upevnén ke stropnimu pancéfi korby.
V bojovém prostoru jsou rozmistény termoelekirické hidsi¢e pozdru, potrubi
a rozprasovace pozdrni ochrany.

Motorovy a prevodovy prostor se nachdzi v zadni &dsti korby tanku.
Uspofdaddni motorového a pfevodového prostoru je charakteristické pfic-
nym uloZenim motoru, umisténym na levé strané.

Mezi motorem a motorovou piepdzkou jsou umistény vyrovndvaci nddrzka
chladici soustavy, odstfedivy Cisti¢ oleje MC-1 a plovdakovy uzaviraci ventil
vyrovndvaci nddrzky palivové soustavy. Mezi pravym bo¢nym pancifem kor-
by a motorem je umistén ¢isti¢ vzduchu. Ve spodni &dasti u pravého boéniho
pancite korby je umistén spojovaci prevod.

Ve zvl&stnim Uchytu motoru je upevnén dynamospoustec. Pfevodovka vét-
rdku je umisténa na konzole upevnéné na dné tanku. Pod konzolou pfevo-
dovky vétrdku je umisténé elektrické olejové cerpadlio motoru a cerpadio,
které se pouziva pro vlec¢eni nepojizdného tanku.

Ve zvIdstnich skiinich pfevodovek piivafenych v zadni ¢dsti korby na pravé i
levé strané jsou uloZeny planetové pfevodovky s koncovymi prevody. Na
kazdé prevodovce je umisténo rozdélovaci Gstroji. Na zadnim pancifi korby
je vétrak chladici soustavy. V motorovém a pfevodovém prostoru je umisté-
nad plnici olejovd nadrzka a hlavni olejovd nadrz mazaci soustavy motoru a
olejova ndadrz kapalinového oviddaciho Ustroji a mazaci soustava prevodo-
vého Ustroji. Na levé strané jsou upevnény dvé lahve zafizeni pozdarni ochra-
ny. Motorovy a pfevodovy prostor je uzavien pancitem, ktery uzavird prostor
nad motorem a kryt uzavirgjici prostor s pfevodovym uGstrojim.

Z vnéjsi strany tanku jsou na blatnicich nad kolejovymi pdsy umistény vnéjsi
palivové nddrze propojené s palivovou soustavou, schranky s nafadim a pfi-
slusenstvim a pfidavna olejovd nadrz. Na zadnim pancifi jsou konzoly pro u-
pevnéni sudu, které je mozné rovnéz pripoijit k palivové soustavé tanku.
Hnaci Ustroji tvofi motor V-46 - &tyftaktni, vicepalivovy, vznétovy s kapalino-
vym chlazenim a plnicim odstfedivym dmychadlem N-24 s mechanickym
pohonem , 12 vdict do V pod uhlem 60°.

Rozméry motoru : 1480 x 896 x 902 mm (délka x §itka x vyska).

Pouzité palivo: motorovd nafta NM-35, nouzové letecky petrolej, nebo ben-
zin. Objem palivové soustavy: s pfidavnymi nddrzemi 1590 |, bez pfidavnych
ndadrzi 1200 litrd. Maximdlini vykon motoru pii 2000 otd&kdch za minutu je 573
kW (780 k). Zafizeni pro spousténi motoru: hlavni zpuisob - stla¢enym vzdu-
chem, 2 Idhve o obsahu 5 |, pomocny zpUsob - elekirickym dynamospou-
ste¢em ST-10-1-

Pfevodové Ustroji je mechanické se spojovacim prevodem, dvémi pievo-
dovkami a kone¢nymi pfevody. Mechanickd pfevodovka je planetovd, se
sedmi rychlostnimi stupni vied a jednim vzad.

Zatdceni tanku se provdadi zafazenim nizsiho rychlostnino stupné na vnitfni
strané zatdceni.

Podvozek

Pohybové Ustroji je pdsové, na kazdé strané ma 6 pojezdovych kol s vétsi
mezerou mezi uloZzenim prvniho a druhého a mezi tretim a &tvrtym pojezdo-
vym kolem. Ddle md& hnaci kolo umisténé v zadni ¢dsti tanku, napinaci kolo
a 3 kladky.

Kolejovy pds je kovovy s kovo-pryZovymi spoji. Kazdy pds ma 96 kust ¢ldn-
kG. Sitka &lankd je 580 a rozte& &ldnkd je 137 mm.

Kola: poc¢et zubl ozubeného vénce hnaciho kola je 14. Napinaci kola jsou
celokovovd, odlévand. Pojezdova kola jsou dvoudiskovd s vnéj§im pogu-
movdnim. Nosné kladky jsou celokovové.

Zavésné Ustroji je tvofené zkrutnymi tyéemi s tumici pérovani, které jsou ka-
palinové, lopatkové. Jsou umisténé na zdvésech prvnich, druhych a Sestych
pojezdnych kol

Na vnéjsi strané korby tanku jsou vyprosfovaci lana, svétlomety, houkacka,
obrysové svitilny, zastréky pro montdzni svitiinu, pdcidlo, zalozni ¢ldnky kole-
jového pdsu a kidda pro samovyprosténi.

Na véiZi je umisténa bedna s tésnici soupravou zafizeni pro jizdu tanku pod
vodou a saci komin, plachta a schrdnky pro strelivo pro profiletadlovy kulo-
met.

Vyzbroj tanku:

Tank T-72 a jeho modifikace jsou vyzbrojené 125 mm kanénem 2A46 (D-81)
s hladkym vyvrtem hlavné, stabilizovanym ve dvou rovindch a termickou o-
chranou hlavné. Ejektor je excentricky umistén blize Usti hlavné.

Sprazenym tankovym kulometem PKT-7,62mm s maximdini vzddlenosti mife-
né stielby 1800m, pocet ndbojl v pdsu je 250 kusu.

Na velitelské véZicce je instalovan protiletadlovy komplet ZU-72 s protileta-
dlovym kulometem NSVT rdZe 12,7 mm. Maximdlni ddlka mifené strelby na
vzdu$né cile 1500 m, na pozemni cile 2000 m. Stfelba z kulometu na vzdus-
né i pozemni cile se vede pomoci kolimatorového protiletadlového zamé-
fovace K 10-T. Na bocich a zadni ¢dsti véze umistény schranky s munici.
Pocet ndboju v pdsu 60 kusU.

Kanén: sklada se z hlavné, klinového zdvéru s poloautomatikou, brzdovrat-
ného zafizeni, kolébky, krytu se spoustécim Ustrojim, ndmérového Ustroji a
termoizola¢niho plaste.

Zadek hlavné slouzi k uloZeni a upevnéni soucdsti zavéru s poloautomatikou
a také ke spojeni hlavné se zakluzovou brzdou a vratnikem.

Vyplachovaci zafizeni (ejektor) slouzi k odstranéni plynu z hlavné po vystie-
lu a k omezeni vnikdni plynu do bojového prostoru tanku.

Kolébka je objimkového typu.

Zavér s poloautomatikou slouzi k uzavieni hlavné pii vysttelu, k vystielu a k
vyhozeni dna ndbojnice. Vodici ¢elist zabrarnuje deformovdni ndbojky a
stfely v ovdalném vybrdni klinu, odstranuje nardzeni stfel a ndbojek do zadni-
ho &ela hlavné a spodniho ramena vyhazovace pfi nabijeni kandnu.
Uzaviraci Gstroji slouzi k uzavieni hlavné pfi vysttelu - jeho hlavni soucdsti je
zavérovy klin, ktery ma tvar ¢tyflbokého hranolu s ovdlnim vybrdnim vpravo.
Elektromechanické odpalovaci zafizeni zabezpecuje provedeni vystielu po
pfevodu elektrického impulsu na elektricky roznécovac zdpalkového pouzd-
ra ndbojky.



Vyhazovaci Gstroji slouzi k vyhozeni vystfeleného dna ndbojnice z ndbojové
komory a k zadrZzeni zavérového klinu v oteviené poloze.

Znovu napinaci zafizeni slouZi ke znovu natazeni tdernikového mechanizmu
pii selhdni, bez otevieni zavéru.

Poloautomatika je uréena k automatickému uzavieni zavéru po nabiti a je-
ho automatickému otevieni po vystielu.

Termoizolaéni pldst hiavné slouzi ke zmenseni vlivu jednostranné zmény tep-
loty hlavné, kterd zpusobuje ohyb hlavné v pribéhu jejiho provozu.
Brzdovratné zafizeni kanénu se skiddd z kapalinové zdkluzové brzdy a vzdu-
chokapalinového vratniku. Zdkluzovd brzda slouZi k zachyceni energie z&-
kluzovych ¢dsti kanénu pfi vystielu a brzdéni zakluzu a predkluzu. Vratnik
slouzi ke vraceni zdkluzovych ¢dsti kanénu do vychozi polohy a udrzuje jej v
této poloze pii vSech elevacnich Ghlech kandénu.

Normdini délka zdkluzu je 270 az 320 mm, maximdini délka (STOP) az 340
mm. Kandn se nabiji automatickym nabijecim zafizenim, které je elektro-
mechanické se stalym uhlem nabijeni, v jehoZ otoéném dopravniku je roz-
misténo celkem 22 Gplnych ndboji. Maximdini rychlost stfelby pfi automa-
tickém nabijeni je do 8 ran/min. Pfi ruénim nabijeni 1-2 radny/min.
Stabilizator 2E28M stabilizuje kandn a tankovy kulomet elektrohydraulicky ve
dvou rovindch a zvysuje efektivnost palby za pohybu.

Spolu s laserovym ddlkomérmym zaméfovacem TPDK-1 zajistuje:

- navadéni stabilizovaného kandnu a kulometu ve vertikdini a horizontdini
roviné pfi plynulé regulaci navdadéni

- navdadéni nestabilizovaného kandnu v horizontdini roviné

- prevod cile od velitele ke sttelci, ukazatelem cile v horizontdini roviné

- havarijni ota¢eni véze z mista fidice

Princip ¢innosti stabilizatoru je pro vertikdlni a horizontdlini rovinu stejny.
Spociva v dodrZeni polohy kanénu pifi jizdé tanku po nerovnostech v takové
poloze, jakou uréuje stielec.

Poloha kandénu v rovindch se méni pohybem rukojeti na oviddaci skfifice
stelce.

Rychlost nédméru a odmeéru je dand zménou velikosti Ghlu natoceni rukojeti
z neutrdini polohy.

Vychozim prvkem stabilizace je tiistupriovy gyroskop (snimac uhll), ktery u-
drZuje svoji stdlou polohu pifi jizdé tanku v terénu. Gyroskop je zabudovany i
v laserovém ddlkomeérmném zamérfovaci TPD-K-1.

Systém fizeni palby, kterého soucdsti je pozorovdni bojisté, uréeni vzddle-
nosti k cili a palba z kanénu a tankového kulometu je zabezpeden lasero-
vym ddlkomérnym zaméfovacem TPD-K-1 ( u prvnich tankd T-72 pouze ste-
reoskopickym tankovym ddlkomérmym zaméfovacem TPD-2-49) coi je
opticko-gyroskopicky zaméfovaé se stabilizaci zorného pole ve vertikdlni ro-
viné s kvantovym ddlkomérem, se zvétsenim 8x, rozsahem méfeni od 500 do
3000 m a chybou méfeni do 10 m.

Kombinovanym dalekohledem velitele tanku TKN-3, je to denni a noéni e-
lektro-opticky, binokuldrni a periskopicky pfistroj, se zvétsenim dennim 5x ,
noc¢nim 4,2x, zornym polem 10°, ddlkou pozorovdni 300 aZ 400 se zdrojem o-
svétleni ze svétlometu OU-3GK, ktery je vybaven infracervenym filtrem.
Zameérovacim infradalekohledem TPN-1-49-23 coz je elektronicko-opticky,
monokuldrni, periskopicky pfistroj, se zvétsenim 5x, zornym polem 6°, ddlkou
pozorovdni 600 aZ 800 m a se zdrojem infracerveného svétla ze svétiometu
L-2AGM.

Spojovaci prostfedky:

Typ radiové stanice a znacka - pfijimac¢ a vysila¢ R-123M

Provoz - simplexni, fonii
Dosah pfi provozu se 4m ty¢ovou anténou - do 20 km
Napéti -26V

Tankové hovorové zafizeni - R-124 pro 4 uc¢astniky
Specidini vystroj tanku:

Zafizeni pro ochranu proti G¢inkdm zbrani hromadného ni¢eni je kolektivni,
zabezpecujici ochranu osdadky a vnitiniho vybaveni tanku pred Gc€inky tla-
kové viny, otravnymi a radioaktivnimi Iatkami.

Filtraéni a ventilaéni zafizeni je zdroj pro vytvoreni pietlaku a k Cisténi vzdu-
chu doddvaného do vnitfniho prostoru tanku od otravnych a radioaktivnich
latek. Zafizeni pozdrni ochrany je automatické, s moznosti trojndsobného
pouziti. Celkem ma 3 lahve s hasici smési, kterou tvofi Freon 114 V2 a 14 hig-
sic¢l pozarQ. Kromé toho je v tanku jeden ruéni hasici pfistroj OU-2.
Maskovaci prostiedky: jsou tvofené tepelnym zadymovacim zafizenim (TDA)
s dobou nepretrzitého pouziti maximdlné 10 minut a spotfebou paliva 10 lit-
il za minutu. Modernizované verze M a M1 jsou vybaveny dymovymi gra-
naty.

Zaffizeni pro jizdu pod vodou: tank je schopen prekondvat vodni prekdzky jiz-
dou po dné do hloubky 5 m a do Sitky 1000 m. Zafizeni zabezpeduje her-
metizaci korby, pfistup vzduchu do korby tanku (pro motor i osddku), ochra-
nu proti vniknuti vody do motoru, odsdvdni vody z korby tanku, udrzovdni ur-
&eného sméru jizdy pod vodou. Kromé riznych t&snéni a ochrannych krytl
je dulezity saci komin pro piivod vzduchu a odsdvaci ¢erpadio s vykonem
aZ 100 litrd za 1 minutu.

Zahlubovaci zafizeni tvofi namontované buldozerové zafizeni o Sifce zabé-
ru 2140 mm. Hmotnost snimatelné &asti je 200 kg.

Odminovaci zafizeni: kolejovy nozovy odminova¢ KMT-6

Stfelivo pouzivané v tancich T-72 a jeho modernizovanych verzi

Ke stfelbé z kandnu 2A46 se pouzivaji délené ndboje to znameng, Ze strela
je konstrukéné oddélend od ndbojky. Strely maiji Sipovou stabilizaci za letu s
pfidavnou rotaci. Nabojka s jednotnou ndplini je umisténd v polospalitelné
ndbojnici u viech tiech typu stfeliva:

Ndboj s protipancéfovou podkaliberni stfelou umoziiuje efektivné nicit obr-
néné cile s homogennim ocelovym i vristvenym pancifem na ddlku nékolika
kilometrd. Proniké pancifem a zdjistuje ni¢ivy uc¢inek za pancifem.

Ndboj s kumulativnou (prapalnou) stielou je uréeny pro piimou stielbu na
tanky, samohybné déla a jiné pancéfové cile. Vzddlenost pfimé strelby ku-
mulativnimi stfelami je 960 m pfi vysce cile 2 m. Nejucinnéjsi stfelba je do
1500 m. V dusledku vysoké energie kumulativniho paprsku je stiela schopnd
pronikat do hloubky 500 mm i u vrstveného pancite. Kromé toho vznikd mo-
hutné stfepinové pole, které vyfazuje méné odolné cile v okoli.

Ndboje s ffistivotrhavymi stfelami jsou uréeny ke stfelbé na polni kryty, vozid-
la a Zivou silu nepfitele nebo lehké obrnéné techniky. Maximdini ddlka strel-
by ffistivotrhavym ndbojem je pro piimou stfelbu 5000 m, pro nepfimou stfel-
bu 12 200 m.

K vycviku ke stfelbé z kanénu je uréené cviéné strelivo. Naboje tohoto druhu
tvofi ostrd ndbojka a cviéna strela. Pro vycvikové Ukoly je uréené skolni stfe-
livo.

Specifickym druhem stfeliva jsou dymové grandty, uréené ke stfelbé z 8Tmm
dymovych vrha&l, lafetovanych na vézi tanku (jenom u verzi T-72M a M1).
Jsou uréeny k vytvareni ochrannych maskovacich clon, znemozriujicich ve-
deni mifené palby protitankovymi prostredky nepfitele nebo navedeni proti-
tankovych fizenych stfel. Grandty se odpaluji elekiricky z bojového prostoru
tanku.

T-72M4 CZ

Po roce 1990 - i pfes neustdle se stfidajici vicholné hodnostdfe na postu
Ministerstva obrany - bylo rozhodnuto, Ze pro modernizaci tankovych vojsk
bude vychodiskem tank T-72. Od roku 1994 pracoval Vojensky opravdrensky
podnik 025 v Novém Ji¢iné s.p. jako hlavni fesitel a realizator celého projek-
tu. Po dlouhych letech, kdy se zvolend koncepce zahrani¢nich bojovych
systéml nemohla ,snést“ s puvodnim konstrukénim feSenim celého tanku,
se poddfilo viechny systémy sesouhlasit a zahdjit sériovou prestavbu.

Co tedy do nasich tankovych jednotek pfichdzi za stroj? Po vzhledové stran-
ce stdle pfipomind tank T-72, ale modernizaénich zdsahl se dd poditat na
desitky. Piblizme si ty nejduleZitéjsi.

Na celkové koncepci a usporaddni konstrukce korby a bojové véze tanku se
mnoho po materidlové strdnce nezménilo. Tank i naddle zustava tfimistny, fi-
di¢ sedi v predni Easti strojového spodku a v podélné ose prostfedku. V bo-
jové véiZi je misto pro velitele (vpravo po sméru jizdy) a stfelce (vievo).
Hodnoty odméru i ndméru samotné zbrané zlstaly zachovdny. Jediny vy-
raznéjsi zasah do konstrukce korby byl v jejim zadnim cele, které bylo na-
hrazeno zcela novym s jinym Uhlem sklonu a to z dvodd umisténi nové po-
honné jednotky spolu s novou pfevodovkou.

Pojezdové stroji proslo také vyznamnou Upravou. Ta byla nutnd z davodu
vy$§i hmotnosti celého modernizovaného prostiedku, posunuti tézisté a v ne-
posledni fadé i ke zvy$eni spolehlivosti jednotlivych podsystém( podvozku.
Plvodni torzni tyée byly nahrazeny novymi s pruznymi dorazy proti plvod-
nim pevnym. To zvySuje schopnost prekondvani prekdzek vyssi rychlosti a ta-
ké del$i dobu spolehlivosti jak jednotlivych dild, tak celého Ustroji.

Ke zméndm v korbé tanku je nutné zahrnout dalsi vyraznou modernizaci, kte-
rou prosla pohonnd jednotka. Ta je v sou¢asnosti tvofena spole¢nym kom-
paktnim blokem samotného motoru Condor CV-12-1000TCA a elektronicky
fizenou automatickou pfevodovkou XTG 411-6.

Condor CV-12-1000TCA je dvandctivdlcovy, s vdici do ,V*, kapalinou chlaze-
ny, prepliiovany vznétovy motor o objemu 26,1 litr, vykonu 736 kW (1000 ko-
ni) a maximalnim krouticim momentem 3 400 Nm. Pro tank T-72M4 CZ tento
plvodem britsky motor Perkins navrhla izraelskd spole¢nost Nimda. Vyuzila
jeho kompaktnosti a relativné malych rozmérd a ulozila ho, véetné veskeré-
ho pfisluenstvi, napfi¢ motorovym prostorem. Motor je elektronicky fizeny, s
pfimym vstfikem paliva, opatfeny dvojici turbodmychadel s mezichladi¢em
plniciho stlac¢eného vzduchu. Kapalinové chlazeni je také zajimavou sou-
Cdsti motoru. Jednd se o Etvefici hydromotord, které pohdnéji ventildtory a
ty chladi kapalinu v chladi¢i za soustavné asistence termostatického regu-
lovani teploty pomoci elektronickych senzorl. To dovoluje udriovat opti-
mdini teplotu motoru bez neustdlého sledovdni kontrolnich piistrojl, zda se
motor nepiehfivd. Pohon ventildtord za pomoci hydromotor je také vyraz-
nym pfispénim ke snizeni vykonovych zirdt od samotné pohonné jednotky.

Automatickd prfevodovka je vyrobkem firmy Nimda, i kdyZ se jednd o Ii-
cencni vyrobu amerického Allisona. Typové oznaceni je XTG 411-6, je fizena
elektronicky s moznosti jak plné automatického fazeni, moznosti ruéni pred-
volby jednotlivych stupil a to v zdvislosti na povaze terénu a jizdnich vyko-
nech, tak i nouzového fazeni za vyuziti hydraulickych posilovacu. Pro jizdu
vpied je opatfena ¢tyfmi rychlostnimi stupni a pro jizdu vzad pak dvéma.
Pfevodovka jako celek je vybavena samostatnym automatickym diagnos-
tickym zafizenim, které kontroluje jeji chod, pfipadné hidsi zavady i jejich lo-
kalizaci. Tento elektronicky systém je napojen do celkového diagnostického
systému vozidla a informace o stavu jsou soustfedovdny jak na vynosy pfi-



stroj fidiCe, tak i audio vystupem do sluchdtek véech ¢lenl osadky.

Podle vyrobcl se pohonnd jednotka zasild na generdini opravu oz po ujeti
14 000 km, coz je zhruba dvojndsobek proti pavodnimu motoru. Vyhodou je
také velkd kompatibilita s ndhradnimi dily, provoznimi ndplnémi a obdob-
nym pfislusenstvim s podstatnou ¢dsti pozemni techniky koali¢nich armad v
NATO.

Vyznaénym rysem je ,opldstovani“ Zivotné dulezitych center tanku pfidav-
nym dynamickym pancéfovdnim. To je tvofenou sadou blokl vybusniny,
které jsou umistény na hornim sikmém pancéfovdni ¢ela korby, dalezitych
partiich boka korby, ¢ela, bokl a stropu bojové véze. Bloky jsou imunni vidi
z&sahUm z malych rdzi, pfi dopadu protitankovych zbrani se aktivuji a za-
mezuji praniku kumulativni ndpiné hlavice k samotnému homogennimu
pancéfovdni. Jsou snadno demontovatelné a Ize je ménit i viastnimi silami
v polnich podminkdch.

Pasivni ochranu doznalo stanovisté fidi¢e prostfedku. Dno pod jeho sedac-
kou bylo vyztuzeno a samotnd sedacka je nyni zavésena ke stropu korby. To
pfiznivé ovliviiuje namdhani i preZiti fidi¢e pfi aktivaci min pod dnem tanku.
Vedle této ochrany doznalo stanovisté fidi¢e mnoha dalsich zmén. PGvodni
pozorovaci pfistroje byly nahrazeny binokuldrnim periskopem s ostrym a ne-
skreslujicim obrazem, s ochranou proti laserovému zdblesku a spojenym s
pasivnim noénim pozorovacim pfistrojem na principu zbytkového svétia
(noktovize).

Pristrojovd deska doznala ,elekironizace” a je osazena zobrazovaci jednot-
kou dulezitych hidseni z diagnostického centra chovdni celého systému.
Vedle poruchovych hidseni se zde zobrazuji i informace o protipozdarmim
systému a Ize tyto Udaje uklddat a pozdéji vyhodnocovat. Pavodni fizeni je
nahrazeno elegantnimi fiditky.

Bojové vézi v tanku T-72M4 CZ dominuje systém fizeni palby, ktery je jednim
z nejdullezitéjsich systéml v soudobém vedeni tankovych operaci. Na ném
zdleZi zda osadka stroje zjisti, identifikuje a zaméfi prostfedek protivnika a to
jak staciondrni, tak pohyblivy, dokdZze ho plynule sledovat, vyhodnotit odol-
nost a zvolit patfi€nou munici, kterd by s nejvyssi efektivitou cil zni¢ila prvnim
vystfelem. Toto vie za jakychkoliv povétrnostnich a dennich podminek, za jiz-
dy ¢&i stani prostiedku.

V modernizovaném tanku T-72M4 CZ je zabudovdn SRP oznadovany jako
TURMS-T od italského vyrobce Galileo Avionica. Jeho podsystémy jsou vyve-
deny na stanovisté velitele a stfelce. Cely systém je napojen na mnozstvi sni-
madcu a senzord. Pied prostorem velitele nad obrys véZe tanku vystupuje ce-
lokruhové otoény, panoramaticky pozorovaci a zaméfovaci pfistroj, stabili-
zovany ve dvou rovindch obsahujici binokuldrni denni periskop s Sirokym a
uzkym zornym polem (12,5 a 4 stupné). Zvétseni je ctyfndsobné az dvandc-
tindsobné. Ve ztizenych povétrnostnich podminkdach a za noci je vyuzivan
termovizni modul s mozZnosti poufZiti Sirokého nebo Uzkého zorného pole (3,2
X 2,4 stupnt nebo 8 x 6 stupn).

Stfelec ma k dispozici monokuldrni periskop, stabilizovany ve dvou rovindch
a také s dvojici volitelnych zomych Ghld. Siroké zomé pole je v hodnoté 16,8
stupné a s 3,3 ndsobnym zvétsenim, Uzké zorné pole md hodnotu 5,6 stupné
pii desetindsobném zvétseni. Pro potieby stielce Ize vyuZit i dalsi modul za-
méfovaciho systému, kterym je termovizni se shodnymi parametry jako u ter-
movizniho systému velitele a tfetim systémem je laserovy ddlkomér s rozsa-
hem od 300 do 10 000 metr( pii pfesnosti méfeni do +5 metrd.

Centrem systému je balisticky a fidici pocitac, ke kterému jsou privadény
signdly a impulzy ze véech propojenych podsystému jako je laserovy ddl-
komér, meteorologického tubusu, ktery je sklopné uchycen na zadni strané
bojové véZe a obsahuje snimace pro tlak a teplotu vzduchu a smér i rych-
losti vétru, gyroskopického systému véze, snimace vyvdZeni a gyroskopu
zbrané, snimacich elementl pro pfi¢né zrychleni, elevaci samotného kano-
nu, polohy véze a teploty vezené munice.

Damyslny je systém propojeni jednotlivych vynost z SRP. Takto md velitel
moznost prepojit se a pozorovat situaci z pohledu stfeleckého opto-elektro-
nického systému, sou¢asné muze vstupovat do provddéného zaméreni cile,
popfipadé znemoznit i odpal jak z kanonu, tak i ze spfazeného kulometu.
Velitel ze svého stanovisté muze i pfednostné zaméfit na cil, ktery vidi pouze
ve svém zamérovadi. Neni-li cil zniGen prvnim vystielem SRP umoziiuje rychlé
nabiti zbrané a opétovného vystielu bez nutnosti nového promérovdni ddl-
ky cile. Jedi cely systém z n&jaké pficiny vyiazen z ¢innosti, zastdvaiji v provo-
zu nouzové manudini systémy pro vedeni bojové ¢innosti. Podle vyrobce je
systém koncipovany a ovéfeny na zjisfovdni cild ve dne za jizdy i za stdni na
vzddlenost minimdiné 5 000 metrd (v noci do 4 000 metr(), rozpozndni cile je
potom mozné do 4 000 metrd ve dne a do 2 000 v noci. Schopnost moder-
nizovaného tanku T-72M4 CZ zdsahu cile prvnim vystielem za jizdy se profi
puvodnimu provedeni zvysila az pétindsobné.

Motorické i ovidadaci systémy udélovani ndméru i odméru zbranové Edsti,
poddvaci mechanizmus a stabilizace hlavné zastaly zachovdny. Ke zvy$eni
vyssi nicivé sily prispéla novd podkalibemni pribojnd munice, kterd obsahu-
je kvalitngjsi jadro z wolframovych slitin. Munice je spoleénym projektem
pardubické Synthesie a izraelskou zbrojovkou IMI.

Parametry samotné zbrané jsou ndsledujici - kanon je rdze 125 mm 2A46M,
munice je vezena v karuselovém zdsobniku pod podlahou bojové véZe a
automaticky nabijena. Celkem je mozné vést 37 kusu. S kanonem je spiaze-
ny kulomet PKT rdze 7,62 mm s vezenou zdsobou 2 000 kust munice pro tu-

to zbran. Na stfe§e bojové véze je pred poklopem velitele instalovany proti-
letadlovy velkordzny kulomet NSVT rdZe 12,7 mm se zdsobou 720 kusu veze-
né munice.

Novym prvkem v ochrané tanku je systém SDIO - detekce a indikace oza-
feni laserovym paprskem. Ctyfi snimace jsou ulozeny na horni strané véie a
zabezpeduji celokruhovy prostor kolem prostfedku v 16 sektorech. Po zachy-
ceni signdlu a v soucinnosti s SRP se identifikuje zdroj - zda se jednd o lase-
rovy znackovac¢ nebo o laserem navddénou munice a ohroZzenym smérem
se vypdli zadymovaci grandt. Ten je nového sloZeni, takze nejenom provadi
maskovaci ¢innost a svoji hustotou ,Idme* laserovy paprsek, ale souc¢asné
snizuje i tepelné vyzafovani prostfedku za jeho clonou.

Dalsim krokem ke snizeni radiolokaéniho odrazu je i povrchovd Uprava ce-
Iého povrchu stroje. Ta spocdivd v naneseni tenkého pryzového potahu a né-
sledném nandseni barev zastiraciho maskovdni. Nad motorovym prosto-
rem jsou umistény specidini rohoze, které eliminuji tepelné vyzafovdni.

Pro komunikaci uvnitt prostfedku slouzi vnitini hovorové zafizeni. Komunikaci
mezi jednotlivymi prostfedky a nadfizenymi stupni obstardva nova radiosta-
nice, frekvenéné pIné kompatibilni s radiostanicemi jednotek NATO.
Havarijni stavy, pozdr, ale i dalsi diagnostické Gdaje jsou vysilany jak formou
audio do sluchdtek viech ¢&lenu, tak opticky do vynost optickych zafizeni
na jednotlivych stanovistich a také pomoci svételného ,semaforu” u jedno-
tlivych stanovisf.

Posledni, spi§e doplrfikovou modernizaci je i novy samostatny energeticky
zdroj. Jednd se o malou elektrocentrdlu pohdnénou vznétovym motorem o
vykonu 3 kW, kterd zabezpecuje chod elektrickych systémi po dobu vypnu-
ti hlavni pohonné jednotky. Tuto centrdlu Ize umistit az do vzddlenosti 19 met-
4 od tanku. Jeji ¢innosti se $effi opotiebovdni hlavniho motoru a také se
podstatné snizuji tepelné demaskujici pfiznaky.

Zde popsané modernizaéni zmény na tanku T-72M4 CZ byly jen témi nejvy-
Tank T-72M4 CZ je bezesporu jednou z nejlepsich alternativ na plvodni kon-
cepci stfedniho tanku T-72. Vlivem nového pohonného Ustroji, elektronizace
vedeni bojové &innosti a novou munici se stdvd dastojnym konkurentem
tankdm oznacovanych jako stroje 3 az 3 al/2 generace.

VI-72B

Problém vyprosfovdni, odsunu a oprav poskozené pdsové a obrnéné tech-
niky nabyval od druhé poloviny minulého stoleti na duleZitosti nejenom pro
zachovdni bojeschopnosti vojsk ale také i pro snizeni finanénich ndklad na
pofizovdni stdle nové a nové techniky.

Proto vyvoji a vyrobé dilenskych, vyprostovacich vozidel, obrnénych vypro-
sfovacich prostiedkt a hlavné vyprosfovacich tanku byla vénovand velkd
pozornost jak v armdddch byvalé VarSavské smlouvy tak i v armdaddch
Clenskych stata NATO.

Byvald ceskoslovenskd armdda jako jedna z mdla armdd na svété od pa-
desdtych let az do rozpadu stdtu v roce 1992 pouzivala ve své vyzbroji vy-
luéné dilenskou a vyprostovaci techniku jok na kolovych tak i pdsovych
podvozcich vlastni konstrukce a vyroby.

Vyvoj ¢eskoslovenskych vyprosfovacich tankt byl zahdjen ve druhé polovi-
né padesdtych let. Pro vyprostovaci tank s ozna¢enim VT-34 byl vyuzit pod-
vozek licen¢né vyrdbéného sovétského tanku T-34. Od roku 1960 do konce
roku 1963 ZT$ Martin vyrobil pro deskoslovenskou armddu celkem 66 kus(i
téchto tankU. Tento vyprosfovaci tank nebyl vybaven jefdbem, proto byl do
vyzbroje ¢eskoslovenské armddy zaveden dalsi tank pouze s jefdbovou n&-
stavbou pod oznacenim JT-34.

Dalsi v fadé ceskoslovenskych vyprostovacich tankd se stal VI-55A, postave-
ny opét na podvozku licenéné vyrdbéného tanku T-55. Ceskoslovenskd ar-
mdda méla ve své vyzbroji pies 400 kustl t&chto tankd, které produkoval ZTS
Martin od roku 1969 do roku 1983.

Poslednim vyprostovacim tankem z obdobi existence byvalé Varsavské
smlouvy se stal VI-72 a vyrdbél se v rozmezi let 1988 az 1990. Armdda na-
koupila celkem 50 kusU té&chto tankd v cené kolem 10 miliond korun za je-
den kus.

Vyprosfovaci tanky v byvalé ¢eskoslovenské armdadé byly hlavné ve vyzbro-
ji rot oprav techniky tankovych plukd a u prapord oprav techniky tankovych
divizi ale i motostfeleckych divizi.

V¥eobecny popis vypro¥fovaciho tanku VI-72B:

Konstrukce ¢eskoslovenského vyprosfovaciho tanku V1-72B byla koncepéné
feSend a realizovdna na podvozku v této dobé nejmodernéjsiho tanku ve
vyzbroji armddy - T-72.

VT1-72B byl uréen:

- pro vyprostovdni zapadlé, zavalené, pievrdcené a utopené techniky v pro-
storech bojové ¢&innosti s potfebou tazné sily do 900 kN

- vleéeni havarované nebo poskozené techniky v rlznych terénech

- zdvihd@ni rznych bifemen jefdbem do hmotnosti 19 000 kg

- provedeni nezbytnych terénnich Gprav pfi vyprostovdani

- poskytnuti technické pomoci osadkdm poskozené techniky pfi odstrano-
vdni poruch

- technicky prazkum prostort bojové ¢innosti tankd, véetné radiaéniho a
Cdste¢né chemického a Zenijniho prizkumu



- k pfepravé ndhradnich dild, specidiniho ndfadi na ndkladové plosiné do
hmotnosti 4000 kg

Shodné s tankem T-72 je vybaven:

- zafizenim pro ochranu osdadky a vnitfniho zafizeni tanku proti tlakové ving,
pronikavé radiaci a proti otravnym a biologickym, bojovym Iatkdm

- zafizenim pro prekondvdni vodnich prekdzek jizdou pod vodou

- zafizenim pozdrni ochrany pro haseni pozdru uvnitf tanku

- protiletadlovym kompletem s 12,7mm kulometem

Osdadku tanku tvofi dva muzi:

- velitel , ktery zaroven obsluhuje jefdb a navijak

- fidi¢, ktery plIni funkci vazace a svdarece

Podvozek vozidlla:

Na pdsovém podvozku, ktery je prakticky shodny s tankem T-72, je umisténa
pancéfovd korba s ndstavbou pro Gcelovd zafizeni, kterd je z vnitini strany
obloZend ochrannym materidlem snizujicim Ucinky pronikavé radiace.
Vnitfni prostor korby je rozdélen prepdzkami ve sméru od &ela k zadi tanku
na bojovy, navijakovy, motorovy a prevodovy.

V levé predni ¢dsti bojového prostoru je prostor fidice s vyskové a podélné
nastavitelnou sedackou. Vievo od sedacky fidi¢e, v prostoru vyklenku nad
kolejovym pdsem, je pfistrojovd deska fidi¢e. Vpravo na vnitfnich palivovych
nddrzich jsou umistény pristroje soupravy GO-27 a blok dili palivové sousta-
vy.

Ve stfedni ¢dsti bojového prostoru je prostor velitele se sedackou vyskové
nastavitelnou a oto¢nou okolo svislé osy. Vlevo od sedacky velitele , ve vy-
klenku nad kolejovym pdsem, je umisténa radiovad stanice s napdjecim blo-
kem, vedle ni je svafovaci panel a panel ndstavby, vpravo je blok velitele. Pfi
prdci s Ucelovym zafizenim se panel ndstavby nasouvd na sikmou konzolu
umisténou zvenku na stropé vpravo od veézicky velitele nebo se vyndsi u-
pevnény na ¢elnim §titu mimo tank. Oviadd-li ucelové zafizeni fidic s fidic-
ského prostoru, md panel poloZeny na kolenou. VézZicka velitele s lafetova-
nym kulometem, pozorovacimi pfistroji a infrasvétlometem je shodnd s vé-
Zickou velitele tanku T-72, stejny je pfiklop fidice. V levém zadnim rohu bojo-
vého prostoru jsou uloZzeny akumuldtory. V pravé zadni Easti bojového pro-
storu, u pravé bocnice pred prepdzkou je umistén ohfivac s kotlikem pro o-
hrev stravy a filtra¢ni a ventilacni zafizeni.

V prepdice, ¢dstecné v bojovém a &astec¢né v navijakovém prostoru, je u-
misténd nadrz hydraulické kapaliny Ucelovych zafizeni.

V levém zadnim rohu pfed akumuldtory je misto pro jednoho ¢lena osadky
poskozené techniky, dalsi dva maji misto mezi vnitinimi palivovymi nddrze-
mi, ohfiva¢em a sedackou velitele na schrdnce s elektrodami.

Stfedni ¢dst korby tvoii navijakovy prostor. V levé bo¢nici napfi¢ tankem je u-
mistén hlavni navijak s pohonnymi hydromotory orientovanymi smérem do-
zadu.

V pravé zadni ¢asti navijdkového prostoru je umisténa skfifi pohonu hyd-
raulickych ¢erpadel s hydraulickymi ¢erpadly.

V horni stfedni ¢dsti prostoru jsou uloZzeny chladi¢e hydraulické kapaliny G-
Eelovych zafizeni.

Motorovy a prevodovy prostor v zadni ¢dsti tanku je prakticky shodny s tan-
kem T-72.

Na pravé strané je navic pfidavna skfifn rozvodovky pro vyvedeni tocivého
momentu z rozvodovky do skfiné pohonu hydraulickych ¢erpadel Ucelo-
vych zafizeni.

Strop korby po navijdkovy prostor je pevné pfivafeny, od navijakového pro-
storu demontovatelny.

Ze spojovacich prostfedkl byla prevzata z tanku T-72 rddiovd stanice R123, s
mensimi Gpravami vnitfni hovorové zafizeni R-124 pro 3 G¢astniky s moznosti
pfipojeni Etvrtého Ucastnika zvenku. Pro zlepseni spojeni mezi fidi¢em a ve-
litelem tanku, pfi praci jednoho z nich mimo vozidlo bylo vozidlo vybavené
2 kusy pfenosnych radiovych stanic RF-10

Ugelové zafizeni:

Je tvofeno navijakem se soupravou kladek pro zndsobeni tazné sily, po-
mocnym navijakem, jefdbem, zafizenim a pfipravky pro odsun techniky, za-
fizenim pro zemni prdce a kotveni, plo§inou pro prepravu ndkladd, civkovou
soupravou, svdfeci a fezaci soupravou a radlici.

Pohon pracovnich &asti Uéelového zafizeni vyprostovaciho tanku je hydrau-
licky prostiednictvim hydromotord jak rotacénich tak i pfimocarych. K jejich
pohonu jsou pouzity dva regulaéni axidini hydrogenerdtory, jeden axidlni
neregulovany a jeden ruéni hydrogenerdtor. Plynuld regulace pracovnich
rychlosti v poZadovaném rozsahu je dosazend zménou sklonu regulaéni
desky u regulaénich hydrogenerdtoru a hydromotort pomoci ddlkového o-
vlddani.

Hlavni navijak:

je uréen na vyprosténi tankl a dal$i bojové techniky. Maximdlni taznd sila
pro piimy tah je 300 kN, pro zndsobeni tazné sily se muze pouzit jednu nebo
dveé soupravy kladek. Maximdini délka odvinutého lana je 200 m.
Navijdkem je mozno zabezpedit ndsledujici Ukoly: - odvijeni lana, volné od-
vijeni lana pojezdem jiného vozidla nebo viastnim pojezdem, navijeni zati-
Zeného nebo nezatizeného lana, spusténi techniky z prudkych svahu, sa-
movyprosténi tankl smérem dozadu.

Vyvodové kladky lana jsou ulozeny na ¢elnim Sikmém pancifi ve stfedu vo-
zidla. Jejich konstrukce umoziiuje pootdceni kolem horizontdini osy do po-

lohy, kterd je z hlediska vyvodu lana pfi vyprosténi nejvyhodnéjsi nebo je nej-
vyhodnéjsi pro kotveni tazného lana v dopravni poloze.

Navijak je opatfen zafizenim umoziiujicim okamzité odpojeni pohonu navi-
jaku, ochrannymi a jisticimi prvky proti prekro¢eni dovolené tazné sily lana,
spolehlivou a tc¢innou stavéci brzdou, zafizenim pro trvalou kontrolu zatizeni
lana navijdku, samostatnym pocitaéem hodin prdce na navijdku.

Hlavni navijdk se oviddd panelem velitele a panelem ndstavby. Kromé toho
je tank také vybaven panelem ndhradniho oviaddni.

Pomocny navijak:

Je samostatny agregdt slouZici k dopravé lana hlavniho navijaku k vypro-
sfovanému objektu nebo kotvé.

Pomocny navijdk je uloZen v levé asti zvySeného stropu bojového prostoru.
Lano je vyvedeno smérem dopredu prez kladky a cisti¢ lana v transportni
poloze. Je upevnéno na korbé tak, aby nevznikaly privésy a smycky.
Maximdini taznd sila je 10 kN, pracovni délka lana je 400 m. Rychlost lana
pfi navijeni nebo odvijeni obsluhou je 1,1 m/s, pfi odvijeni pojezdem jiného
vozidla do 3 m/s.

Jefdab:

Je uréen pro demontdzni, montdzni a naklddaci prdce, pfi poskytovani
technické pomoci a pfi opravdch poskozené techniky v poli. Mohl byt vyu-
Zit i k vyprosfovacim pracim, jako je zveddni pfevracenych a zapadlych tan-
ka, obrnéné a dalsi techniky.

V pfepravni poloze je ulozen podélné na pravé strané vozidla a je zajistén G-
chyty na korbu, kladnice je upevnénd v prodlouZeni osy jefdbu na pravém
zadnim blatniku.

UmozZiuje otdceni o 360°. Maximdini vyloZeni vyloZzniku je 7,6 m, minimdilni
2,24 m. Maximdlni hmotnost bfemene do 19 000 kg. Do 18 sekund je mozné
vzty€it nebo sklopit teleskopicky vyloznik. Jefdb je vybaven pro plynulou re-
gulaci rychlosti zveddni ramene vyloZniku, signdlnim zafizenim proti pretize-
ni jefdbu, zabezpecovacim zafizenim proti samovolnému pdadu bfemene a
jeho nouzové spousténi pii poruse pohonu, zafizenim umoziujicim presta-
veni jefdbu do pochodové polohy pfi poruse pohonu jefdbu.

Zarizeni a pfipravky pro odsun techniky:

Slouzi k odsunu v8ech druhl techniky zavedené v byvalé Eeskoslovenské ne-
bo Ceské armddé, véetné vozidel smérové a brzdové neoviadatelnych. Je
mozné viec¢eni i tla¢eni nepojizdné techniky.

Zaiizeni pro vle¢eni se skiddd z univerzdiniho zavésného zafizeni, taznych ty-
¢i, pfipravka pro uchyceni jednotlivych typu techniky.

Zarizeni pro zemni prdce a kotveni:

Umoziuje provadéni nezbytnych zemnich praci pfi pfipravé k vyprosténi a
odsunech poskozené techniky, zakotveni vyprostovaciho tanku, samozahlu-
bovani.

Zafizeni je umisténo v predni ¢dasti vozidla a je ovladatelné z mista fidice.
Plosina pro prepravu ndkladu:

UmozZiuje prepravu materidlu o hmotnosti do 4000 kg a je umisténd v zadni
Casti vozidla na stropé navijakového prostoru a &tyfech nosnych podpérdch
pfivafenych na bocnice.

Plosina je odklopnd kolem ¢&epu na stropu navijdkového prostoru.
Odkldpéni je zabezpedeno pomoci dvou pfimodéarych hydromotord, které
jsou ovlddané ruénim cerpadlem.

Plosina md boc¢nice a zadni Eelo sklopné do urovné dna. Na plosiné je tr-
vale uloZena civkovd souprava s piislusenstvim.

Kromé toho na levé bocnici ndkladové plosiny je upevnénd kryci plachta s
ochrannym krytem fidice.

Pracovni stul, ktery se pouzivd pfi mensich opravdrenskych pracich v polnich
podminkdch je uloZen na levé strané pod ndkladovou plosinou. V preprav-
ni poloze je drZen listou s pojistkou.

Civkovd souprava:

Je uréena pro vyprosténi tankd uvdzlych pod vodou piimym tahem vypro-
sfovaciho tanku. Sila v lané nesmi prekrocit 200 kN.

Celkovd délka lana civkové soupravy je 200 m. Odvijeni lana je ruéni nebo
vozidlem plovoucim po vodé, navijeni nezatizeného lana je motorické po-
moci hydrogenerdtoru a viastni planetové prevodovky.

Vyprostovaci tank je v zadni ¢dsti vybaven aretaénim zafizenim, které u-
moziuje fixaci lana v libovolném misté, které je odvinuté z civky. Po zaare-
tovdni lana je mozny piimy tah tanku uvdziého pod vodou. Maximdlni rych-
lost motorického navijeni nezatizeného lana je 2 m/s.

Svafovaci a fezaci souprava:

Umoznuje svafovdni a fezdni elektrickym obloukem ve vzddlenosti do 15 m
od vozidla. Zdrojem elekirické energie je dynamospoustée, pfi¢emz maxi-
mdini trvaly proud je 300 A a je ho mozno regulovat pomoci regulaénich od-
pord. Vozidlo je vybaveno potfebnou svdieéskou vybavou a mensim mnoz-
stvim raznych druhu elektrod.

Radlice:

Slouzi k zemnim pracem, jako opora pfi vyprostovdni navijakem a k tla¢eni
vozidel.

Radlice md zdbér 300 mm, zatizeni do 900 kN. Je ovidddna dvéma pfimo-
¢arymi hydromotory. Vykon radlice v jilovitém terénu je 120 -150 mé/h.



Takticko-technické data:

Pohotovostni hmotnost 45 800 kg
Mérny tlak na padu 0,09 Mpa
Rozméry:
- délka v&etné palivovych sudl 8150 mm
- §itka v¢etné snimatelnych ¢asti 3590 mm
- §itka po vné&jsi okraj kolejovych pdst 3370 mm
- vy$ka s kulometem 2640 mm
- minimdlni svétld vyska - vpfedu 435 mm
-vzadu 495 mm
Popis k fotografiim
strana 3

Vlevo je T-72 vybaveny odminovaci radlici pfi zkouZce zadymovadni. Nahofe
je novy piirGstek Technického Muzea ACR v Lesanech u Prahy.

strana 4

T-72 v prazskych ulicich pfi vojenské prehlidce v 80. letech minulého stoleti.
Celozelené zbarveni je dopInéné ,prehlidkovymi* bilymi doplriky.
Pravdépodobné jde o 72 prvnich sérii, protoZze na véZi jsou horizontdini mad-
la podobnd typam 55 a 62.

strana 5§

Muzeum v LeSanech obdrzZelo tuto T-72 v roce 2003 v naprosto perfekinim a
kompletnim stavu. K poskozeni levého blatniku doslo pfi ndcviku pfedvadé-
ci jizdy na ,Tankovy den*, ktery se pofddd kazdoro&né koncem srpna v are-
dlu muzea.

strana 9

T-72 574 pfi jizddch v terénu béhem akce ,Bahna* 2005

strana 11

Vlevo si povsimnéte Zluté kobry na krytu hlavni svétlometu.

strana 13

Na strané 12 dole jsou detaily hlavniho pojezdového kola. Zde jsou hnaci ko-
la na levé strané vany. Kolo md 14 zubu, co? je o jeden vice nez u T-54/55.
strana 14

Na této strané jsou detaily pfednich kladek podvozku.

strana 15

Na této strané jsou detaily levé predni kladky.

strana 16

Povsimnéte si vydiené drdzky ve vodicich zubech pdsu od vnitinich rafka
hlavnich pojezdovych kol. Vlevo dole je vidét obrouseni na kov vnitini listy
réfku zadniho pulkola.

strana 17

Vsechny tfi napinaci kladky na kazdé strané vany podpiraiji pds pouze na
vnitfni strané bliz k vané.

strana 18

Nahofte je levy blatnik. Dole jsou detaily zvedaci torzni pruziny pravého blat-
niku.

strana 19

Na této strané jsou detaily zvedacich torznich pruzin a pidnového pantu pra-
vého predniho blatniku. BEhem provozu se viak ukdzaly jako nepraktické ze-
jména v rozbahnéném terénu. Mnoho stroju je mélo odstranéno, nebo byly
odfiznuty dosikma, aby se pod nimy nehromadila hlina a bahno vezené na
pdsech.

strana 20

Na pravém blatniku je umisténo 5 palivovych nddrzi. Nahofe jsou detaily
zadni strany posledni zadni nddrze. Dole vievo je pdatd nadrz, vpravo je Etvr-
td. Propojeni nddrzi mezi sebou je ukryto pod upinacimi pdsy, které nddrze
zdroven zajistuji.

strana 21

Shora jsou detaily treti prostfedni, druhé a prvni pfedni nadrzé. S barely ve-
zenymi na zddi je spojena pdtd posledni nadrz.

strana 22

Na levém blatniku jsou umistény schranky na ndfadi a olejovd nadrz. Tento
systém rozmisténi je shodny, jako u pfedchozich typl fady T-54/55. Nahofe
je predni schrdnka, vievo dole je druhd, vpravo dole je teti pod véizi.

strana 23

Vlevo dole je detaily olejové nddrze umisténé na vyfuku mezi treti a ¢tvrtou
chrdnkou. Na ostatnich obr. jsou detaily zadni schrdnky.

strana 24

Na této dvoustrané jsou detaily upinacich pdst nddrzi a schrdnek na blat-
nicich. Vpravo nahofte je detail upevnéni prvniho pdsu na vnitfni strané pra-
vého predniho blatniku. Pdsy se zqjistuji na vnitini strané tak, aby se odkla-
pély dolu. Pouze zadni nddrz a schrdnka jsou upevnény k blatnikiim na zad-
ni strané stejnym zpUsobem jako u T-54/55 (detaily na strané 25 v pravém
sloupci). Jinak jsou véechny ostatni konce probrdny tak, aby byla vytvofena
drdzka pro upinaci pds (detail vpravo dole).

strana 26

Na této strané jsou detaily vnitinich vyztuzi pfednich blatnikd. Tyto vyztuze by-
valy pfipadné odstranény spolu s predni ¢asti blatnikd.

strana 27

Na této strané jsou detaily pfedni sklopné radlice. Pfi jejim sklopeni neni

mozné pouZit oblibeny trik péchoty z 2.sv.v., kdy se vojdk s grandty, trhavinou
nebo jinym prostfedkem nechal ,preject” leZic mezi pdsy a poté zautodil ze-
zadu na nechrdnény motorovy prostor tanku. V tomto pfipadé by tato takti-
ka byla jasnou sebevrazdou.

strana 28

Na této strané jsou detaily horni §ikmé strany pfedku vany, kde je umistény
pro T-72 charakteristicky Sipkovy vinolam. Za nim jsou pfivarfeny tfi tycky pro
snadnéjsi pohyb fidi¢e pfi nastupovdni. Vpravo dole je detail vyrytého vy-
robniho §titku na levé strané predniho pancife. Na protéjsi strané jsou detai-
ly zadni strany vany, kde jsou vezeny dva ndhradni ¢ldnky pdsu. Vievo na-
hofte je detaily $krabky, kterd odstranuje prlbézné vétsi mnozstvi hliny a bah-
na z pdsu.

strana 30

Na této dvoustrané jsou detaily taznych ok a upeviovacich bodl pro umis-
téni tazného lana. Taznd oka/hdky maiji zajistovaci pojistky vybavené pruzi-
nou.

strana 32

Na této dvoustrané jsou detaily pfedni strany vany pred vézi, kde je poklop
fidiCe. Zdmek poklopu je umistény v ¢epu poklopu a je zajistény lankem
proti ztraté. Na str. 33 vievo nahofte jsou dva kryty pinicich hrdel vnitinich pa-
livovych nddrzi, které jsou napravo vedle fidice.

strana 34

Nahofe je gumotextilni stfiska pro fidice pro jizdu s otevienym poklopem v
nepriznivych poveétrnostnich podminkdch. Dole uprostfed jsou trubky s ka-
bely vedoucimi k levému pfednimu reflektoru. Podobné trubky jsou i na pra-
vé strané vany.

strana 35

Vlevo jsou dva detaily pistu poklopu fidice s vySroubovanym zdmkem.
Vpravo je pohled na vnitini stranu poklopu s protiradiaéni ochranou a peri-
skopy.

strana 36

Na pravé strané je sdruzeny predni reflektor s infra prfedsdadkou a klakson. Za
nimi jsou leva pfedni pozi¢ni svétla.

strana 38

Reflektor na levé strané je vybyven pro jizdu v rezimu zatemnéni. Po zvednu-
ti spodniho vi¢ka se odkryje dolni polovina a je mozné svitit normdiné.
Ochrany radm je konstruovdn tak, aby bylo moiné po ném chodit.

Veskerd vnéjsi elektroinstalace je chrdnénd v ocelovych trubkdch.

strana 39

Na tfech spodnich obr. jsou pfedni obrysovd svétla na levé strané vany.
strana 41

Na protéjsi strané nahofe je stav krytl motorového prostoru pro bézny pro-
voz. Poklopy pro ventilaci chladi¢e a pro saci otvory jsou ukryty pod velkym
poklopem za véZi. Dole jsou prikryté otvory chladic¢e, které se mimo jiné u-
zaviraiji pfi hlubokém brodéni. V pravém sloupci jsou samostatné kryty chla-
di¢e. Dole je z vnitini strany.

Na této strané vlevo nahofe je zajisfovaci zdmek na vnitini strané. Tyto po-
klopy se po vyjeti z vody daly zvednout na ddlku zevnif tanku pomoci ovia-
dacich tahel.

Vpravo dole jsou poklopy sklopené pod hlavni kryci poklop za vézi. Tento
poklop jde zvednout pouze v pfipadu, kdy je zvednutd zadni schranka na
vystroj na vézi.

strana 42

Zde jsou detaily sacich otvord ventildtoru motoru. Nahote jsou opatieny kry-
ty pro brodéni. Dole je odstranéno pletivo, protoze jde o ué¢ebni pomucku.
Na str. 43 nahofe je detail tyCe, kterou se zaqijistuji oba poklopy chladice v u-
zaviené poloze. Ta je také na ddlku vraci do provozi oteviené polohy. Dole
je uzavfeny a otevieny saci otvor prostoru, kde je vzduchovy filtr vzduchu.
strana 45

Na této dvoustrané jsou detaily pantd, zdmku a ovidddni pohyblivych ¢dsti
krytG motorového prostoru v zadni &dsti korby za vézi.

strana 46

Na této dvoustrané jsou detaily vyfuku. Nahofe je bez sklopené koncovky. Ta
je opatfena trojitou tepelnou izolaci. Jeji pfipeviiovaci Srouby jsou patrné na
detailech na této strané.

strana 48

Zadni dva barely jsou spojeny hadicemi mezi sebou a z pravého sudu vede
do zadni bo&ni nddrze na blatniku. Vpravo je detail utahovaci Sroubu oce-
lového pdsu, kterym je barel drzen v kolébkovych nosnicich.

strana 50

Zde jsou detaily pfipojeni palivovych hadic od barell k zadni blatnikové né-
drzi. Na protéjsi strané vpravo jsou detaily spojeni 5. a 4. boé&ni nddrze, které
je normdiné ukryto pod spojovacimi pdsy. Transportni oka jsou sklopena
pod pds. Vlevo nahote je vyvedeni hadice od prvni boéni nddrze dozadu
do mista, kde prochdzi vanou a je pfipojena na vnitfni nddrz.

strana 53

Zde jsou jsou detaily stereoskopického tankového ddlkoméru se zaméfo-
vacem TPD-2-49 u nejstarsiho provedeni T-72.

Vpravo nahofe je pohled z levé strany zezdola. Vpravo dole je pohled zeza-
du.



strana 56

Zde jsou detaily vnéjsiho krytu zaméfovaciho infradalekohledu TPN-1-49-23.
V provozu je sejmuty predni kryt. Na protéjsi strané jsou drobné detaily na
stropu véze.

strana 58

Na této dvoustrané jsou detaily laserového ddlkomérného zaméfovace TPD-
K-1.

strana 60

Zde jsou detaily otocné velitelské véZe s protiletadlovym kompletem ZU-72 s
12,7mm profiletadlovym kulometem NSVT.

Pfedni pozorovaci periskopy TNP-160 jsou zde ve stazené poloze.

strana 62

Vlevo jsou detaily periskopu kombinovaného dalekohledu velitele TKN-3.
Vpravo jsou boéni periskopy poklopu.

Na protéjsi strané jsou detaily vnitini strany poklopu.

strana 65

Poklop stielce ma uprostied otvor pro instalaci vétraci roury pro hluboké
brodéni, kterd se veze na lévé strané véze. Vpravo je zasazend do poklopu.
Dole je pro ilustraci pravd strana véze se stopami po pohybu osdadky v bah-
nitém terénu.

Poklop je vybaven pojistkou pro fixaci v oteviené poloze.

strana 67

Zde jsou dva detaily upevnéni schranek na munici pro protiletadlovy kulo-
met. Nahofte je detail kolimatorového protiletadlového zaméfovace K 10-T.
strana 68

Na této dvoustrané jsou detaily pouzdra kolimatorového protiletadlového
zaméfovace K 10-T. Velitelska vézZ je vybavena protistfepinovym §titem.
strana 70

Zcela dole jsou dva detaily upinaciho prstence, v némz je umisténa lafeta
proftiletadlového systému.

strana 71

Palba se spousti rukojéti pro levou ruku. Pravd oviddd ndmérovym kolem
zdvih zbrané.

strana 72

Na této dvoustrané jsou detaily hlavniho svétlometu s infra pfedsddkou, kte-
1y je spfazeny s kanonem. Reflektor je opatfeny plechovym krytem, ktery by-
val u nékterych &eskych T-72/72M vyuzivdn pro razné kresby, umisténi vy-
sostného znaku nebo kodového Eisla stroje (viz strany - 10 dole, 160, 161, 165).
strana 74

Vsechny optické pifistroje jsou vybaveny pro infra provoz odpovidajicimi ref-
lektory. Nahofe je reflektor pro dalekohled velitele ve velitelské vézicce.
Dole je pro ddlkomeér sfelce.

strana 75

Za poklopem stfelce je smérem vzad obrdceny svétlomet FG-126, ktery je pfi-
pevnény na sloupku horniho obrysového svétla.

strana 76

Na této dvoustrané jsou detaily saciho kominu OPVT, ktery je umistény na le-
vé strané véze.

strana 78

Na této dvoustrané jsou detaily pravé boéni scrdnky na vézZi. Tato schrdnka
je spolu se zadni a se schrdnkami na levém blatniku kvl Uspofe hmotnosti
z hliniku.

strana 79

V zadni strané ma tato schranka probrdni v misté, kde je na vézi umistény je-
den ze &tyf zdvihacich hdka.

strana 80

Na této dvoustrané je zadni centrdiné umisténd schrdnka. Vpravo je detail
zavlacky v zajisfovacim ¢epu. Po jejim odstranéni jde schrdnku zvednout na-
horu. To je nutné pro uvoInéni prostoru pro zvednuti krytd motorového pro-
storu.

strana 83

Na této dvoustrané jsou detaily gumotextilniho zakryti pohyblivého upev-
néni lafety kanonu ve véZi. Vpravo jsou detaily ocelového lanka, kterym je
napnuty prekryt.

strana 84

Na této strané jsou detaily tepelné izolace pfedni ¢dsti hlavné.

strana 85

Na této strané jsou detaily tepelné izolace ejektoru.

strana 88

Zde je velmi dobfe viditelny otevieny otvor v poklopu stfelce pro umisténi sa-
ciho kominu pro jizdu pod vodou.

Tento $kolni fez tankem T-72 je dédictvi po armddé byvalé NDR a je umisté-
ny v expozici WIS v Koblenci, SRN.

strana 90

Zde jsou dobre viditelné ¢ervené palivové nddrie po obou strandch pro-
storu fidiCe v predni ¢dasti vany.

strana 91

Vlevo uprostted je prostor fidice, vpravo stfelce.

strana 95

Na této dvoustrané jsou detaily prostoru fidic¢e v jeho predni ¢dsti pfed a po-
stranych peddll a fidicich pdk.

Vrtulka ventildtoru je pod prednim prizorem.

strana 96

Na této strané je detail prizoru a jeho nejblizs§iho okoli.

na ndsledujici strané jsou detaily fadicich pdk po pravé ruce fidice.

strana 99

Na této dvoustrané jsou pifistroje vepfedu a napravo od prostoru fidice.
strana 101

Hlavni pfistrojovd deska je presné pred levym ramenem fidice. Za pfistrojo-
vou deskou je ukryta levda predni palivovd nadrz.

Opéradlo sedacky je tradiéné skidpéci.

strana 102

Nahofe je tubus vysouvaciho pistu otevirdni poklopu fidi¢e, dole je jeho ru-
kojet. Vlevo jsou dva pohledy na pravou stranu vedle sedacky fidi¢e. Tento
tank md kompletni vnitini vystroj, kterd je zabalend v obalech pro dlouho-
dobé odstaveni tanku mimo provoz. Jde o tzv. ,uloZzenku®, nikoliv provozni
stroj.

strana 103

Vzadu za opérkou fidi¢e jsou umisténé schranky pro munici do spfazeného
kulometu. Pravd vnitfni nadrz (Cervend) slouZi stejné jako u 154/55 pro uloZe-
ni munice.

strana 104

Na této strané jsou detaily pistroji pro motorovy pohyb véze, které jsou na
levé strané mezi véZi a prostorem fidice.

strana 105

Na této strané jsou detaily pfistroju pro stabilizaci palby, které jsou umisténé
pod zdvérem kanonu v predni Easti véZe. Zde jsou na pohledu smérem do-
zadu z prostoru fidice.

strana 110

Na kresbé je schema celého kompletu nabijeciho automatu pfi pohledu z
pravé strany.

Na dolnich obr. je zadni kolejnice, po které se pohybuje vyhazovaé nespa-
litelnych &dasti ndbojnic.

Vpravo nahofe jsou dvitka ve stropu véZe pro jejich vyhozeni ven z véZe.
strana 111

Dole je pohled shora na podavaé uprostied karuselu pod podlahou véze.
Vpravo je kresba celého karuselu s podavacem.

Nahofe je kresba podlahy karuselu s pfihrddkami pro projektily, dole je po-
hled do prdzdného karuselu z prostoru fidice.

strana 112

Zde jsou dalsi detaily nabijeciho automatu. Na hornich snimcich jsou detai-
ly vyhazovaciho poklopu.

strana 114

Nahofe je schema veskeré vezené munice v tanku. Kromé karuselu je ulo-
Zena ve vsech volnych prostordch vany i véze.

Vpravo je prostor pro munici v pravé vnitfni palivové nadrzi. Na spodnich
obur. je uloZeni munice na dné véZe a v zadni ¢dsti podlahy za karuselem.
Na hornim snimku je pozice pro horizontdlIni uloZzeni na motorové prepdzce.
Vedle je vystavend munice ve WTS Koblenz.

strana 116

Skolni munice pro 1-72:

Podkaliberni stfela: je zdkladnim typem protipancéfového stteliva, kterd u-
moznuje efektivné ni¢it obrnéné cile s homogennim ocelovym i vrstvenym
pancifem na ddlky nékolika kilometrd.

Stfela je tvofend aktivni Edsti (ocelové télo Sipového tvaru s kiidly a stopov-
kou) a vodicim pouzdrem, tvofenym tfemi segmenty, spojenymi tésnici mé-
dénou obrouckou. Primér stfely dosahuje piiblizné jedné tretiny rdze zbra-
né. Ke stiele je pfipevnénd pfidavnd vymetnd prachovad ndpln, tvofend spa-
litelnym plastém, v némz jsou uloZena prachovd zrna.

Kumulativni stfela: tento typ stfeliva je uréen k ni¢eni obrnénych a jinych o-
dolnych cild.

ZAakladni ¢ast stiely je kumulativni ndpli, uloZzend v téle stfely, na némz jsou
pfipevnény dvé tésnici obroucky a stabilizator s kfidelky. Kumulativni ndpln
tvofi specidiné tvarovand trhavina s kuzelovitou dutinou, do niZ je pro zvyse-
ni G€inku v cili ulozend kovova viozka.

Po opusténi hlavné se oteviou stabilizacni kfidla a stabilizuji stfelu za letu na
cil. Pii zasazeni cile je ndrazem na pancif deformovdn piezokrystal, vytvore-
nou elektrickou energii je iniciovana kumulativni ndpln. Pfi jeji vybusné pro-
méné vznikd kumulativni paprsek jehoZ rychlost je 10 000 m/s. V dasledku
velmi vysoké energie je paprsek schopen pronikat homogennimi ocelovymi
i vrstvenymi pancifi zna¢né tloustky (az 500 mm) pfi dostateéném nic¢ivém UG-
¢inku (pfetlakovém a zapalném) za pancifem.

strana 117

Tiistivo-trhavad stiela: tento typ stieliva je uréeny k nic¢eni Zivé sily, neobrnéné,
popfipadé lehce obrnéné techniky, k bofeni lehkych polnich staveb.

Stfela se sklddd z ocelového tenkosténného téla s té&snicimi obrouc¢kami. Do
dutiny téla ja zalaborovand trhavinova ndplh a dutina je uzaviena hlavo-
vym mechanickym ndrazovym zapalovac¢em. Na télo sttely je nasroubovdn
stabilizétor se &tyfmi kidly ve sklopené poloze.Uginek ffistivo-trhavé stiely v
cili zavisi na nastaveni zapalovace pred stfelbou pomoci specidiniho klice.
Je-li nastavend okamzitd funkce, vybuchuije stfela tésné po ndrazu a jeji G-
Cinek je v cili sttepinovy nebo-li fiistivy. Pfi nastaveni zapalovace na zpozdé-
ni, stfela vybuchuje az po vniknuti do pfekdzky a jeji G&inek v cili je trhavy
(pusobeni pretlaku na Eele ndrazové viny).



Ndbojka: je tvofend ocelovym tésnicim dnem a spalitelnym plastém ndboj-
nice s vikem. Uvnitf pl&sté je uloZzend zdkladni prachovd ndplh se zazeho-
vaci a doplikové prvky ndbojky. Do centrdiniho IUzka je nasroubovdn elek-
tromagneticky zapalkovy Sroub.

Prednosti stfeliva s polospalitelnou ndbojnici, které je u modernich tanku so-
moziejmosti, je niz§i hmotnost a mensi konstrukéni délka ndbojl, mensi za-
mofeni bojového prostoru zplodinami hofeni vymetné ndplné vytékajicimi z
vysttelené ndbojnice pfi jejim vyhazovdni a uspora materidlu pfi vyrobé na-
bojnic.

Kromé vyhod jsou samoziejmeé i nevyhody - zvy§ené ndroky na provoz stfe-
liva, pfedevsim z hlediska ochrany ndbojek pfed vzdusnou vihkosti a me-
chanickym poskozenim.

strana 118

Vlevo je shema vnitiniho kulometu lafetovaného na pravé trané kanonu.
Vlevo dole je detail prdzdné lafety. Vpravo dole je podlaha v prostoru veli-
tele.

strana 119

Vlevo je kulomet v lafeté, nahofe je detail vyasténi hlavné ven z véZe, vievo
dole je sbérny otvor pro pouzité ndbojnice, dole je gumotextilni kryt vysttel-
ného otvoru pro jeho vodotésné uzavreni.

strana 121

Na této dvoustrané jsou detaily prostoru stielce.

Vlevo je pozice pro horizontdini uloZeni jednoho ffistivotrhavého ndboje v
horni Easti véze.

Zelené kolo s klikou je pro ruéni ovidddni ndméru kanonu. Bilé kolo je pro
ruéni nouzovy pohyb véze. Na podlaze je misto uréené pro uloZeni zabale-
né sloZzené prutové antény.

strana 122

Nahofe je detail levé rozvodové desky, vpravo dole je detail ukazatele azi-
mutu, ktery také ukazuje postaveni véze vici podvozku.

strana 123

Vlevo je okuldr infrazaméfovace TPN 1-49-23, vpravo stfeleckého zaméfova-
ciho ddlkoméru TPDK-1. Pod nim je ovldddni kanonu a nabijeciho automa-
tu.

strana 124

Na této dvoustrané jsou detaily stfeleckého zaméfovaciho ddlkoméru
TPDK-1

strana 126

Na této dvoustrané jsou detaily pracovisté velitele na pravé strané véze.
Levy periskop neni osazeny. Uprostfed velitelské vézicky je pozorovaci pfi-
stroj TKN-3.

strana 128

Za sedadlem velitele je umisténa rozvodnad skfifi K-1 a stropni svitilna.

Na schematu je cely prostor velitele smérem dopredu.

strana 129

Na této strané jsou detaily standardniho radiokomunikaéniho vybaveni.
Tento T-72 je vybaven starym typem R-123M shodnym s typem pouZivanym
v T-55 po modernizaci v osmdesdatych letech.

strana 130

Nahofe je kompenzaéni nddrika stabilizdtoru. Vpravo detail ventildtoru.
Vlevo dole je pravd rozvodni deska véZe. Vpravo dole kommunikaéni pfistroj
TPU A-1.

strana 130

Na této strané je pro srovndni interiér ,provozky“ T-72M s ponékud vice opo-
trebovanymi exponovanymi ¢dstmi.

strana 132

Zde je prostor stfelce stejné ,provozky* T-72M.

Zde je prostor nabijeciho automatu stejného T-72M.

Cervenou ty&i s otvory je zajistén zavér kanonu proti nechténému pohybu
smérem nahoru nebo doll b&hem jizdy.

strana 135

Na této dvoustrané jsou pohledy na novy motor bez viditelnych zndmek o-
potiebeni. V pravé ¢dsti motorového prostoru je umistén blok vzduchového
filtru sani motoru (v hnédé barvé). Vpravo dole je zvednuty blok chladic¢e u
$kolni pomucky v expozici WTS.

strana 136

Tento motor je jiz klasicky opotfeben provozem. Vpravo dole na obou stra-
ndch je prostor vedle bloku motoru po vyjmuti vzduchového filtru. Vétsi hné-
dd nddoba je odstiedivy olejovy filtr.

strana 138

Diky sejmuté horni mfizce muzejniho expondtu je mozné spatiit, Ze chladi¢
je tvofen tfemi samostatnymi bloky.

Dole je na kresbé zadni East motorového prostoru, kde je umisténa prevo-
dovka a smérové spojky.

strana 139

Nahofe je patré napojeni potrubi k bloku chladi¢e. Dole je schema pievo-
dovky a spojek. Na pravé strané tohoto prostoru je umisténa vnitini olejova
nddrz. Vpravo dole je detail lopatkového kola ventildtoru.

strana 140

Zde jsou detaily prostoru pfevodovky. Uprostfed je mald prevodovka (vpra-

vo nahote), kterd pohdni hfidel ventildtoru. Nahofte je leva strana tohoto pro-
storu. Vpravo dole je prava strana.

strana 141

Vlevo jsou mechanici s vymontovanym vzduchovym filtrem. Na ostanich ob-
rdzcich je ndfadi pouZité pro opravu pravé smérové spojky v polnich pod-
minkd, kterd je zdokumentovdna na ndsledujicich strandch.

strana 142

Zde zacind kapitola zachycujici opravu pravé smérové spojky T-72M1 v pol-
nich podminkdch, kterd probéhla v zdkulisi akce ,Bahna“ 2005.

strana 145

Prvni fdze opravy - odmontovdni hnaciho kola (rozety) a vyjmuti poskozené
spojky.

Fdze dveé - transport, vybaleni a pfiprava nové spojky.

strana 147

Fdze ffi - pfiprava nové spojky k montdzi.

strana 149

Fdze Etyfi - montdz nové spojky do vany.

strana 150

Zde zacind kapitola vénovand modernizovanym verzim M a M1.

Nahofe je ,M“ armdady byvalé NDR pfipraveny k pfehlidce v ulicich Berlina.
strana 151

Jedna z T-72M1 na Bahnech 2005 v pIné rychlosti. Na fomto zdbéru je velmi
dobie viditelné horni pfidavné pancéfovdani ¢ela vany.

strana 152

Zde jsou v fadé vyrovnané T-72M a M1 uréené k likvidaci pfipravené pro kon-
trolory NATO v poc&dtku 90. let minulého stoleti. Byly v rizném stavu opotie-
bovani, coz doklddd horni fotografie, kde chybi vyztuha pravého blatniku
na snimku horniho ,M* na protéjsi strané.

strana 155

T-72M této jednotky maiji odstranéné plvodni kovové blatniky, které jsou no-
hrazeny gumovymi zdastérkami.

Jsou opatieny pomérmné unikdtni tfibarevnou kamufldzi vodou feditelnymi
stiratelnymi barvami. V kamuflazi chybi bézné pouzZivand cihlové hnédd
barva. Byly pouzity pouze dveé svétlejsi zelené, tmavd je puvodni barva stro-
je, takze ma vétsi lesk, nez obé svétlé. Kamufldz je doplnéna &tyfmi bilymi
pruhy podobnymi tém, kterd pouzila vojska Varsavské smlouvy pfi invazi do
Ceskoslovenska v srpnu 1968.

strana 157

Na této dvoustrané je Eeskoslovenskd T-72MK pfi ndcviku pfekondni vodni-
ho toku pomoci pontonového mostu. Jde o licenéni variantu pavodniho rus-
kého velitelského tanku T-72K. Tento velitelsky tank (489) ma kompletni vy-
bavu gumové boéni ochrany s pfidavnymi deskami, coz neni také nejcas-
t&jsi varianta, kterou bylo mozné v 90. letech u &s. ,72“ spatfit. Kombinovand
anténa je vztyéend na levé strané zadni Easti véze.

strana 159

Na této dvoustrané jsou polské ekvivalenty ¢eskoslovenskych T1-72 a T-72M
na pobiezi Baltského more.

strana 160

Hezky celkovy pohled na T-72M se sklopenou radlici a protisttepinovym §ti-
tem na velitelské véZicce.

strana 161

Nahofe a vlevo dole je T-72M1 pii sjizdéni z podvalniku. Vpravo dole je jind
pfi prejezdu pfez polozeny mobilni most. Na dolni levé foto je dobre vidét pfi-
dand deska Eelniho horniho pancife a také jiny tvar predni ¢dsti nové kom-
pozitni véZe.

strana 163

Na této dvoustrané jsou zabéry pro dokumentaci zabahnéni pfi jizdé v teré-
nu. Na této strané nahofe md tato M1 na hlavnim svétlometu nesprdavné ob-
rdceny vysostny znak. Ostatni zobrazené tanky jsou ve verzi ,M*.

strana 164

Nahofe je dalsi T-72M na ,Bahnech” 2005. Na proté&jsi strané je mozné po-
rovnat M1 nahofe a M dole.

strana 168

Tato M md smivatelnymi barvymi prekrytou i kresbu ¢erné pumy na krytu
hlavniho svétlometu a oba pfedni svétlomety vybavené dopliky pro jizdu v
rezimu zatemnéni.

strana 170

Na této strané jsou dvé ,emka*“.

Na protéjsi strané je mozné porovnat véze ,M“ nahofe a ,M1“ dole.

strana 173

Na této strané je slovenskd M1 v nové kamufldZi pouzivané slovenskou ar-
mddou po rozdéleni Ceskoslovenska.

strana 174

Nahofe je zajimavy pohled na ,M* s odstranénymi schrdnkami na levém
blatniku. Diky tomu je dobre vidét, jaky tvar md vana v misté spojeni bocnich
desek se stropem.

strana 175

Na této strané jsou detaily tazného zafizeni na zadi T-72M. Vpravo nahofe je
detail zadni strany pdaté boéni pfidavné nadrze, kterd je opatfena gumovym
ochrannym stitem.



strana 176

Zde je ukdzka, jak smivatelné barvy podiéhaiji povétrnostnim viivim a pro-
vozu.

strana 177

V této koloné jsou sefazeny viechny ceské tanky, které se zacastnily bahen
2005. Vepredu stoji ,M1“ a za ni je ,M*. Je tak mozno porovnat jiné tvary vé-
Zi. U M1 piibyla na strané novd §ikmd hrana, kterou kopiruje jinak vedeny
kabel k zadymovacim grandtim. O jiné hloubce ¢elniho pancife vypovidd
i delsi zafez tunelu pfed zamérfovaci optikou stielce.

strana 180

Nahote si vSimnéte vedle kanonu pfipevnéného krytu na Usti vnitiniho kulo-
metu.

Na této strané dole je leva strana véze T-72M1.

Na protéjsi jsou detaily zadymovacich grandtl na vézi verze M.

strana 182

Tato M mad reflektor infrazameéfovace opatfeny nestandardni stinici stfiskou.
strana 184

Jednim z drobnych rozdilt je také odlisnd zadni centrdini schrdnka na vézi.
Jeji detaily jsou na ndsleduijici strané.

strana 187

Nahote je pomémé unikdatni detail, kdy jsou v bojové (sklopené) poloze i
dvé levé vnitini krabice reaktivnino pancéfovdni na levé strané véze. Na
véech ostatnich obr. zlstaly po nastoupeni fidice zvednuté. Skidpéji se ruc-
né zvenku, takZe to musi udélat po nastoupeni nékdo jiny nez fidic.

strana 191

Zde zacind krdtkd kapitola vénovand detailim tohoto ,gumového* tanku.
Zhruba 90% povrchu vany a véZe tohoto tanku je pokrytu souvislou vrstvou
3mm silné gumy v&etné blokd reaktivniho pfidavného pancéfovani. Tim by-
lo docileno minimdiniho radarového odrazu.

V predni ¢dsti vany doslo ke zdvojeni pfedstavného pancéfovani (vpravo).
strana 192

Na této dvoustrané jsou detaily pfedni ¢dsti vany s reaktivnim pfidavnym
pancééfovanim.

Na detailech dole si v§imnéte, Ze diky gumovému ,potahu* jsou na kov osla-
pdny pouze hlavy sroubu.

Dole je zfejmy i potah poklopu fidi¢e a spdra mezi jednotlivymi platy gumy
pied pruzorem fidi¢&e.

strana 193

Vpravo nahofe je dobfe zfejmé, ze pro nastoupeni fidi¢e je nutné zvednout
dva vnitini bloky reaktivniho pancife. Vpravo dole si pov§imnéte na krajich
Cela vany dvou sklopnych stupacek pro usnadnéni nastupovani fidice.
strana 194

Svétlomety dostaly nové kryty, ale jinak jejich konfigurace zlstala stejnd.
Jejich kryty nemaiji gumovy potah.

Vpravo dole je slopend levd stupacka na cele vany.

je to jedno z mdla mist, kde je mozné vidét rez, nebo odfeni na kov.

strana 195

Nahofte je leva pfedni schrdnka na ndradi, kterd je také skoro celd potaze-
na gumoul.

Vpravo nahofe jsou v popredi zadni schrdnka na ndfadi a olejova nadrz
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ukrytd pod pancéfovou ochrannou deskou. Oboje je opét pogumovdno. Z
tohoto pohledu je také dobrfe patrné boéni mirné zkoseni krytu motoru do
stran. Dole je kompletné predéland zadni ¢dst vany s motorovym prostorem.
strana 196

Na této strané jsou detaily boéniho pfidavného pancéfovadni.

Pfed plvodnimi gumovymi zdbranami jsou v pfedni ¢dsti vany pfidané des-
ky, které jsou opét pogumované. Jediné misto, kde gumovy povrch neni, je
tepelnd kovovd izolace pod vydsténim vyfuku.

strana 197

Zadni &ast blatnika zUstala skoro beze zmény. Dokonce ubyl na pravé stra-
né gumovy §tit, ktery chrdnil zadni palivovou nadrz.

strana 199

Vlevo nahofe je jeden ze 4 snimacl systému SDIO detekuijici ozareni lasero-
vym paprskem.

Uprostfed je meteovéZz. Komin pro brodéni je vezen za zadni centrdini
schrdnkou na véZi. Zadsoba munice pro plk. je po obou strandch véze.
strana 201

zadymovaci grandty pokryvaiji témér celych 180° pred tankem.

Vpravo jsou detaily zcela pfedélané velitelské vézicky.

strana 203

VT-72B na této strané je od stejné jednotky, jako T-72M na strandch 154 a 155
a je tudiz ve stejné unikatni tfibarevné kamufldzi. Podvozek neni v dalsi bar-
vé, ale je pokryty souvislou vrstvou zaschlého fidkého bldta.

strana 205

Nahofe je znaéné zabahnény VT1-72B ,bila“ 371.

Dole je 371 na Dni NATO v roce 2004. V té dobé& mél na krytu infrasvétiometu
na velitelské véZi¢ce kresbu Eeského Iva na ¢erveném podkladu. Vpravo je
na ,bahnech” 2005 v kamufldZi vodoufeditelnou smivatelnou barvou. Na
rozdil od ostatni techniky na této akci je natfen pouze zelenou a silné nafe-
dénou ¢ernou. Lev na svétlometu je pretfen zelenou, takze skoro neni vidét.
strana 207

Nahofe vlevo je znaéné zabahnény V1-72B pfi cvi¢eni Collective Effort. na
boku md bilé &islo 062.

Hdk jefdbu je pruhovany Zluto-¢erné a na rameni jefdbu je ¢erné oznaceni
MAX. 19t, oboji stejné jako u 655 na spodnim snimku.

strana 209

Na této dvoustrané je charakteristickd ukézka povrchu ,provozky” zbarvené
barvou pouzivanou od sedmdesdtych let min. stoleti, ve které jsou stopy po
pouzivani vodou stiratelnych kamufldznich barev.

strana 210

Madarsky VT-72B dostal pfi modernizaci nové hnaci kolo a pdsy vybavené
gumovymi ,boti¢kami“ podobné typu pouzivaného tanky M1 Abrams a
Leopard.

strana 212

Protiletadlovy kulomet madarského tanku je vybaveny sbérmym kosem na
pouzité ndbojnice (nahote). Bedny na ndradi jsou umisténé nahote na kor-
bé za prostorem osdadky.

strana 213

Podle oznac¢eni na boku unese rameno jefdbu 19 tun. Na strandch 214 a 215
je interiér madarského VT1-72B.

Soucdst publikace T-72/72M in detail pro ¢esky a slovensky trh. ISBN 80-86416-52-6



