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T-55 Special and Recovery vehicles in defail

Mostni tank MT-55A:

Mostni tank jako dullezity druh Zenijni techniky umoziuje pfekondvat pi-
rodni a umélé prekdzky pomoci mostl a mostovek.

Jeho vyvoj piesel slozitym vyvojem od konce 1. svétové valky az po sou-
&asnost. Vyvolala to nutnost neustdle pfemostovat piekdzky Siroké od 10 do
30 m hlavné na postupovych smérech tankové a dalsi obrnéné techniky.
V mezivdleéném obdobi vyvoj probihal zejména ve Francii, SSSR, Itdlii a
Polsku.

V prabéhu 2.svétové vdlky a hlavné po roce 1950 se konstrukci mostniho
tanku zabyvaly vSechny hlavni armddy svéta jak v zapadnim, tak i ve vy-
chodnim bloku. Rada konstrukei mostu byla ziizovéna na bdzi vyuziti pod-
vozku nejmodernéjsich bojovych tanku.

Podle technické konstrukce a zpUsobu zfizovdni mostovky Ize rozlisit mostni
tanky se sklopnymi, pfedloznymi, rampovymi, nizkovymi a vysuvnymi mo-
stovkami.

Mostni tanky se sklopnymi mosty: jsou dopravovdny na nosnych vozidlech
povrchem mostovky dolu. Pies piekdzku se poklddaiji pieklopeny o 180°.
Mostni tank tohoto typu byl vyvinut v roce 1937 v Sovétském svazu na pod-
vozku tanku BT-2 s mostem o Unosnosti 13 t. Z té doby pochdzi také jediné
zndme polopdsové vozidlo, francouzsky Panhard-Kégresse-Poseur de Pont
z roku 1938. Toto slabé pancéfované vozidlo vezlo 8,3 m dlouhou mostovku
o unosnosti 22 t.

V Anglii byl po vdice vyvinut velky sklopny most pro mostni tank Centurion
Bridgelayer o unosnosti 60 t.

Mostni tanky se sklopnou mostovkou jsou vétsinou pii jejim ulozeni na tan-
ku velmi vysoké. Pfi pfekldpéni je most zdaleka viditelny.

Mostni tanky s pfedloZzenymi mosty: tento most byl vyvinut ve druhé svétové
vdice. Most, ktery je za pfesunu upevnén na tanku, je po pfijezdu k pfekdz-
ce spoustén a sloZzen pied vozidlo.

Mostni tanky tohoto typu byly vyrdbény v Anglii a v USA. Byly to pfedevsim
Churchill AVRE SBG a Sherman Bridgelayer. Jako nosnd vozidla byly pouzi-
ty standardni tanky Churchill Mk.VIl a Sherman M4. Mostovka méla Gnos-
nost kolem 40 t.

Pfedlozené mosty maiji tu pfednost, Ze mohou byt pfemisfovdany bojovymi
tanky. Dopravuji se snadnéji nez jiné mosty vezené na tancich. Pokladdni
téchto mostl pies piekdzky je viak znacné tézkopddné.

Mostni tanky s rampovymi mosty: rampové mosty jsou upevnéné na pod-
vozku tankd a pfi zasazeni se rozvinuji tak, aby umoznovaly piejezd jinym
vozidllim pfes zfizenou mostovku. Vznikly jako dal$i druh mostnich tankud pfi
piipravé vylodéni Ameri¢anu ve Francii.

Byly to hlavné typy Churchill ARK, Sherman ARK.

Kromé téchto zdkladnich tank( méli Britové mostni tank Churchill Great
Eastern Ramp, ktery byl pouzivdn k budovdni mostd pod vodou aZ do
hloubky vodni prekdzky 2,5 m.

Rampové mosty maiji tu vyhodu, Ze maiji velké rozpéti. Mohou byt proto pfi-
zpusobené piekdazkdm, ale jsou velmi neforemné a tézkopdadné. Jejich me-
chanizmus je dosti choulostivy. Kromé toho pfi budovdni mostd na vodnich
tocich zastavuji tekouci proud vody.

Mostni tanky s nlzkovymi mosty: tyto tanky vezou za pfesunu dvoudilné,
nGzkovité seviené dily mostu spojené kloubem. Pied poloZenim pres pie-
kézku se nejprve vztyCuiji kolmo vzhlru a pak se nuzkovité rozeviraji.
Standardnim mostnim tankem armddy USA se stal v povdle¢ném obdobi
Scissors Bridge nebo tank AVLB. Jeho sklddaci most byl konstruovan na
podvozku tankd typd M46é, M47, M48 a Mé60.

Dalsi tank s nGZzkovym mostem byl pouzivdn francouzskymi Zenijnimi jed-
notkami. Byl to AMX13-PP. Nosny tank vezl 12m dlouhou mostovku z lehkého
kovu o Unosnosti 35 t. Jeho dalsi verze AMX30-PP méla Unosnost az 50t.
Dalsim piikladem nGzkovych mosta byl i eskoslovensky mostni tank MT-34
s délkou mostovky 17 m a unosnosti az 50 t.

Nuzkové mosty jsou relativné jednoduché a za pfesunu kratsi nez sklopné
mosty. Jsou véak znaéné vysoké a pribéh jejich rozevirdni je daleko viditel-
ny.

Mostni tanky s vysuvnymi mosty: vysuvné mosty vyjizdéji pomoci otoénych
pdk, pomocnych mostl do vodorovné polohy nad piekdzku a pak se pies
ni, pomoci poklddacich pdk, poklddaiji. Nejuacelovéjsim mostnim vozidlem
britské armddy v druhé svétové vdice po strance konstrukéniho feseni byl
mostni tank Churchill Bridgelayer. Jeho mostovka o nosnosti 60 t byla 10 m

dlouhd. Sovétsky svaz v pribéhu vdlky vyrobil mostni tank na podvozku tan-
ku T-34 pod oznacenim T-34/MTU o Unosnosti 50 t a délkou 12 m. Projekt
wehrmachtu ve druhé svétové vdlce - mostni tank IV S (Sturmsteg) byl pred-
chidcem velmi Uspé&sného mostniho tanku bundeswehru Biber, ktery byl
postaveny na podvozku bojového tanku Leopard. Tento némecky tank mél
horizontdlIni vysouvdni mostovky a tim nizsi profil pfi kladeni mostu, rychlej-
§i polozeni, vétsi pohyblivost, silnéjsi konstrukci pro pokladdni mostu, jedno-
dussi obsluhu a mensi hmotnost vozidla. V druhé poloviné minulého stoleti
vysuvné mosty, vybavené poklddacimi pdakami nebo s teleskopickymi po-
mocnymi mosty byly nejmodernéjsimi konstrukcemi most mostnich tanku.
Jejich délka viak nebyla neomezend, a proto se ¢asto pouzivalo k pre-
mosténi vétsich prekdzek dvou mostl pres sebe.

Podobné jako v armdddch ¢&lenskych statu NATO, kde se vyuzivaly pro
mostni tanky podvozky bojovych tank( (napfiklad AMX-13, AMX-30,
Chieftain, M48, M60, Abrams, Leopard a dalsi), tak ve druhé poloviné mi-
nulého stoleti i armddy byvalych stdta Varsavské smlouvy pouzivaly pro
konstrukci mostnich tankl podvozky svych hlavnich bojovych tanka T-34, T-
54/55 a T-72.

Prvnim sovétskym mostnim tankem na podvozku typové fady T-54/55 byl
mostni tank MTU (,mostoukladcik®) postaveny na podvozku T-54.

Toto Zenijni vozidlo bylo konstruovdno na za¢dtku padesdtych let aby na-
hradilo starsi, vale¢ny typ mostniho tanku MTU na podvozku T-34. Samotny
most je 12,3 m dlouhy, Siroky 3,27 m a byl schopen pfemostit 12m Sirokou
prekdzku. Nosnost mostu byla 50 t.

Dalsim mostnim tankem ve vyzbroji sovétské armdady se stal mostni tank s
oznac¢enim MTU-20. Byl vyvijen v prvni poloviné §edesatych na podvozku
tanku T-55. Most byl 20 m dlouhy, 3,3m §iroky, 1 m vysoky a dokdzal pie-
mostit 18m prekdzku.

Samotny most vazil 7 000 kg. Nosnost mostu oproti staré verzi se zvysila z 50
na 60 t.

Ceskoslovenskd verze mostniho tanku na podvozku T-55 MT-55A
Ceskoslovenskd armdda ve druhé poloviné minulého stoleti v obdobi ,stu-
dené vdlky“ mezi vychodnim a zdpadnim blokem pouzivala mostni tanky
vlastni konstrukce a vyroby postavené na licenéné produkovanych tancich
T-34 A T-55 ve stdtni zbrojovce v Marting. (TS Martin - Zévody fazkého stro-
jarstva Martin).

Prvnim Ceskoslovenskym mostnim tankem se stal v padesdtych letech MT-
34. Byl to tank s klasickou nuzkovou konstrukci mostu a mechanickym la-
novym ovladdnim. Délka mostu byla 17 m a maximdini Gnosnost do 50 t.
Ve druhé poloviné Sedesdatych let byl vyvijen a postupné produkovdan mo-
dernéjsi typ mostni tanku na podvozku T-55A. Tento mostni tank pod ozna-
&enim MT-55A opét s klasickou nGzkovou konstrukci postupné vytlacoval z
vyzbroje Zenijnich Gtvard zastaralé mostni tanky MT-34.

Mostni tanky MT-55A byly ve vyzbroji Zenijnich rot, praporu a brigdd ale ta-
ké i ve vyzbroji tankovych Utvard. Byly uréené hlavné pro rychlé premosto-
vdni protitankovych piekdzek v béznych terénnich podminkdch piimo z
chodu.

Soubéziné s vyvojem mostniho tanku byl vyvijen i prfepravnik mostu PM-55.
Tento pfepravnik byl uréen na dopravu zdlozniho mostu pro mostni tank MT-
55A. Mechanizmy jeho ndstavby umoznovaly nalozeni a slozeni mostni kon-
strukce, nebo jeji polozeni.

Spolu s mostnim tankem MT-55A tvoii operativni mostni soupravu, kterd by
méla zabezpedit plynulé premostovdni zejména protitankovych piekdzek v
pribéhu bojové ¢innosti.

Pfepravnik mostu je postaveny na kolovém podvozku tézkého ndkladniho
automobilu TATRA 813. Vozidlo je vybaveno poklddacim zafizenim na ma-
nipulaci s mostem, buldozerovym zafizenim BZ-T 813 na Upravu terénu (G-
pravy se provdadeéji jenom vozidlem bez nalozeného mostu) a dalsi potieb-
nou vystroji. Na jizdu ve §patné tinosném terénu je strojovy podvozek vyba-
veny zafizenim pro zménu tlaku v pneumatikdch.

Kromé Ceskoslovenské respektive od roku 1993 ¢eské a slovenské armddy
se tento mostni tank dostal do vyzbroje armdd Indie, Irdku, Rumunska a ar-
mad byvalé Jugosldavie.

Ve druhé poloviné osmdesdtych let byl zahdjen vyvoj mostniho tanku na
podvozku T-72 opét v ZTS Martin. Koneé&ny projekt, ktery byl pfediozen v ro-
ce 1987, obsahoval vysuvnou konstrukci mostu. Z divodu spoluprdce pii vy-
voji mostniho tanku BLP-72 fe§eného v byvalé NDR a snahy o urcitou unifi-
kaci v rdmci Varsavské smlouvy bylo pfistoupeno k vyvoji mostniho tanku
MT-72 CS, ktery mél vyuzit nizkovou konstrukci mostu. Prototyp byl fesen



aplikaci mostni nastavby typu MT-55A na podvozek tanku T-72 pfi maximdl-
ni unifikaci jeho dild. V roce 1990 byl vyvoj tohoto mostniho tanku zastaven
z politicko-ekonomickych diivodd. Po rozdéleni Ceskoslovenska, ZTS Martin
projekt dokongil a byla zahdjend sériova vyroba pro slovenskou armddu.
Vieobecny popis mostniho tanku MT-55A

Mostni tank MT-55A je specidini obrnéné vozidlo postavené na podvozku
tanku T-565 bez véZe a vyzbroje. Je vybaven mostem a zafizenim, které u-
moziuje pokladddni mostu pfes prekdzku. Poklddaci Gstroji je pohdnéno
hydraulickymi vdici. Hnaci a pfevodové Ustroji mostniho tanku je v podsta-
t& shodné s tankem T-55A. Rozdilné je pouze uspofdddni skupin v bojovém
prostoru. Korba mostniho tanku ma dil&i Gpravy souvisejici se zabudovdanim
mostni ndstavbové ¢dasti a uloZzenim mostu na podvozku.

Vsechna Ustroji mostniho tanku slouzici k pokladdni a nakladdni mostu o-
vlddd osdadka uvnitf tanku.

Mostni tank je uréen k rychlému pfemosfovdni protitankovych zdtarasu a ji-
nych pfekdzek jako napfiklad:

- protitankové pfikopy, stény a srdzy na vodorovném terénu

- pfirodni pfekdzky v nerovném terénu nebo umélé prekdzky zfizené napf.
trhavinami

- Uzké vodni pifekdzky s rozbahnénym nednosnym dnem nebo strmymi bie-
hy

- Siroké pfekdzky dvéma mosty

Most je téZ mozné poufZit k zesileni mdlo unosnych mostld nebo k zpevnéni
nelnosnych Gseku terénu.

Technicky popis:

KORBA:

je zakladni konstrukci, kterd spojuje v jeden celek viechna zafizeni a Ustro-
ji mostniho tanku a nese viechna zatizeni vznikajici pfi jizdé mostniho tanku
a jeho &innosti.

Proti korbé tanku T-55A md urcité Gpravy. Mezi hlavni Upravy z vnéjsi strany
patfi:

stropni pancif je nahrazen stropem bojového prostoru specidini konstrukce,
ktery je opatfen vstupnim pfiklopem, velitelskou véZickou a pfiklopem fidi-
ce.

Ddle jsou ve stropé upraveny otvory s krytkami pro pInéni palivovych nadr-
Zi a nadrze hydraulického oleje, otvor pro upevnéni saciho kominu pro jiz-
du pod vodou, anténni kloub, saci otvor specidiniho ventildtoru a otvor od-
savaciho ¢erpadia.

Na stropé v pfedni ¢asti je pfivafena konzola upevhovacich tahel, dvé
pfedni opéry mostu a ddle Gchyty pro uloZeni dild zafizeni pro jizdu pod vo-
dou, rdmu a obrubniky mostu a Zenijniho nafadi.

Na zadnim vrchnim pancifi je zadni opéra mostu, kterd spolu s pfednimi o-
pérami mostu slouzi k uloZzeni mostu na podvozku pfi jizdé.

Z vnitfni strany korby je motorovy a prevodovy prostor v zdsadé shodny s
prostorem T-55A.

Dil¢i zmény jsou v fidi¢ském a bojovém prostoru.

V celém bojovém a fidi¢ském prostoru na stropé, boc¢nich sténdch, celnich
pancifich i na dné jsou umistény mensi ¢dsti palivového Ustroji, hydraulické
soustavy, elektrické vystroje, poZdrniho zafizeni a zafizeni pred uc¢inky ZHN
(zbrani hromadniho ni¢eni) a &dsti vystroje tanku. K tomu jsou na vnitfnich
sténdch korby pfivafeny potfebné tchyty.

POZOROVACI A ORIENTACNI PRISTROJE:

Zabezpedcuji fidici i veliteli denni i no&ni pozorovani pii jizdé a ¢innosti
mostniho tanku.

Pozorovaci pfistroje pouzZivané ve dne pro:

- velitele mostniho tanku: v pfedni ¢dsti velitelské vézicky je umistén pfistroj
TPKU-2B. Po obvodé priklopu vézicky jsou Etyfi hranolové pozorovaci pfi-
stroje. Toto rozmisténi umoziuje veliteli mostniho tanku kruhovy vyhled

- pro fidi¢e: v misté styku horniho ¢elniho pancife se stropem korby mostni-
ho tanku jsou na levé strané umistény dva hranolové pozorovaci pfistroje,
které slouzi k pozorovani se zavienym pfiklopem. Pravy pfistroj je proti levé-
mu vychylen o 15° coz fidi¢i zvétSuje Uhel vyhledu.

Pozorovaci pfistroje pouzivané v noci:

infradalekohled TKN-1 je uréen k pozorovdni terénu pfed mostnim tankem
a okolniho terénu a k pozorovadni pfi prdci souvisejicich s pokldddnim a na-
kldddnim mostu, pfi jizdé k pozorovdni vozidel v proudu.

Tento pfistroj se vkidda do Sachty velitelské vézicky misto pfistroje TPKU-2B.
Infrahled TVN-2 je ur¢en k pozorovdni cesty a silnice pfi jizdé v noci.
Gyrokompas GPK-48 slouZi k dodrZeni uréeného sméru jizdy za omezené
viditelnosti a pfi jizdé mostniho tanku pod vodou.

Sklonomér slouzi k rychlé kontrole podélného a pfi¢niho sklonu mostniho
tanku pfed zahdjenim pokldddni nebo nakldddni mostu a v jeho prabéhu.
Je umistén na pravém boc¢nim pancifi pfed velitelem.

HNACI USTROJI:

se sklada z motoru, palivového, vzduchového, mazaciho, chladiciho, ohfi-
vaciho a spoustéciho Ustroji. Celé hnaci Ustroji ma v zdsadé shodné prove-
deni jako u tanku T-55A, mensi zmény jsou pouze u palivového Gstroji. Napfr.
mostni tank je na zadni ¢dsti korby opatien zavésy pro upevnéni tii sudd na
zdlozni palivo, predni palivovd nddrz se lisi tvarem od nddrze tanku T-55A a
je v predni ¢asti korby vpravo od sedacky fidi¢e. Sttedni palivova nadri je

ve stfedni ¢asti mostniho tanku pfed motorovou pfepdzkou a je vyrobena
ze sklolamindtu.
Celkovy obsah paliva na tanku je 1500 litri motorové nafty.
PREVODOVE USTROJI:
Je v zasadé shodné s pfevodovym Ustrojim tanku T-65A. Ze zdkladnich sku-
pin je konstruk&né upraven pouze spojovaci prevod, a to tak, Zze zabezpe-
Cuje vyvedeni krouticiho momentu na Eerpadla hydraulické soustavy. Pro
pohon &erpadel je pfevodové Ustroji doplnéno skfini ndhonu, spojovacim
hfidelem a pruznou spojkou.
Spojovaci pfevod mostniho tanku na rozdil od spojovaciho pfevodu T-55A,
ktery pfendsi kroutici moment od motoru na jednu stranu (k hlavni spojce
pfes tfi elni ozubend kola), pfendsi kroutici moment i na druhou stranu (k
spojovacimu hfideli ndhonu ¢erpadel pfes jedno elni a dvé kuzelovd ko-
la).
Pfevodovy pomér - od motoru k pfevodovce 0,7

- od motoru ke skiini ndhonu ¢erpadel 0,933
PODVOZEK:
vSechna Ustroji podvozku mostniho tanku MT-55A jsou shodného provedeni
jako Ustroji podvozku tanku T-55A.
POKLADACI USTROJI:
Je ¢tyikloubové s hydraulickym pohonem a slouzi k poloZeni mostu pres
pfekdzku a k zpétnému naloZeni mostu na podvozek.
Sklddd se z téchto hlavnich dild:
- opémé lzZice
- skfiné
- poklddaciho ramena
Celé pokladaci Gstroji je spojeno s korbou mostniho tanku ¢epy. V predni
&asti rozsiteni Izice jsou na Eepech ulozeny skfifi a rameno. Cinnost pokid-
daciho Gstroji je zabezpedovdna hydraulickou soustavou prostfednictvim
hydraulickych vdlcU.
MOST:
Je kolejovy, nuzkovy s dvéma nezdvislymi mostovkami a slozi k pfemosfo-
vdani prekdzek. Skidda se ze dvou mostovek a rozeviraciho Ustroji. Mostovky
jsou navzdjem spojeny dvémi pficniky a ve stfedni ¢dsti dvémi trubkami u-
misténymi na sebou.
KaZdd mostovka se skiddd ze dvou soumérnych Edsti navzdjem spojenych
otoénymi ¢epy, vsunutymi do zdvésU, které jsou pfivafené. Okolo Eepl se
mostovky pfi pokldddni mostu rozeviraji a pfi nakladani sviraji.
Rozeviraci Gstroji je samostatnou soucdsti mostu. Skidda se z rozeviracich
lan , pfi¢nika a vodicich lan. Zakladni ¢dsti je rdm svafeny z plechd a pi-
vareny na stojnu mostovky nad zaveésy.
Vozovku mostu tvofi ocelovy plech s podélnymi prolisy a pfi¢cnym zdrsné-
nim.
Zdkladni technické udaje mostu:

- nosnost 50t

- hmotnost mostu 6 500 kg

- délka rozevieného mostu 18 000 mm
- délka sevieného mostu 9 600 mm
- §itka mostu 3300 mm
- §itka jedné koleje 1150 mm
- §itka mezi kolejemi 1 000 mm
- vy$ka rozevieného mostu ve stfedu 800 mm

ZARIZENi PRO ULOZENi MOSTU NA PODVOZKU:

Pro uloZzeni mostu na podvozku slouzi dvé pfedni a jedna zadni opéra, na
které je umisténé zafizeni pro zajisténi mostu proti pfipadnému samovolné-
mu sesunuti z podvozku v disledku otfesu pfi jizdé mostniho tanku zejména
v terénu. Pro presuny na delsi vzddlenosti je mostni tank kromé toho vyba-
ven jesté upeviiovacimi tdhly pro upevnéni a zajisténi poklddaciho Ustroji.
HYDRAULICKA SOUSTAVA:

Slouzi k pohonu poklddaciho Ustroji a zagjisténi ¢innosti mostniho tanku MT-
55A. Pohyby jednotlivych prvkd poklddaciho Ustroji jsou zabezpecovdny
hydraulickymi vdlci.

Hydraulickd soustava je feSena jako soubor jednoho nizkotlakého a dvou
vysokotlakych otevienych okruhu.

Rozvod hydraulického oleje k jednotlivym zafizenim je fizen bud’ ruéné o-
vladddanim pdk rozvadéce, nebo samodinné elektrohydraulicky podle no-
staveného programu.

Soustava se skladd ze &tyf Cerpadel, olejové nddrzZe, rozvadéce, kontrolni
palubni desky a jednotlivych pracovnich valcl.

Cerpadio: oznadeni ACK-16-7. Je pistové, axidlni a vysokotlaké. Doddvd 45
litrd tlakové kapaliny za minutu. Regulace mnoistvi kapaliny se provddi
zménou otd¢ek motoru. Hmotnost Cerpadla 10 kg.

Jako tlakovd kapalina se pouziva hydraulicky olej nizkotuhnouci. Celkové
mnozstvi oleje v hydraulické soustavé - 350 litrd.

Hydraulické pracovni vdice (V1, V2, V3): slouzi k pohonu pokliddaciho Ustroji
mostu.

Jsou dvoucinné, specidlni konstrukce s regulaci zasouvdni a vysouvdni
pistnice.

Vdlec k pohonu poklddaciho Gstroji (vrtdni 220, zdvih 955, délka 1 505 mm)
Dalsi dva vdice stejné konstrukce a stejného provedeni, které jsou zapoje-
né paralelng, jsou umisténé na poklddacim zafizeni a jsou ur¢eny k skla-



péni a zveddni poklddaciho ramena (vrtani 200, zdvih 940, délka 1520 mm).
Dalsi vdlec je vykyvné ulozen v konstrukci poklddaciho ramena a slouZi k
vytvoreni tazné sily pfi rozevirdni mostu.

Olejova nddrz: tvofi zasobnik oleje pro hydraulickou soustavu. Je uvnitf pod-
vozku u pravé boc¢ni stény za sedackou velitele. Celkovy objem nddrze je
220 litra.

Rozvadéc¢: zabezpeduje rozvod tlakové kapaliny od cerpadel k jednotli-
vym zafizenim. Je umistén mezi sedackou fidi¢e a velitele a konstrukéné je
fesen tak, Ze ho mlZe oviddat velitel i fidic.

ELEKTRICKA VYSTROJ MOSTNIHO TANKU:

Je tvofena elektrickou vystroji tanku, kterd zabezpecduje provoz podvozku a
elektrickou vystroji ndstavby, kterd spolu elektrohydraulickymi rozvadécdi
hydraulické soustavy zabezpecuje samocinné fizeni cyklu pokladdni a na-
kldddni mostu.

Elektrick& vystroj mostniho tanku odpovidd Tanku T-55A.

SPOJOVACI PROSTREDKY:

Mostni tank je vybaven spojovacimi prostfedky jak pro vnittni, tak i vnéjsi
spojeni.

Rdadiova stanice R-123 je umisténa na pfedni palivové ndadrzi pied velitelem
mostniho tanku. Dosah radiové stanice R-123 zabudované v mostnim tanku
je vlivem zastinéni mostem snizen z 20 na 17 km. Anténni kloub je na stropé
korby po levé strané pred pfiklopem velitelské vézicky.

Tankohovorové zafizeni R-124 slouZi ke spojeni mezi osadkou uvnitf mostni-
ho tanku a ke vstupu velitele tanku a fidi¢e do okruhu vnéjsiho spojeni.
ZARIZENi PRO OCHRANU PRED UCINKY ZBRANi HROMADEHO NICEN:

tvofi hermetizaéni a uzaviraci zafizeni, specidini ventilator a elektrickd vy-
stroj.

Specidini ventilator je odstfedivy a je umistén v zadni &dsti bojového pro-
storu na pravé boéni sténé.

Mnoistvi rentgent ve vnitiku tanku se méfi na méficim pulté pomoci sondy
DP-3.

POZARNI A ZADYMOVACI ZARIZENi:

Pozarni zafizeni je uréeno k haseni pozdru vniklého v mostnim tanku. Skiada
se ze tii dvoulitrovych lahvi, naplnénych smési ,3,5%. Smés je rozvadéna po-
trubim v bojovém a motorovém prostoru. Zvyseni teploty v mostnim tanku
snimaiji termoelektrické hidsi¢e, z nichz &tyfi jsou v motorovém a ¢&tyfi v bo-
jovém prostoru. Signalizace pozdru je automatickd, je mozné i ruéni ovla-
dani.

Ustroji zadymovaciho zafizeni v mostnim tanku je stejné jako u tanku T-55.
ZARIZEN PRO JizDU TANKU POD VODOU:

Umoziiuje mostnimu tanku pfekondvat vodni pfekdzku jizdou (Sitka prekdz-
ky do 1 km, hloubka do 4 m) po dné. Bedna se soupravou (véetné kominu
s vloZzenymi soucdstkami) se na mostnim tanku pfi béZném pouzivani ne-
vozi. Na mostni tank se upevriuje v pfipadé, ma-li se pfekondvat vodni pre-
kazka.

Zafizeni dovoluje mostnimu tanku po vyjezdu z vody pokracovat v cesté ne-
bo poloZit most, aniz by osddka musela vystoupit z tanku.

Toto zafizeni se skldda z trvalych Uprav, které jsou stdlou soucdsti tanku, na
tank se montuji ve vyrobnim zdvodé, a z tésnici soupravy, kterd se na tank
upeviuje pred jizdou pod vodou.

VYBAVENi MOSTNIHO TANKU ZALOZNiMI DiLY:

Mostni tank je vybaven zdloZznimi dily, nafadim a pfislusenstvim pro bézné
oSetfovdni a provoz podvozkové Edsti stejné jako u tanku T-55A a zdloZnimi
dily pro nadstavbovou ¢dst.

T-55 Favorit.

Jednad se o vycvikové tanky na bdzi strojového spodku stfedniho tanku T-
55A. Nejedna generace fidic¢u tankd prosla timto zajimavym a do jisté miry
unikatnim vycvikovym zafizenim a do sou¢asné doby na néj vzpominaiji s
notnou ddvkou nostalgie.

Aby bylo mozné pochopit T-55C-1 a T-55C-2 v UpIném kontextu, je nutné se
vrdtit o nékolik let dfive do doby, kdy k tankovym jednotkdm zacaly pfi-
chdzet prvni verze stiednich tankl T-55 a pozdé&ji T-55A. Bylo to v obdobi pie-
lomu let §edesdtych a sedmdesdatych. Nastup novych technologii za¢al nu-
tit vyrobce, aby i v tankové technice zacali uplatiiovat prvky elektroniky,
nocénich pfistroji a gyroskopickych systému stabilizace. To vée bylo nové v
fadé “té-pétapadesdtek” a tim se lisily od pfedchdzejicich T-54

Ve verzi T-565C-1 se jednalo o kompletni tank, ktery byl zbaven hlavni vy-
zbroje, tzn. 100 mm kanonu D-10T2G véetné vsech prvkd pro jeho zamiteni
a palbu. Ddle z véZe tanku byly odstranény Gchyty na stfelivo, oviddaci me-
chanizmy ndméru a odméru, spfazeny kulomet a schranky na jeho munici.
Otvor na ¢ele bojové véze po hlavni kanonu byl zakryt vrstvou pancife. Pfi
pohledu na takovy to prostfedek se béhem chvilky vzilo prvni slangové po-
jmenovdni “Bublina”. Prioritou tohoto prostfedku bylo nauéit nové fidice jiz-
dy s tankem. Zmensend hmotnost demontovaného zafizeni z véze se pfiz-
nivé projevila na snizené spotfebé& pohonnych hmot, zvidsté v tézkém teré-
nu. Rozmisténi osadky v tanku T-55C-1 bylo ndsledné. V prostoru fidic¢e se-
dél novacek, ve véZi na misté velitele tanku sedél instruktor jizdy a na pro-
vizornich seddcich byly v prostoru bojové véze pfepravovdni jeden az dva
dalsi novddci, ktefi se béhem ndcvikl v fizeni prostiedku stfidali. Instruktor
meél k dispozici sdruZzeny pfistroj pro sledovdni chodu hlavnich skupin stro-

jového spodku (teploméry, otackomér, tlakoméry oleje a vzduchu, palivo-
mér).

Jesté vyznamnéjsi Usporou pohonnych hmot bylo zprovoznéni ndsledné
verze T-55 oznacované C-2. Ta dostala diky svym neobycejné “svyznym”
jizdnim vlastnostem pfezdivku “Favorit”. Po technické strdnce se jednalo o
strojovy spodek klasického tanku T-55 nebo T-55A, ze kterého byla demon-
tovana kompletni bojovd véz s celym vybavenim. Na jeji misto byla pevné
osazena nizkd hranatd véZ. Nejednalo se ani o pancéfové provedeni o
tlousfce, kterd byvd na tancich zvykem, ale pouze o “zesileny” plech.
Jediné zafizeni, které bylo prevzaté z bojové véze T-55 byla kompletni otoc-
na velitelska vézicka umisténd ve stfedu nové vzniklé “véZe” a jeden otoc-
ny pozorovaci pristroj, ktery byl umistén vievo vedle velitelské véZicky (po
sméru jizdy). Uvnitf takto vnikiého nového prostoru bylo misto pro instrukto-
ra a jednoho vezeného ndhradnika. V nékterych pfipadech se do prdzd-
ného prostoru véze umistila jesté jedna provizorni sedacka navic pro dalsi-
ho fidi¢ského adepta. Ale to byly spiSe Upravy, které byly provedeny az u
jednotek.

Jako u “Bubliny”, tak i u “Favorita” byl pro instruktora pfipraven vynos nej-
dulezitéjsich piistroju chodu strojového spodku v podobé sdruzeného tab-
la, které bylo umisténo ve stfedu véze, prfed sedadlem instruktora.
Demontdzi bojové véze se strojovému spodku “ulevilo” o skoro 14 000 kg.
Tento Gbytek hmotnosti musel byt nékde zndt. Projevil se prfedevsim ve sni-
Zeni pohonnych hmot, ale i v rychlosti a v snadnéjsim manévrovani celého
stroje.

Nékterd technickd data T-55C-2 “Favorit”: Hmotnost prostfedku klesla na 22
860 kg. Délka strojového spodku je 6 200 mm, §itka 3 270 mm a vyska 1995
mm. Svétlost dna korby od terénu je 430 mm.

Palivovd instalace se zpravidla plnila pouze do provoznich nadrzi o objemu
680 litrd. Spotfeba paliva se v terénu pohybovala okolo 210 litrd na 100 kilo-
metr(. To byla proti az 330 litrdm u bojového provedeni T-55 hodnotnd U-
spora. Rychlost se na zpevnénych komunikacich méla pohybovat okolo 50
- 53 km/hod., ale nebylo vyjimkou, kdy tyto stroje mohly vyvinout i rychlost
73 - 75 km/hod.

VYPROSTOVACI TANK VI-55A

Problém vyprostovdni, odsunu a oprav poskozené pdsové a obrnéné tech-
niky nabyval od druhé poloviny minulého stoleti na duleZitosti nejenom pro
zachovdni bojeschopnosti vojsk ale také i pro snizeni fina¢nich ndkladd na
pofizovdni stdle nové a nové techniky.

Proto vyvoji a vyrobé dilenskych, vyprostovacich vozidel, obrnénych vypro-
sfovacich prostfedkd a hlavné vyprosfovacich tankd byla vénovand velkd
pozornost jak v armdaddch byvalé Var§avské smlouvy tak i v armdddch
Clenskych stata NATO.

Prvni vyprosfovaci tanky byly vytvofeny z klasickych bojovych tankd po od-
stranéni véZi a urditym zpUsobem upravené k vie¢eni pomoci lana nebo ty-
Ce. Pfikladem mohou byt sovétské stfedni tanky T-34 nebo samohybnd dé-
la SU-100.

V nékterych mensich armdddch nebo v rozvojovych zemich se tento zpU-
sob praktikuje dosud, pfestoze je v t&ézkém terénu mdlo ucinny.

Prvnim specidinim vyprostovacim tankem se stdva britsky Centurion ARV
Mk. 1, ktery je vybaven navijakem a jeho pozdéjsi verze Mk. 2 byla navic vy-
bavena stabilnim jefdbem schopnym zvedat motorovy blok a pancéfovou
ndstavbu pro osdadku.

TazZnou silu Ize zvysit pomoci kladek, kladkostroje a také vyuZitim opér nebo
opérného §titu (ostruhy). Vétsina vyprostovacich tankl mad jeden i nékolik
pomocnych navijdku, zEasti nebo zcela otoény jefdb s teleskopickym vy-
loZznikem, takZe je mozno snadnéji vyprostit zapadiou techniku a vyuZit ho i
k jinym ukolam. Pfikladem takového feseni je némecky tank Bergepanzer 2
(Bpz-2) konstruovany na podvozku tanku Leopard 1. Jeho navijdk je umistén
v pancéfové ndstavbé, na pravé strané je otocny jefdb, vpfedu opérny §tit.
Vykonnéjsi verze 2 LS je vybavena také hydraulickou opérou. Kolem korby
jsou sady razného ndfadi k provadéni nékterych uprav. Verze Bpz-2 je vlast-
né pfechodem ke kombinovanému vyprostovacimu dilenskému tanku, kte-
1y je vybaven ndhradnimi dily, nékdy i ndhradnim motorem ¢&i jinymi agre-
gaty, vezenymi pfipadné na privésu. Prvnim kombinovanym typem je brit-
sky Challenger ARRV. Vyhodou této koncepce, pfi které odpadd odsun po-
Skozené techniky, je zkrdceni doby oprav, za pfedpokladu kvalifikované
obsluhy a pfijatelné bojové situace.

Co se ty€e podvozku, byla a je prosazovdna zasada, aby byly stejné (nebo
2&asti upravené) joko u zabezpedovanych bojovych tankd. Je to dalezité
nejenom z hlediska GdrZzby a oprav, ale taktéZ s ohledem na vykonové pa-
rametry vyprosfovacich tankd. U&elovost tohoto fedeni byla zndma i dfive,
ale z praktickych divodu se spise pouzilo podvozku a korby bojovych tan-
ka pfedchozi generace. Dokonce i tak technicky vysp&ld americkd armad-
da pouZivala své letité vyprostovaci tanky typu M88, konstruované na pod-
vozku tanku M48 i pro své tanky M1 a M1A1 Abrams. Obdobnym zplGsobem
po dlouhé Iéta v armdaddch byvalé Varsavské smlouvy byly ve vyzbroji vy-
prostovaci tanky na podvozku T-54/55.

Nejvétsi pocet vyprostovacich tankd byl v byvalych stdtech Varsavské
smlouvy postaven pravé na podvozku tanku T-54/55. Hlavnim vyrobcem
téchto vyprostovacich tanku se stal Sovétsky svaz. Kromé toho urdity podet



téchto tankl byl vyroben v ¢eskoslovenskych a polskych zbrojovkdch.

Vyroba téchto tankl probihala od zacdtku Sedesdtych do poloviny osm-

desdtych let. Mimo staty byvalé Varsavské smlouvy se vyprosfovaci tanky

na podvozku T-54/55 jesté vyrabély v Ciné a Finsku.

Sovétské verze vyprosfovacich tankl na podvozku T-54/55:

- BTS-1 AR: prvni verze pouzivand jako vyprosfovaci vozidlo, prakticky to byl
tank T-54 bez véze

-BTS-2 ARV: bez véZe, vybaven navijakem, velkym opérnym §titem (ostruhou)
na zadi vozidla a malym jefdbem

-BTS-3 ARV: vybaven hydraulickym jefdbem s teleskopickym vyloznikem, kte-

1y je umistén vpfedu na pravé strané, vzadu opérnym §titem a navijdkem

-BTS- 4 ARV: podobny BTS- 2 ARV ale jefdb je umistén vpfedu na levé strané

korby

Vyprostovaci tanky na podvozku T-54/55 slouZily ve véech armdddch byva-

1é Varsavské smlouvy, byvalé Jugosldvie, Finska a v rozvojovych krajindch,

které patfily do sféry vlivu byvalého SSSR jako: Afghdnistdan, Albdnie, AlZirsko,

Angola, KambodzZa, Kongo, Kuba, Egypt, Etiopie, Guineq, Indie, Irdk, Laos,

Libanon, Libye, Mali, Mongolsko, Mozambik, Nikaragua, Nigérie, Severni

Korea, Pdkistan, Peru, Somdilsko, Sudan, Syrie, Vietnam, Jemen, Zambie,

Zimbabwe.

Ceskoslovenskd verze vyprostovaciho tanku na podvozku T-55:  VI-55A
Byvald Eeskoslovenskd armdda jako jedna z mdla armdd na svéte od pa-
desdtych let az do rozpadu stdtu v roce 1992 pouzivala ve své vyzbroji vy-
luéné dilenskou a vyprostovaci techniku, jak na kolovych tak i na pdsovych
podvozcich, viastni konstrukce a vyroby.

Vyvoj Eeskoslovenskych vyprostovacich tankd byl zahdjen ve druhé polovi-
né padesatych let.

Pro vyprosfovaci tank VT-34 byl vyuZit podvozek licenéné vyrdbéného so-
vétského stfedniho tanku T-34, kterého vyroba od roku 1952 probihala v KD
Praha a pozdéji se pfemistila na Slovensko do mésta Martina.

Zbrojni &ast ZTS (Zavody fazkého strojdrstva) Martin od roku 1960 do konce
roku 1963 vyrobil pro ¢eskoslovenskou armddu celkem 66 kusu téchto vy-
prosfovaku.

Dalsi v fadé Eeskoslovenskych vyprosfovacich tankd se stal VI-55A, posta-
veny opét na podvozku licendné vyrdbéného tanku T-55. ZfS Martin vyrobil
a dodal Eeskoslovenské armadé od roku 1969 do konce roku 1983 437 ku-
su té&chto vyprostovacich tankd v cené kolem 1,9 milionu korun za jeden
kus.

Vyprostovaci tanky v byvalé ¢eskoslovenské armddé byly hlavné ve vy-
zbroji rot oprav techniky tankovych plukd a u praport oprav techniky tan-
kovych ale i motostieleckych divizi.

Ugel a technicky popis:

Vyprostovaci tank VT-55A je specidini obrnéné pdsové vozidlo, které bylo
postavené na podvozku stfedniho tanku T-55 A.

Jednotlivé Uéelové zafizeni tohoto vyprostovaciho tanku se pouziva v riz-
nych terénnich podminkdch a zabezpecuje:

- vle€eni havarované nebo poskozené techniky

- vyprostovdni techniky o potiebné tazné sile do 75 Mp

- zdvihdni riznych bfemen do hmotnosti 1 500 kg pomoci jefdbu

- dopravu ndhradnich dili do hmotnosti 3 000kg k poskozené technice na
ndkladni plosiné.

K vyprostovacim ucelim do tazné sily 7 Mp se pouzivaji tazné tyce pies z4&-
vésné zafizeni. Pfi potfebné tazni sile do 17,5 Mp na vzddlenost 4 m mezi vo-
zidly se pouzivaji tazné lana. Pfi vyprosténi na vzddlenost od 4 do 200 m pfi
tazné sile do 75 Mp se pouziva navijdk.

Na dopravu lana hlavniho navijdku k vyprostované techniky je tank opat-
fen navijakem uloZzenym v navijdkovém prostoru a pohdnény hydromoto-
rem.

Pancéfova korba:

Korba je rozdélend na fidicsky, velitelsky, navijakovy, motorovy a prevodo-
vy prostor.

Ridi¢sky prostor: je umistén v predni &dsti korby tanku a v ndstavbs.
Nachdzi se tam sedacka fidi¢e, ovliddaci Ustroji pfevodovky, planetové
smérové Ustroji hlavni spojky a vstfikovaciho ¢erpadla, oviddani Zaluzii, pa-
nel ohfivade, ovliddag¢ gisti¢e prazora a piepinad tlumenych svétel.

Vpravo na boku pfedni skupiny nddrzi je umisténd pfistrojova deska fidice,
pod ni je umistén prepinaci kohout palivového Ustroji s ruénim cerpadlem
paliva, hlavni vypina¢ a anténa v pouzdre.

Na hornim pancifi pfed fidi¢em jsou pozorovaci pfistroje, ventildtor, gyro-
kompas a skfifika KRP 1 a KUV 3.

Vepredu na pravé strané fidi¢ského prostoru jsou umisténé predni palivové
nddrZe. Nad nimi je uchycen napdjeci blok a hranol pozorovaciho pfistro-
je velitele. Na zadni &asti téchto nddrzi je uchycend skiifka pro pozorovaci
piistroje fidi¢e, na které je hasici pfistroj, stfela do pancéfovky, Idhev na vo-
du a pouzdro se samopaly.

Na pravé bocnici je pancéfovka RPG-7, ovlddaci zafizeni klapky chladici
Sachty a ejektor gisti¢e vzduchu, ¢dst elektrického zafizeni, bedna na ulo-
Zeni stteliva pro kulomet, schranka na radiovou stanici VXW-010 a signdini
pistoli se soupravou signdinich ndbojl.

V prostoru mezi predni a zadni skupinou nddrzi jsou umisténé sedacky va-
zace (ve stfedu), velitele (vpravo).

Velitelsky prostor: v zadni levé Easti velitelského prostoru je umistén ohfivaé
vody s topenim, ¢dst Ustroji pro spousténi motoru vzduchem, odvzdushova-
ci kohoutek palivového Ustroji, nouzovy poklop, schranky na uloZeni stieliva,
specidlini ventildtor, konzola s uchycenim navijdku a nadrz kapalinového U-
stroji pomocného navijdku a jefdbu.

V zadni pravé &asti velitelského prostoru je umisténd zadni skupina palivo-
vych nddrzi, nad kterymi je uloZzend radiova stanice, méni¢, hovorové zafi-
zeni a rozvadé¢ pomocného navijdku a jefdbu.

Na konstrukei nad palivovymi nadrzemi jsou ulozené 4 akumuldtory. Pred
nimi je v rdmu panel pro ovidddni navijdku, brzda pomocného navijdku a
pocita¢ motohodin.

Na levé strané nddrzZe je umistény panel s pojistkovou skiini akumuldtor a
vnéjsi zasuvka.

Mezi sedackou vazace a velitele je ovidddni hlavniho navijdku a nouzové
ruéni ¢erpadlo kapalinového Ustroji. Pod sedackou velitele je zvy$end pod-
laha, vytvofeny prostor je uréen pro uloZzeni odmofovaci soupravy.

V ndstavbé velitelského prostoru jsou umisténé: vézicka s pozorovacimi pfi-
stroji pro velitele, plnici otvory palivového Gstroji, anténni kloub, pozorovaci
pfistroj vazace a cast elektrického zafizeni.

Ridisky a velitelsky prostor je kromé &dsti za palivovymi nddriemi vylozen
ochrannou vrstvou, chrdnici obsluhu pfed radiaci.

Vstup do fidi¢ského a velitelského prostoru je mozny pfiklopem fidi¢e a pfi-
klopem vézicky nad sedackou velitele.

Navijakovy prostor: od velitelského prostoru je oddélen tésnou prickou, ve
které je ulozeny ventilator. Tento prostor je umistény mezi motorovym a pre-
vodovym a velitelskym prostorem. Je tam umistény hlavni navijak s vodici
kladkou. Nad navijadkem je uloZeny snimatelny kryt, na kterém je vypinaci
zafizeni hlavniho navijaku, vypinaci kladka a tésnéni vyvodu hlavniho lana.
Na levé bocnici jsou uchyceny ¢dsti elektrické vystroje, pfistroj KRP-2, regu-
lator R-T, pfistroj RBZ-M, stropni svitidlo a filtr F-5.

Motorovy a pfevodovy prostor: zde je uloZzen motor V-55A s pfisluSenstvim,
Cisti€ vzduchu, spojovaci pfevod s ndhonem hlavniho navijaku, hlavni spoj-
ka, elektricky spoustéc, cerpadlo zadymovaciho zafizeni, pfevodovka s
kompresorem, ¢erpadlo kapalinového okruhu planetového smérového U-
stroji a skfiné s koncovymi prevody, vétrdk, olejovd nddrz s chladi¢em ole-
je, olejovd ndadrz kapalinového ovldddni, akumuldtor. Nad prevodovkou je
chladig¢, vstupni a vystupni Zaluzie.

V prostoru mezi motorem a hlavnim navijgkem je ulozeno ¢erpadio na od-
savani vody z korby.

Kryty nad motorem a na dné motorového prostoru jsou snimatelné pro kon-
trolu a obsluhu jednotlivych skupin.

Do pfevodového prostoru v zadni Easti zasahuje téleso zavésného zafizeni
pro vlek, nad kterym je nddrz kapalinového ovladddni planetového sméro-
vého Ustroji a akumuldtor s pfislusenstvim.

Pfedni ¢ast korby: na této Easti korby jsou umistény svétlomety, prfedni a
bocni obrysové svétla, tazné lana, lafeta kulometu na vézi¢ce, poklopy o-
sdadky, otvory pozorovacich pfistroji a ¢dsti zdlozni soupravy ndhradnich di-
10.

Na pravém blatniku: je umisténd prepravni bedna ndhradnich dill s dy-
movnicemi. Na jejim viku jsou uloZené 2 ¢ldnky pdsu. Ddle jsou tam uloZe-
né tazné tyce, zavés na vleceni techniky, kladnice na zndsobeni tahu (dvé
vétve), kladnice na zndsobeni tahu (ifi vétve), spojovaci a ,C* hdky. V zad-
ni ¢dsti blatniku je uchyceny kapalinovy jefdb.

Na levém blatniku: je uloZzend pfepravni bedna s ndfadim. Na jeji viku jsou
uloZeny tfi lopaty, dva kapalinové zveddky, zavés na vlieéeni vozidel, bedna
se soupravou pro jizdu pod vodou, olejovd nddrz, pracovni stll se svérd-
kem, pfepravni bedna s motorovou pilou, na které jsou ulozené 2 ¢lanky
pdsu.

Nad stfedni ¢asti korby: se upevihuje ndkladovd plosina, na které jsou u-
misténé 2 sudy, 3 bandasky a 2 bedny na uloZeni konzerv, drobnych sou-
Castek a svafovaci soupravy. Na krytu akumuldtorl je ulozené kladivo,
krumpdg¢ a kryci plachta.

U&elové zafizeni vyprostovaciho tanku VI-55A: bylo konstruované a rozmis-
téné v jednotlivych &dstech vorzidla tak, aby pIné zabezpedilo provadéni
jednotlivych &innosti, které jsou uvedeny v Gvodu. K tomu je vozidlo vyba-
vené hlavnim a pomocnym navijdkem, jefdbem, prostfedky pro vieceni, o-
pérnymi ostruhami, ndkladni plosinou a svafovacim a fezacim zafizenim.
Hlavni navijdk: je mechanicky s taznymi bubny a slouZi na vytvofeni po-
tfebné tazné sily pfi vyprostovani bojové techniky, také na vieceni a viastni
samovyprosteni.

Je umistén v navijakovém prostoru na IGzkdch pfivafenych na dno korby.
Pohon je mechanicky od spojovaciho prevodu. Vyvine taznou silu pro pfi-
my tah 245 kN. PouZitim jedné kladky se zvysi taznd sila na lané navijaku na
500 kN, dvéma kladkami na 750 kN.

Pracovni délka lana je 200 m s pramérem 28 mm. Rychlost navijeni zatize-
ného lana pfi otdckach motoru 1400/min je 0,228 m/s.

Pomocny navijdk: je bubnovy s kapalinovym pohonem a slouzi na dopra-
vu lana hlavniho navijdku od vyprostovaciho vozidla k vyprostovanému.
Jeho maximadini taznd sila je 8 kN.

Pracovni délka lana je 400 m a jeho prameér je 6,3 mm. Je umistén v navi-
jakovém prostoru v levé Edsti ndstavby vedle akumuldtoru.

Kladky: jsou uréené pro zvySeni tazné sily pfi vyprostovacich pracich.



Vozidlo je vybavené kladkou pro dvé vétve na postaveni kladkostroje pro
dvoundsobnou taznou silu a kladka pro tfi vétve pro postaveni kladkostro-
je pro trojndsobnou taznou silu spolu s kladkou pro dvé vétve. Tato kladka
se lisi od predeslé tim, Ze je vybavend ¢epem uréenym na upevnéni kon-
cového oka lana hlavniho navijdku.

Hydraulicky jefdb: je mechanizaéni zafizeni, které slouZi na zveddni a pre-
misténi bfemen do celkové hmotnosti 1500 kg (s vysunutym ramenem do
1200 kg). Uhel ota&eni je 220°.

Jednotlivé asti se pohybuji pomoci ¢innosti hydraulickych vdlcu. Hlavni
Casti jefdbu jsou: pevny nosny sloup s otd¢ecim zafizenim, otoény sloup, vy-
loznik a hydraulické zafizeni.

Nosny sloup je pevné namontovany na pancéfovém boku vozidla v pev-
nych loZiskcich. Oto¢ny sloup je uloZeny ve dvou loZiskcich nosného slou-
pu. Horni &ast je hydraulicky vdlec pro zveddni vylozniku.

Vyloznik je plnosténny nosnik svafeny z plechu. Pfedni ¢dst je vysuvnd o
0,73 m volné otoénd kolem podélni osy. Uvnitf ramena je ulozeny dvoucin-
ny hydraulicky vdlec, ktery vysouvd a spousti lano. Maximdini vyloZeni je
4000 mm.

Prostfedky pro vleceni: jsou tvofené zavésnym zafizenim, taznymi tyéemi a
taznymi lany.

ZAavésné zafizeni je uréené pro vleceni techniky, kterd neni schopnd pokra-
Covat v jizdé vlastnim pohonem. Toto zafizeni je oboustranné tlumené s
moznosti odpruzeni maximdini sily 7 Mp. Cinnost zafizeni spo&ivd v preno-
su potfebné sily pro viec¢eni a pro utlumeni energie, kterd vznikd pfi trhani a
ndrazech od vle¢ného vozidla. Tazné ty€e jsou pevnd a rozebiratelnd.

Pro vleceni je vozidlo vybavené &tyfmi lany délky 4,1 m a dvémi lany délky
0,8 m.

Oka lan maiji ovdlny tvar se zaoblenymi hranami. Zaobleni oka brdni po-
$kozeni lana v mistech ohybu na konci oka. Lana délky 0,8 m se pouzivaiji
na zavéseni kladek na vyprostovaci vozidlo.

Opérnd ostruha: je uréend pro zakotveni vozidla pii vyprosfovdni zabore-
nim noZe do zemé. Toto zakotveni se pouzivd v piipadé, ze se predpokid-
dd, Ze tah v lané bude tak velky pfi vyprostovani, Ze nestadi jenom zabrz-
déni vozidla.

Pfi samovyprosténi do strmych svahu se ostruha odmontuje a uklddd se na
ndkladni plosinu.

Ndkladni plosina: je umisténd nad stfedni ¢dsti korby nad prostorem hlav-
niho navijdku a nad motorovym prostorem. Na obou strandch vyéniva nad
blatniky. Plosina slouZi na uloZeni zavazi, uloZeni ostruhy pfi samovyprosto-
vani do strmych svahu, pfepravu zdsob paliva v sudech, pfipadné ndhrad-
nich dilll do hmotnosti 3 t a pro ulozeni dalsi asti vystroje.

Plosina je celokovovd, snimatelnd se sklopnymi bo¢nicemi.

Rozmeéry plosiny: 2500 x 1600 x 400 mm.

Rezaci a svafovaci zafizeni: je souédsti vystroje tanku. Pouzivd se na ruéni
fezdni a svafovdni v bojovych podminkdch. Rezdni a svafovdni se provadi
elektrodami o praméru 3,15 az 5 mm.

Toto zafizeni se nepouzivd v mirovych podminkdch, protoZe provoz zafizeni
je znaéné neekonomicky.

Rezaci proud je mozné regulovat v rozmezi 140 az 230 A. Napéti naprdzdno
je30az55V.

Hnaci Gstroji:

Se sklddd z motoru a jeho Ustroji - palivového, vzduchového, mazaciho,
chladiciho, ohfivaciho a spoustéciho.

Motor: typ motoru V-55A je shodny s motorem tanku T-55A.

Je to &tyfdoby, vznétovy s kapalinovym chlazenim. Maximdini vykon pfi
2000 ot/min je 427 kW/ 580 k. Maximdlni moment sily motoru pfi 1200 ot
/min je 2354 Nm, mérny vykon je 12 kW/ t.

Palivové Gstroji: je uréené na uloZeni dostateéného mnozstvi paliva, na do-
pravu paliva do vstfikovaciho ¢erpadia NK-10 a tim i na vstfikovdani potieb-
nich ddvek do jednotlivych vdlcl motoru podle pofadi jejich ¢innosti.

Ve vozidle jsou umisténé ¢tyfi nddrze, vpredu 2 a na zddi vozidla také 2.
NddrZe jsou svafované z ocelového plechu se zvldstnim Zebrovdnim pro
zvySeni pevnosti. Proti korozi je povrch nddrzi chrdnény vypalovacim rezo-
lovym emailem. Kazdd nddrz ma samostatny vypoustéci ventil.

Obsah palivovych nddrzi: 840 litrG z toho pfedni nddrze 460 litrd, zadni né-
drze 380 litrd motorové nafty NM 30.

Spotfeba paliva na 100 km:  na silnice 190 - 210 litrd

v terénu 300 - 330 litr

s vleGenym tankem 470 - 1000 litrG

na silnici 270 km

v terénu 100 km

Chladici Ustroji: je kapalinové z nucenym obé&hem. Jako chladici kapalina
se v letnim obdobi pouZivd voda, v zimé nizkotuhnouci smés. Objem 85 lit-
rd.

Ohfivaci Ustroji: md za ukol pfipravit motor v zimnim obdobi pro spousténi
pfedehfdatim chladici kapaliny, oleje a paliva a udrzovat ho v pohotovosti
ke spousténi, a ohfev velitelského prostoru vozidla. Hlavni ¢dsti ohfivaciho
Ustroji je ohfiva¢ 30 NOC-V, ktery je umistén ve velitelském prostoru na levé
strané.

Zafizeni pro spousténi studeného motoru: nastiikovac VZ-112 B - ndstfik star-
tovaci smési do saciho potrubi.

Dojezd bez piidavnych sudl:

Pfevodové Ustroji: tvofi souhrn pfevodu umisténych mezi motorem a hnaci-
mi koly, navzdjem spojenych, které pfendseji vykon od motoru a méni pfi-
tom kroutici moment a pocet ota¢ek hnacich kol.

Pfevodové Ustroji je mechanické se stupnovitou zménou rychlostnich stup-
na. Ma pét prevodovych stupnu vpied a jeden vzad. Je umisténé v zadni
Casti korby vyprostovaciho tanku.

Spojovaci pfevod je stdly pfevod ozubenymi koly do rychla a skiada se ze
skiing, pohonu hlavni spojky a ze soucdsti pohonu hlavniho navijdku.
Pohon spojovaciho pfevodu od motoru ke zubové spojce a vystup ze spo-
jovaciho prevodu k hlavni spojce je shodny s tankem T-55A.

Soucdst pohonu hlavni spojky se odliSuje jenom uloZenim vioZzného kola a
ndhonu na zubové Cerpadio 146 ZCA 40.

Hlavni spojka je vicelamelovd se suchym tfenim ocel po oceli.

Specidini zafizeni a pfislusenstvi:

Elektrické zafizeni: elekirické zafizeni vyprostovaciho tanku je v podstaté
shodné s elektrickym zafizenim T-55A, ale je rozsifeno o signalizaéni a ovld-
daci zafizeni G¢elovych zafizeni. Jednd se hlavné o oviddaci panel navijd-
ku, pfenosny svétlomet, zvukovou a optickou signalizaci v pfednosti v jizdé,
panel ohfivace, fezaci zafizeni, nabijeci skfifiku a palivoméry.

Zdrojovd &ast vyprosfovaciho tanku se skiddd ze &tyfech akumuldtort dy-
nama s reguldtorem a odrusovacim filtrem napéti.

Hydraulické Ustroji: slouZi na dosaZeni pohybu hlavniho a pomocného na-
vijaku, jefdbu, gisti¢e lana a na ovlidddni planetového smérového Ustroji.
Pohyb jednotlivych skupin se provddi pomoci silovych Uc¢inkl hydraulic-
kych vdlcl - tlakem v hydraulickém Ustroji v prostoru nad a pod pistem.
Ustroji md dva na sobé& nezdvislé vysokotlaké okruhy, kazdy ma svou kapa-
linovou nadrz:

- vysokotlakovy okruh zubového ¢erpadia 146 ZCA 40

- vysokotlakovy okruh planetového smérového Ustroji

Jednotlivé Edsti okruhu jsou mezi sebou spojené potrubim z ocelovych tru-
bek a vysokotlakovymi hadicemi.

Zubové Cerpadlo slouZi jako zdroj hydrostatické energie pro hydraulické u-
stroji.

Pozorovaci a orientaéni pfistroje Pozorovaci pfistroje velitele jsou umisténé
v predni &asti velitelské vézicky ( TPKU-2B pouzivany pres den, TKN-1 - pou-
Zivany v noci) a na obvodé poklopu jsou jesté 4 hranolové pozorovaci pfi-
stroje. Toto rozmisténi pozorovacich pfistroji umoziiuje veliteli vyprostovaci-
ho tanku kruhovy vyhled.

V misté styku pfedniho §ikmého pancife se stropem korby tanku jsou umis-
tény dva hranolové pozorovaci pfistroje fidice, které slouzi pfi zavieném po-
klopu.

Pro vazace je ve velitelském prostoru vedle velitelské vézicky umistény po-
zorovaci pfistroj MK-4.

Spojovaci prostfedky:

Vyprostovaci tank je vybaveny jako klasicky tank T-55A rddiovou stanici R-
123 s dosahem ve dne i v noci do 20 km a tankovym hovorovym zafizenim
R-124. Rozmisténi je rozdilné a spojovaci prostfedky jsou uloZzeny na zadni
skupiné palivovych nddrzi.

Navic je vozidlo vybaveno 2 kusy pfenosné radiové stanice VXW-010. Tato
stanice slouzi k dorozuméni ¢lena osdadky, ktery obsluhuje navijdk, s ¢le-
nem, ktery fidi vyprosfovaci prace nebo ktery zavésuje lano na vyprosfova-
ci tank. Tato stanice (celotranzistorovy pfijimaé - vysila¢) maze navdzat
spojeni s R-123 na frekvenci 46,10 Mhz. Dosah stanice ve dne i v noci je 3 km.
Vyzbroj vozidla: tvofi 2 ks 7,62 mm samopal vz. 58 (180 ks ndboju), jeden uni-
verzdini kulomet vz.59 (1450 ks ndbojl), pancéiovka RPG-7 (3 ks ndboja),
jedna signdini pistole (2 soupravy), 12 ks ru¢nich grandtl, 4 ks dymovnic
DM-11 a 7 ks dymovych grandtl RDG-2.

Dymovnice a dymové grandty jsou uloZzené v bedné, kterd je umisténd v
pfedni ¢asti vozidla na pravém blatniku.

Lafetace pro kulomet vz.59 je umisténd na pfedni ¢asti nadstavby na otoc-
né ¢dsti vézicky velitele, na jeho poklopu. Konstrukce lafetace umoziiuje vy-
uZit kulomet jak proti pozemnim, tak proti vzdusnym cilim.

Ochrana proti zbranim hromadného ni¢eni: je zabezpec¢end automatic-
kym uzavirdnim bojového a fidi¢ského prostoru. Pfi prijezdu zamofenym
prostorem se vytvotri pretlak a zahdji se filtrace vzduchu.

Pozarni zabezpeceni: je zabezpecend automatickd signalizace pozdru a u-
vedeni zafizeni do chodu. Toto zafizeni je mozné oviddat i ruéné.

Pozarni i zafizeni pro ochranu pred U¢inky zbrani hromadného ni¢eni jsou
totoznd s tankem T-55A, obsluha je stejnd, lisi se jenom v rozmisténi.
Zadymovaci zafizeni: je tepelné a trvale zabudované, navic proti tanku T-
55A je doplnéno soupravou prenosnych dymovnic a zadymovacich gra-
ndtd. Tato souprava slouZi pro pfipad zadymovani prostoru vyprosfovani
nebo v pfipadé poruchy zadymovaciho zafizeni.

Vystroj, pfislusenstvi a ndhradni dily: slouzi k zabezpeceni ¢innosti pro obs-
luhu vyprostovaciho tanku. Nékteré ¢dsti jsou uloZzené uvnitf tanku , dalsi
Cast je uloZzend zvenku ve vodotésnych bedndch €. 1 az 6 uchycenych na
blatnicich, a v pfepravni bedné, kterd je umisténd na ndkladni plosiné.
Pracovni stll opatfeny svérdkem slouzi pro bézné opravy techniky a je vsu-
nuty pod ndkladni plosinou na levé strané.

PristieSek se pouzivd na ochranu osddky vyprostovaciho tanku pfi opra-
véch za nepfiznivého podasi. Upiny pristiesek je ulofeny na pravé strané



ndkladni plosiny, stoc¢eny a upevnény femenem. Jedna strana je pevné u-
pevnénd na plosinu.

Souprava pro jizdu tanku pod vodou zabezpecuje utésnéni a vybaveni vy-
prosfovaciho tanku tak, aby byl schopny piekondvat hluboké vodni pfe-
kézky pod vodou. Cdst soupravy je ulozend v bedné a &dst v koming.
Kovové tésnici poklopy se vozi na stropu korby a plovdk se upeviiuje na le-
vy blatnik.

Maximdini rychlost proudu - 1,5 m/s, maximdini $itka vodni pfekdzky - 1 000
m a maximailni hloubka vody - 5 m.

Takticko-technickd data
Vieobecné udaje:

Hmotnost 35t
Osadka 3 muizi - velitel, fidi¢, vazac
Mérny tlak na ptdu 0,076 Mpa
Rozméry:

Délka s ostruhou v pochodové poloze 7 120 mm
Sitka 3275 mm
Vyska 2 250 mm
Vyska s jefdbem v pracovni poloze 6 050 mm
Rozchod pdsl 2 640 mm
Délka opérni plochy pdsu 3 840 mm
Svétla vyska 450 mm
Provozni udaje:

Maximadini rychlost 50 km/h
Priimérnd rychlost na vozovce 32 -35 km/h
Priimérnd rychlost s vieéenym tankem 6 -18 km/h
Pfekondvani prekdzek:

Maximdini stoupdni 32°
Maximdlni boéni ndklon 30°
Pfekondvani piikopu do27m
Pfekondvani kolmé stény do0,8m
Pfekondvani brodu bez pfipravy tanku  do 1,4 m

Vyprostovaci tanky VT-55A vyrobené po roce 1978 maiji Upravy, kterymi se
zlepsily takticko-technické parametry a zdroven zjednodusuji praci osadky.
Tazna sila pro pfimy tah se zvysila na 294 kN.

Nosnost jefdbu se zvysila na 2 t, pfi vysunutém ramenu 1,6 t.

SPOT-55

Specidini protipoZarni tank

Na pfelomu osmdesdtych a devadesdtych let méla ceskoslovenskd ar-
mdda obrovsky pod&et tankd ve své vyzbroji. Cdst tankové vyzbroje tvorily
zasstaralé tanky T-34, které byly uloZeny jako nedotknutelné zdsoby pro tan-
kové pluky, které se meély vytvoiit v pfipadé mobilizace (umisténé hlavné u
byvalého Vychodniho vojenského okruhu - to znamend na Slovensku).
Dalsi ¢ast tankové vyzbroje tvorily moderni tanky T-72, které byly dislokova-
né zejména u prvosledovych tankovych plukd tankovych divizi Z&padniho
vojenského okruhu - prostor Cech a Moravy).

nizované verze se systémem fizeni palby Kladivo (¢eskoslovenskd armdda
nakoupila od roku 1958 do roku 1980 pres 3800 kust téchto tanku).

Po revoluci v Ceskoslovensku v roce 1989 ale také i v souvislosti se Smlouvou
o konvencénich ozbrojenych sildch v Evropé z roku 1992, kterd stanovuje
maximdini poéty konvenéni vyzbroje, nastalo podstatné snizeni poctl tan-
ka ve vyzbroji Ceskoslovenské armddy.

Co se tyCe tanku fady T-54/55 - &dst byla proddna do zahranici, Edst byla
zlikvidovdna a &ast byla vyuzita na prestavbu a jeji ndsledné poutziti pro ne-
vojenské Ucely.

Vyuziti t&chto bojovych tankl pfipadalo v Gvahu hlavné v piestavibé na ta-
hace, zemni a stavebni stroje, hasici vozidla, stroje k Cisténi rozsdhlych
ploch a komunikaci a ekologicka vozidla, kterd by se dala vyuzit v pfipadé
ekologickych havdrii a v nebezpeénych, neobvyklych az extrémnich pra-
covnich podminkdch.

Vysledkem realizace koncepce vyuziti tankovych podvozkl fady T-55 pro ci-
vilni sektor a dalsi specidlni uréeni v prvni poloviné devadesatych let se stal
napfiklad specidini protipozdarni tank SPOT-55 (a jeho moderné&jsi verze
Firefighter-55), specidini dokon&ovaci stroj SDS-214, snézny pluh SPL - 55 (
Snowfighter-55) a tankorozru§ovac¢ strusky. VSechna uvedend vozidla byla
vyrobend Vojenskym opravdrenskym podnikem 025 Novy Ji¢in, s.p.

SPOT-55:

Hasi¢skd technika, kterd se pouziva ve svété, je prakticky vyluéné tvofena
bud specidiné konstruovanymi vozidly, nebo ve vétsi mife upravenymi pod-
vozky sériové vyrdbénych ndkladnich automobild s Géelovou ndstavbou.
Kolova hasi¢ska technika je uréend a schopnd zdoldvat velkou vétsinu béz-
né se vyskytujicich pozarl. Existuji véak i pfipady, kdy se jejich pouZiti stava
madlo efektivni, pfipadné neni vibec mozné provést zasah.

Pozdry chemickych tovdren, jadernych elektrdren, muniénich skladu, roz-
sdhlych lesnich ploch a podobné se vyznacuji urcitymi specifikami. Kromé
rozsdhlé hofici plochy a extrémnich teplot vznikaji i pravodni jevy jako tla-

kova vina pfi vybuchu hoflavych Iatek, radioaktivni zafeni, onromné mnoz-
stvi jedovatych Iatek a plynt a podobné.

Klasickd hasi¢skd technika neni proti pusobeni téchto vlivi dostate¢né
chrdnéna. Dalsi nevyhodu predstavuje také omezend prachodivost kolo-
vych podvozkl v tézkém terénu.

Proto k G&innému zdoldvdni nékterych druht pozdrd je nutné pouzit speci-
dIni techniku, kterd ma podstatné zlepsenou odolnost proti Zaru, ochranu
posddky i prichodivost v terénu. Uvedené charakteristiky méla spliiovat ha-
si¢skd nastavba, kterd by byla konstruovand na podvozku klasického bo-
jového tanku. Na zdkladé tématického Ukolu, ktery byl zaddn vedenim
Civilni obrany byvalého Ceskoslovenska, zahdiil Vojensky vyzkumny Ustav
010 ve Vyskové pripravu prototypu hasi¢ského tanku, ktery by splfioval uve-
dené charakteristiky.

Konstruk&nimu kolektivu Gstavu pod vedenim hlavniho konstruktéra projek-
tu pplk. Ing. F. Staska se podaiilo i pfes fadu nejraznéjsich problému v krdi-
ké dobé postavit kompletni prototyp, ktery dostal ozna&eni SPOT-55 (speci-
AIni protipozdarni tank 55).

Konstrukce tohoto tanku pfinesla nové moznosti pfi zdoldvani nékterych, az
doposud bé&znymi prostiedky tézko zviddnutelnych pozdrd, a také u nékte-
rych podnik ¢asteéné fesil problémy konverze zbrojni vyroby, kterd se za-
Cala projevovat na pfelomu osmdesdtych a devadesdtych let v byvalém
Ceskoslovensku.

Sériovou vyrobu téchto tankd v rdmci programu feseni zbrojni konverze zo-
hdijil v roce 1990 vojensky opravdrensky podnik VOP 025 Novy Ji¢in (ve své-
t& zbrojni vyroby zndmy také svou modernizovanou verzi bojového tanku T-
72M4 C2).

SPOT-55 byl zaveden do vyzbroje vojenskych zdchrannych a vycvikovych
zakladen Civilni obrany v Cechdch (celkem 15 tankd) a na Slovensku (cel-
kem 5 tanka).

Vyrobce téchto hasiéskych tankd byl schopen vyrdbét tii verze, které se od
sebe liily objemem nddrZi na vodu a pénidlo a odbératel mél moznost u
verzi ¢. 2 a 3 si vybrat zda-li chce vozidlo vybavit radlici, kovovymi pdsy s pry-
Zovymi bloky a protiatomovou ochranou.

Sériové vyrabény SPOT-55 proti prototypu nebyl vybaven pneumatickym te-
leskopickym stoZzdrem. Pramyslovd kamera byla instalovand na vystrazném
a rozhlasovém zafizeni.

Uvedené verze nebyly vybavené ddlkovym ovidddnim s fidicim pracovis-
tém v piipadé poufZiti tanku ve zvIasf nebezpedném prostiedi.

FIREFIGTHER-55:

na zdkladé rozboru zkusenosti z praktického pouiziti sériovych hasi¢skych
tanka SPOT-55 bylo v roce 1992 rozhodnuto o jeho modernizaci.
Modernizovand verze dostala oznaceni Firefighter-65 a na zdkladé poza-
davkd odbérateld mlze byt vybavena ¢dste¢nou ochrannou pied radiaci,
ddlkovym ovliadddnim, kterym je v nebezpe&ném prostfedi moiné oviadat
na vzddlenost do 1,5 km rozjezd, zatdceni, zpétny chod, zastaveni vozidia a
vSechny hasici funkce. Ve spojeni s vnéjs§im barevnym TV okruhem umoz-
fuje sledovat z mista ddlkového ovidddni prostor a u¢innost zasahu.

Po uréitych Gpravdch je mozné ndstavbu vozidla pouZit i na podvozky tan-
k& LEOPARD 1 a M-48.

Celd koncepce tohoto hasi¢ského tanku je pojatd jako stavebnice s velkou
variabilitou podle poZzadavkl nebo finanénich moznosti zdkaznika.

V poloviné devadesdtych let 2 kusy t&chto tankd byly exportovdny do Spa-
nélska a 1 ks do USA (Kalifornie).

Technicky popis SPOT-55 (prototyp):

Podvozek:

je pouiit z klasického bojového tanku T-565A, ktery byl vyroben v roce 1967.
Pro provadéni zemnich praci je vybaven buldozerovou radlici a zakopovym
hlubidlem. Ve zvidstnich pfipadech mlzZe byt namontovdno zafizeni pro
kladeni a odpdleni tahlych ndloZi, kterymi je mozno pfi plosnych poZdrech
lesa nebo volného prostoru rychle vytvaret oddélovaci pasy. K jizdé po sil-
nici je podvozek vybaven ocelovymi pdsy s pryZovymi bloky a specidini
svételnou vybavou. Pojezdovd kola jsou chrdnénd proti sdlavému teplu.
Protipozdrni ndstavba:

Namisto plvodni tankové véze je umisténd mohutnd otoénd protipozZdrni
ndstavba.

Pfevdznou &ast vnitiniho prostoru vypliiuje hlavni nddrz s obsahem 9000 lit-
i vody a po jeji strandch dvé boéni nddrze s obsahem po 1300 litrd, prava
nddrz je opét na vodu a levd na pénidlo.

Vnitfek nadrzi je chrdnén proti korozi epoxidovymi natéry a je vybaven 3 fa-
dami vinolamu, sacim a vytlaénym potrubim a zafizenim pro kontrolu vys-
ky hladiny.

V Cele ndstavby pod vyklopnymi dvefmi jsou uloZzeny 2 ks praskovych hasi-
cich pristroj P 250 HA Standard. Kazdd nddrz obsahuje 250 kg hasiciho
présku a je doplnéna hadici o délce 25 m s pistolovou proudnici. V pfipa-
dé potfeby Ize obé& hadice rychle spojit v jednu. Praskové pfistroje slouzi
pouze ke specidinim zdsahlm napf. na elektrické zafizeni pod vysokym na-
pétim.

Na stfeSe predni ¢dsti nastavby jsou zamontovdny dvé oto¢né déla ( typ
WR 305/5) s rozsahem odmeéru _ 45°. Déla jsou oviaddny pomoci elektrické



soustavy z prostoru vozidla a nezdvisle na sobé& mohou hasit vodou nebo
pénou. V pfipadé nutnosti obé vodni déla by bylo mozné oviddat pomoci
elektrického kabelu aZ do vzddlenosti 100 m.

Zemni stroj SDS-214:

Je specidlni dokonc¢ovaci stroj na pdsovém podvozku tanku T-55A. Je vy-
baveny oto¢nou ndstavbou stroje UDS-214. Tento zemni stroj je uréen pro
zemni prdce ve slozitych terénnich podminkdch, pro odstranovdni ndsled-
ki provozd podnikd a Zivelnych katastrof.

Moderni konstrukce stroje umoziiuje vyménu pracovnich ndstrojl a zafize-
ni, jejichz pouZitim Ize provadét kopdni vykopU, Upravu svah(, tvofeni ndsy-
P a manipulaci se sypkym a kusovym materidlem.

SDS-214 muze byt vybaven od zdkladniho piislusenstvi, kterym je lopata o
objemu 0,5 m?, pies rozsdhly sortiment pfidavnych pracovnich ndstroju oz
po Upravy pro ddlkové ovidddni pojezdu a pracovnich funkci.

Vojensky oprdvarensky zavod 025 Novy Ji¢in vyrobil pouze 1 kus tohoto spe-
cidlniho zemniho stroje.

Popis k fotografiim

strana 6

Nahofe a vlevo a na strané 4 je MT-55 pana Komendy z Milovic, vpravo a
na strané 5 je MT ze sokromého vojenského muzea v Krdlikdch.

strana 7

Na této strané je MT-55 v nové kamufldzi armdady Slovenské republiky.
strana 12

Po obou strandch zvedaciho ramena jsou zkrdcené dfevéné vinolamy
(vpravo nahofe).

strana 13

Na této strané jsou detaily dvou zajistovacich hdkd umisténych mezi po-
klopy fidi¢e a velitele.

strana 15

Vlevo jsou detaily otoéného poklopu velitele. Toto MT-55 je na modernizo-
vaném (viz zakladni verze T-55 v publikaci T-54/55 in detail - ISBN 80-86416
-35-6) podvozku T-55AM, tudiz ma poklop vyssi stupen protiradia¢ni ochra-
ny. Na této strané jsou pfedni podpéry slozené mostovky.

strana 17

Strana 16 - Kryty motorového prostoru jsou shodné jako s béznym T-55A ne-
bo 55AM (vlevo nahote). Na zadni podpéfe mostovky si povsimnéte paso-
vacich trnl, na néz dosedd plocha mostu.

Strana 17 - Ve stfedni ¢dsti je centrdlni odnimatelny panel se servisnim po-
klopem. V této Edsti je pficné umistén saci tubus pro hluboké brodéni.
strana 19

Strana 18 - zde jsou detaily bloku pro umisténi vodicich platkd, které se u-
misfuji z boku na poloZzeny most, kde zamezuiji sjeti z mostovky do strany.
Strana 19 - detaily upevnéni hydraulického zvedaciho ramena na &elnim
pancifi korby.

strana 20

Zde jsou detaily sloZzené mostovky. Dole vievo je pohled smérem dopredu.
Obé poloviny maji na styénych plochdch pasovaci otvory a koliky pro pfes-
né dosednuti (vpravo dole).

strana 21

Zde jsou detaily haydraulického ramena. Tato strana ramena je pfi mani-
pulaci s mostem opfena o zem, takzZe je znaéné odfend a pfi odstaveni je
vystavena povétrnostnim vliviim vice nez ostatni ¢dsti.

strana 23

Na této dvoustrané jsou detaily zvedaci hydrauliky mezi chodniky naloZe-
ného mostu.

strana 24

Veskerd manipulace s mostem se déje diky hdku, ktery je na konci hyd-
raulického ramene, a soustavé kladek a lan, jejichz detaily jsou na ndsle-
dujici strané.

strana 27

Hydraulika umoznuje sloZit na zem i nerozlozeny most. To se vyuzivalo v pfi-
padech, kdy ndkladni automobil vezl sloZzeny druhy most. Po jeho vyloZeni
ho rameno nalofzilo, rozevielo a ddle snim manipulovalo stejné jako se
svym vezenym na tanku.

strana 28

Na této dvoustrané jsou detaily hydraulického ramena.

Na strané 28 je mostovka sloZzend na zemi v transportni poloze.

Na ndsledujici strané je rameno pfi manipulaci s rozlozenym mostem. V
pravém sloupci jsou shora fdze manipulace pfi nakldddni mostu tak, jak
ndsleduji za sebou.

strana 31

Po umisténi mostu se nasadi boéni zardzky (zne nejsou umistény) do otvo-
i na vnéjsi strané chodniku. Proti sjeti doprostied slouzi zvedaci gumové
vystrazné tyce (pruhované), které se prejizdéji. Na této strané je pohled na
predni sténu prostoru fidice.

strana 33

Na této dvoustrané jsou detaily prostoru fidice.

Vpravo je jeho leva strana se standardnim vybavenim T-55.

strana 34

Pristrojova deska je umisténa na pravé strané jeho prostoru, ale na rozdil od
bézné T-55 za ni neni munice.

strana 35

Hnédy blok za fadici pdkou je predni palivovd nddrz. Za fazenim je vidét
¢dast oviddaciho panelu mostu.

Detaily tohoto panelu, bloku hydrauliky a stropu stfedniho prostoru jsou na
ndsledujicich tfrech strandch (36, 37 a 38). Na strané 39 jsou detaily pravé a
zadni stény sttedového prostoru v korbé.

strana 40

Na této dvoustrané jsou detaily pracovic¢té velitele v pravé poloviné vozid-
la. Je vybaveno standardnimi komunika¢nimi prostiedky. Silnd Zlutd roura
je palivové potrubi vedouci k pfedni (hnédé) palivové nadrzi.

strana 42

Na této dvoustrané je nékolik zdbérd mostniho BLG-60 z produkce byvalé
NDR. Na prvni pohled se li§i jinym hydraulickym ramenem. predni pancif je
zesileny, délka mostu je 21,6 metru a nosnost je zvy$ena na 50 tun.

strana 45

Zde zacind kratka kapitola vénovanad T-55C ,Favorit‘. Obé vozidla v této ka-
pitole jsou v soukromé sbirce pana Komendy z Milovic.

strana 48

Obé vozidla jsou na modernizocaném podvozku T-55AM.

Jedno z nich md ale starsi provedeni svétlomett a poklop velitele bez pfi-
davné ochrany (vlevo nahore).

strana 49

Vpravo nahofe si poviimnéte dobfe patrného tvaru vany v misté, kde pa-
vodné byvala véZ (vpravo nahofte).

strana 51

Tento Favorit mdé improvizované provedeni blatnikd a jiné rozmisténi svétel.
Mald torzni pruzina pro odklopeni blatnikd byla zachovana.

strana 53

Véz je napevno navafena na vanu. Vlevo je pravd strana véze, vpravo je le-
vd strana.

strana 55

na pfedchozi strané je pohled na pracovisté fidice.

Na této strané vlevo nahote je box na akumuldtory po pravé ruce fidice.
Vpravo je levy bok za fidi¢em, uprostied levy bok pod vézi a dole pravy bok
pod vézi.

Vlevo dole je mald vnitfni palivovd nadrz.

strana 57

Zde je dalsi specidini vozidlo - buldozerovy stroj - BS-55 ze sbirky pana
Komendy z Milovic. Podle pamétnik( se ale pfili§ nerozsifil v piné vybavé
s radlici, protoZe pfi jejim pouZiti nemél dostate¢nou vlastni hmotnost pro
hrnuti bfemene a zahrabdval se. Proto vyl vyuZivan spise jako tahaé bez ra-
dlice.

strana 58

RAmM svetlometld md o jednu pfi¢ku vice a pfedni blatniky jsou improvizo-
vaneé zkrdcené a maiji navarenou ty¢ jako lem.

strana 61

Nahofe je rusky BTS-2 ARV ve venkovni expozici muzea IWM v Duxfordu. Dole
je viceméné shodny Eeskoslovensky VT-55A.

Tento exempldr je opét ze sbirky pana komendy z Milovic. Pod standardni
zelenou barvou prosvitd plvodni piskové Zlutd, protoze toto vozidlo bylo ur-
&eno pro odbératele na Sttednim vychodé. Popisky jsou na piskovém pod-
kladu provedeny ¢erné v angli¢tiné.

strana 63

Zde se jednd o ¢eskoslovensky ekvivalent ruského BTS-2 ARV VT-55, ktery je
v souéasné dobé& majetkem Hasiéské Zdachranné Sluiby Ceskych drah
v Ceskych Buds&jovicich.

strana 64

Tento VT-55A je zachycen pii vyprostovani tézkého lesniho stroje z 2 m hiu-
boké raseliny. BohuZel doslo také k jeho uviznuti. Zde uz je vatazeni na pe-
vnou zem. Zbytky raseliny v podvozku jsou dobfe patrné na ndsledujici stra-
né. Stroj je modifikaci plvodniho podvozku T-55A. Je to pravdépodobné je-
den z poslednich pouzivanych plvodnich V1-55/55A v Ceské republice.
ni. V podstaté jde o prechod mezi nejstarsim VT-55 (str. 61 dole) a pozdni-
mi VT-55AM a ZS-55AM.

strana 68

Kryty motorového prostoru jsou shodné nad pfevodovkou s ostatnimi T-55,
ale nad filirem vzduchu jsou nové umisténé a tvarované poklopy, které se
odkldapéji smérem dopredu. Toto provedeni je shodné bez ohledu na pou-
Zity podvozek jak u T-55A tak i u T-55AM.

strana 70

Nahofe je VT-65AM v Muzeu na demarkaéni linii v Rokycanech, dole je ve
Vojenském muzeu v Krdlikdch.

strana 71

Na této strané je VI-55AM ze sbirky pana Komendy v Milovicich.

strana 76

Na strané 72 zacind pasdz s BTS-4 ARV v nové kamufldzi polské armddy.
Podvozek je modernizovand verze z T-565AM. tyto stroje je také mozné spat-
fit mezi vdale¢nymi trofejemi z obsazovani Irdku v roce 2003. Tento VT je vy-



baven §irokym tubusem pro hluboké brodéni umoziujici veliteli pozorovat
brodéni nad hladinou. Tubus je umistén na pravém boku vzadu.

strana 78

Na této strané jsou detaily pracovisté velitele na pravé strané vozidlia BTS-4
ARV.

strana 79

Nahofe je prosttedni prostor se sedackou operdtora. Vpravo a dole je pro-
stor fidi¢e na standardnim misté v levé ¢dsti vany.

strana 83

Na strané 80 zac¢ind kapitola vénovand Zenijnimu stroji ZS-55AM. Proti V1-55
je vétsina téchto tankd na modernizovaném podvozku T-55M/AM (pdsy a
hmaci kolo z T-72). Od VT-55 se li§i na prvni pohled pfedni radlici. Na strané
80 je ZS v muzeu v Rokycanech, na str. 81, 82 a 83 je ZS ve Vojenském mu-
zeu v Krdlikach.

strana 84

Detaily pfedni radlice.

strana 86

Hydraulika radlice je ukryta pod pancéfovym krytem. Na ndsledujici strané
jsou detaily zajisfovacich ok pro fixaci radlice v tfransportni zdvizené poloze.
strana 89

Vlevo jsou detaily spodnich ramem radlice. Vlevo jsou pohledy zvendi,
vpravo zevnitt. Na této strané jsou detaily vystroje na predni strané vany.
strana 90

Za poklopy je na stropé ndstavby velké viko prostoru pro akumuldtory.
Dole jsou detaily jeho pantd. Na dal$ich strandch jsou detaily stropu né-
stavby prostoru osdadky.

strana 95

Na této dvoustrané jsou detaily plosiny pro vezeni vystroje. V podlaze jsou
oteviratelné ¢dsti, které umoznuiji pfistup k pokloplim motoru a vzduchové-
ho filtru. Vpravo dole je detail malé kladky, kterou prochdzi lano z hlavniho
navijdku.

strana 100

Na strané 101 jsou detaily na pravém boku ndstavby. Pod ramenem jefdbu
je umistén tubus pro hluboké brodéni. Pro nedostatek mista je rozdélen na
dvé Casti.

strana 103

Na této dvoustrané jsou detaily na pravém boku vany.

Na dalsich ¢tyfech strandch jsou detaily jefdbu. Ten je shodny jako u VT-
55A/55AM

strana 109

Oba poklopy u Z8-55 maiji vyssi stupen protiradiaéni ochrany.

Velitelsky je ve véZicce otoéné uloZeny a je vybaveny standardnim pozoro-
vacim zafizenim.

strana 110

Na této dvoutrané jsou detaily pracovisté fidi¢e na levé strané predni ¢dsti
vany.

strana 113

Na strané 112 je pracovisté fidi¢e. Na této strané je pracovisté operdtora
(vazace). Jeho otoénd sedacka je uprostied mezi pracovisti fidice a velite-
le.

strana 114

Zde jsou detaily stropu nad prostorem operdtora.

strana 115

Zeleny vdlec je zafizeni pro pfedohtev provoznich kapalin v zimnim provo-
zu (palivo, olej, chladici kapalina atd.). SlouZi také pro ohfev prostoru o-
sddky. Toto je vylepSeno ohfiva¢em standardnich potravinovych ddvek v
konzervé (detail vpravo dole).

strana 116

Na této strané jsou detaily prostoru velitele a na ndsleduijici je zadni strana
prostoru osdadky, za kterou je umistén prostor pro akumuldtory.

strana 118

Na této dvoustrané jsou detaily pacovisté velitele.

Na str. 119 vpravo jsou pohledy na pravou sténu tohoto prostoru. Pfed timto
prostorem je ve vané hlavni palivovd nadrz.

strana 122

Na strané 120 zacind kapitola vénovand tomuto specidiné upravenému ZS-
55AM pro potieby ceské soukromé silnié¢ni asistenéni a odtahové sluzby z
Liberce.

strana 125

Konstrukéné se v téchto ¢dstech nelisi od armddnich ZS.

Vpravo uprostied je detail kresby na velitelském poklopu.

strana 126

Pro pohyb po komunikacich i z divodu manipulace s ndkladem je vozidlo
vybaveno velkymi zpétnymi zrcdtky na obou strandch a silnym svétlome-
tem pro osvétleni prostoru za vozidlem (vlievo dole).

strana 127

Namisto bedny na vystroj je na levém boku pfipevnéna tato tlakova nado-
ba.

strana 128

Diky odstranéni plosiny na vystroj nad motorem je zde dobfe vidét zaka-
potovani navijadku a nové prepracované kryty vzduchového filtru a motoru.
Tyto jsou shodné jako u vSech VT a ZT ceské/Ceskoslovenské vyroby na

podvozku T-55/55M.

strana 130

Na viku bateriového prostoru pfibyla tato rampa pro pomocné svétlomety
a majacek.

Svétlomety obrdcené dozadu nemaiji dratény kryt.

Na levém blatniku zGstala v zadni ¢dasti krabice na ndradi.

strana 133

Zde zacdind kapitola vénovand tomuto VT-55A, ktery je v souc¢asné dobé
majetkem Hasiéské Zachranné Sluzby Ceskych drah v Praze. Tank md sice
pdsy a hnaci kolo z T-72 a radlici jako Zenijni stroj ZS-55AM, ale tato Gprava
vznikla az u nového maijitele. Zelezniéni vojsko ho predalo do civilniho sek-
foru jako VT-55A.

strana 138

Jednim z rozdilt je modry majdcéek shodny se standardnimi, které se pou-
Zivaji u béznych hasi¢skych vozU.

strana 140

Nahofe je detail vika akumuldtorového prostoru.

strana 143

Zde jsou detaily podvalniku, na kterém je tank pfepravovadn. Jako tahac
slouzi Tatra 815.

strana 145

Zde je jefdbovy tank na podvozku T-55A vyrobeny v byvalé NDR. Je to né-
mecky ekvivalent ruského BTS-4 ARV.

strana 146

Zemni stroj UOS-155 je jednim z poslednich pfirGstkt Vojenského technické-
ho muzea v LeSanech u Prahy.

strana 148

UOS-155 md podvozek z modernizovaného T-55AM, je vybaven radlici shod-
nou se stroji ZS-55AM, rdm svetlomettl md o jednu pii¢ku vice. Kabina a ce-
I& ndstavba je opatfena pancifem cca 10 mm.

strana 151

Kabina ma dvojitd skla, takZe skytd uréitou ochranu proti malym rdzim a
sttepindm.

strana 155

Na levé strané je na hydralickém pistu bezpecnostni kryt pro zablokovdni
pohybu ramene pfi prepravé.

strana 158

Na pfedchozi strané zacind zdvéreénd kapitola této publikace vénovand
Ceskym protipoZdrnim Upravdm tankd T-55AM. Na str. 157, 158 a 159 je prvni
prototyp, ktery je nyni soucdsti expozice Vojenského technického muzea
ACR v Le$anech u Prahy.

strana 167

Sériové Fire fightery maiji na rozdil od prototypu dvé vodni déla na stfese
ndstavby. Zcela prfedélané jsou blatniky a krabice na nich umisténé, nova
jsou civilni svétla. Vodidlo je souédsti jednotek Civilni obrany Ceské repub-
liky.
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