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Me 210/410 in deftail

Historie

Pokud Ize fici, Ze néjaké némecké letadlo vzniklo za skanddlnich okolnosti,
pak to bude bezpochyby Messerschmittliv typ Me 410. Vyvinuli je na zdkla-
dé taktickotechnickych pozadavkd, jez zadalo RLM (Risské ministerstvo le-
tectvi) koncem roku 1936 na ndstupce tézkého stihaciho Bf (Me) 110. Tuto
kategorii Némci v té dobé oznacovali jako Bomber Zerstérer - nicitel bom-
bardérl, pozdéji ndzev zkrdtili na pouhy “Zerstoérer”, prakticky to byl tézky sti-
haci letoun. Novy stroj mély pohdnét motory DB 601F o vykonu 990 kW
(1,350 k), mél unést 1000 kg pum a mit mnohem G&innéjsi obrannou vyzbroj.
Po vice nez roce predbéiné konstrukéni prdce byl navrzen novy stroj, ktery
se ale nemél piilis lisit od stavajiciho dvoumotorového Bf 110. S nemadlo za-
vdadeéjici pfedstavou, Ze novy letoun bude jen Upravou stdvajiciho
Zerstoreru, operoval Willy Messerschmitt a za zaruc¢enou ji vzal
Generalluftzeugmeister (§éf ndkupu a doddavek letadel) slavné stihaci eso
z prvni svétové valky a Goringlv spolubojovnik Ermnst Udet. Na tomto zietel-
né chabém zdkladé byla nicméné objedndna sériovd vyroba 2000 letadel
(), pficemz stroj existoval jen na papife a zakaznik nepodminoval objed-
ndvku ani zalétanim prototypu. Zakdzka byla zaddna za dosud nevyjasné-
nych okolnosti na podzim roku 1938 a zifejmé ji schvdlil (pokud i nepode-
psal) sdm ministr letectvi Goring. V té dobé jiz probihaly konstrukéni prdce
a zfejmé i vyroba a piiprava ndstroju a pripravkd pro sériovou vyrobu.
Konkurenéni Arado Ar 240 mélo byt technicky vyspélejsi a slouzit jako zdlo-
ha pro piipad selhdni Me 210, s tim, Ze by bylo pfipraveno zhruba do roka.
Nevyzbrojeny prvni prototyp Me 210V-1 s dvojitymi svislymi ocasnimi plo-
chami poprvé vzlétl den po rozpoutdni 2. svétové vdlky, 2. zdaii 1939, a cho-
val se natolik pfiserné Ze zalétdvagd, dr. H. Wurster, rovnou navrhl prodlouzit
frup nejméné o metr. Protoze by to ale znamenalo zahodit pfed¢asné prfi-
pravené ndstroje a pfipravky za zhruba tfi miliony fisskych marek,
Messerschmitt tento krok, ktery mu pozdéji mohl usetiit tolik obrovskych
problém, odmitl udélat.

Ndsledujici zkousky, Gpravy a zmény nefesily zakladni potiz kratkou a netu-
hou zadni ¢ast trupu a (tudiz) nedostatecné ucinné ocasni plochy (které u
fretiho prototypu Me 210V-3 mély jen jednoduchou svislou ocasni plochu).
Stroj snadno padal do vyvrtky, jeho podvozek byl slaby a nedostate¢nd
smérova stabilita z n&j Cinila $patny nosi¢ zbrani. A jeho hmotnost vzrostla (
piedevsim kvuli stdle se mé&nicim pozadavkam ze strany zdkaznika - RLM -
na tézsi vyzbroj, vétsi kalibr pum, kamery atd.) o 1,4 tuny, coz je na tak vel-
ké letadlo obrovské Cislo.V prosinci 1940 vyzkousela E-Stelle Rechlin devaty
Me-210V-9 - coz mél byt prototyp“definitivnino” sériového letounu. Pfitom
byl stdle ndchylny k neo&ekdvanym pdadum do vyvriky v pristdvacim a vzle-
tovém usporaddni, jeho podvozek byl slaby; atd. Zkusebni piloti frvali na
tom,, Ze jedinou cestou ven z problému je zvysit aerodynamickou mohut-
nost ocasnich ploch prodlouzenim a zpevnénim zadni ¢dsti trupu - coz byl
pro Messerschmitta a patrné i nékteré notné zaskocené Gredniky na RLM,
zcela nepifijatelny krok, protoze na sériovou vyrobu vadného letounu uz by-
ly vynalozeny miliény fisskych marek.

Na jafe roku 1941 pozadoval generdini §tdb dalsi zmény - zvétsit vykon mo-
tord montdzi soustavy GM-1 na vstiikovdni kysliéniku dusného do vdicu, pfi-
dat pancéfovou ochranu chladi¢u kapaliny pod kfidlem a kabiny pro ver-
zi “schlacht” fj. bitevni, a rovnéz chtél tropické vybaveni, fezace lan balé-
novych pfehrad, zdchranny ¢lun, a dokonce i radiolokdtor, pro néjz ale uv-
nitf letounu nebylo misto.

V listopadu 1941 odeslali prvnich 16 sériovych Me 210A-1 s kratkymi trupy k
vojskovym zkouskdm u Erprobungskommanda 210. Letové charakteristiky
byly pfekvapivé shleddny podobnymi nebo lepsimi nez u Bf 110E/N, coz ale
urc¢ité nebyla piilisnd poklona.

Mezitim se ale rozbéhl i vyznamny program licenéni vyroby, ktery mél zajis-
tit, aby byly spinény poZzadavky na podcty vyrobenych tézkych stihacich le-
tount pro Luftwaffe. Licenci koupili Madafi s tim, Ze podstatny podil jejich
vyroby bude doddn zpdtky do nacistického Némecka.

V prosinci probéhlo kone¢né vyhodnoceni ovladatelnosti a letovych viast-
nosti  stdvajicich sériovych stroji  a znovu byly shleddny nepfijatelnymi.
Firma Messerschmitt prodala vadné ,papirové“ letdadlo zdkaznikovi, kte-
rému bylo jedno, zda Udaje o letounu jsou pravdivé anebo alespon prav-
dépodobné. Hore¢né prdace na odlehceni letounu a zlepseni jeho charak-
teristik vyvolaly dalsi protesty od zdkaznika -Luftwaffe - vysledky zkousek
prototypl nebyly pouzitelné pro posouzeni viastnosti a vykonl letounu ze
sériové vyroby. S letouny mohli bézné Iétat jen velmi zkuseni piloti.

V poloviné unora 1942 konec¢né Luftwaffe jednoznaéné vyjadfila svou Upl-
nou nespokojenost s novym letadlem; pfi¢inou byly Idmajici se podvozky,
sklon bez varovdni spadnout do ploché vyvrtky, jakmile se vysunou z nd-

bézné hrany kiidla sloty, nespolehlivé motory a nakonec i prekryt kabiny,
ne dost pevny na to, aby ochrdnil osddku pfi prevrdceni na zemi.

Toto vse vyUstilo béhem jednoho mésice ve skanddl, pred vefejnosti oviem
peclivé utajeny; bésnici Goring tehdy konecné zastavil vyrobu, kterd dala
na ¢tyii sta téchto v podstaté nepouzitelnych letadel s motory DB 601F.
Aby se vyrovnala zirdta stovek zivotné dulezitych tézkych stihacich
“Zerstorer(”, bylo nezbytné obnovit vyrobu Bf 110 a zvysit doddvky Bf 109 pro
frontové Ukoly stihacich bombardéra (Jabo).

To vse stdlo penize a ¢as a brzdilo nacistické vdale¢né Usili, coz bylo, prak-
ticky i ironicky vzato, velmi chvdlyhodné.

Ndpravu, tedy fizeni firmy Messerschmitt A.G., kterd v té dobé trpéla nedo-
statkem lidi a pfetizenim jak konstruk&nich, tak vyrobnich kapacit, svéfili au-
tomobilové firmé Adam Opel, soucdsti koncernu General Motors, a profe-
soru Messerschmittovi omezili pravomoce a zodpovédnost pouze na vy-
zkum a vyvoj.

V té dobé se rozhodovalo o budoucnosti Me 210. Protoze problémy a ztrd-
ty, jeZz by zpusobilo Gplné ukonéeni jeho vyroby, byly povazovany za horsi
nez jeji pokracovdni a vylepseni letounu, padlo rozhodnuti pokracovat. Ty
Me 210, které jiz Luftwaffe dostala, z&dsti poslouzily v boji, zE&dsti byly pre-
ddno do vycvikovych stiedisek (coz mélo opét ty nejtézsi disledky a piine-
slo ztraty materidini i lidské); zbyvaijici vyrobené letouny byly rozebrany na
ndhradni dily nebo poslouZzily pfi vyrobé novych stroju; nepouzitelné kratké
a tenké trupy musely byt sesrotovdny.

Nakonec nezbytnd rekonstrukce a zména piipravkd pieci jen pfinesla své
ovoce a Me 210 byl doveden do piijatelné podoby. Jeho trup byl protazen
o onen metr, ktery Dr. Wurster poZzadoval uz pred tfemi Iéty, a byl i zvySen,
prepdzka uprostied kabiny byla zesilenq, takze vznikl ochranny oblouk, Ié-
pe chrdnici posadku pfi prfeklopeni letounu na zada; rovnéz podvozek, hyd-
raulika a ostatni nevyhovujici ¢dsti a soustavy byly vylepseny.

Dne 9. zdfi 1942 se v dokumentech poprvé objevilo oznaceni Me 410.
Protoze Messerschmitt uz upravil Me 210 pro vykonnéjsi motor DB 603 o zdvi-
hovém objemu 40 litrd, nové vyrobené dtyfistadesitky, dety viastné jen pie-
jmenované vylepsené Me 210, je dostaly spole¢né se viemi pfedchozimi G-
pravami. tyto 1€zsi a delsi motory si vyzadaly zdsah do draku - odstranéni
mirného Sipu na vnéjsich ¢dastech kfidla, ktery s sebou pfineslo prodlouzeni
trupu u Me 210A Pfimd ndbézind hrana tak je spolehlivym rozliSovacim zna-
kem obou typu. Je tfeba zduraznit, Ze nékteré z ,novych* Me 410 viastné by-
ly jen pfestavéné Me 210 s dlouhymi trupy a motory DB 603 v delsich gon-
doldch, u nichz ale zGstaly motorové pfistroje umistény za obdélnikovymi o-
kénky na vnitini strané.

Planovalo se, Ze vyroba Me 410 se bude zvysovat - v dubnu 1943 mélo byt
doddno 60 stroju.

Pocdatkem listopadu 1943 prezbrojili lll. Gruppe od ZG 1 na upravené a
Jpouzitelné“ Me 210A-1 s dlouhym trupem; jednotka byla nasazena do bo-
j ve Sttedomofi a operovala ze Sicilie. Zkusenosti z boje potvrzovaly, ze le-
tadlo je stdle ndchylné k poruchdm podvozku, a rovnéz pozadavky na né-
hradni dily byly do jisté miry na Gkor doddvky dilt pro sériovou vyrobu

Za této situace (8. prosince 1942) probéhla doddvka prvnich péti sériovych
Me 410 v podobé rychlého lehkého bombardéru (Schnellbomber), ke sti-
hacimu vyuziti doslo az pozdéji.

V porovndni s ,dlouhou” Me 210A-1 vykonnéjsi motory ponékud zhorsily
vzletové a pristavaci viastnosti Me 410, piesto se ale tento letoun choval vse-
obecné pfijemnéji, navic byl i jednodussi a vyrobné levnéjsi nez napfiklad
Ju 88/188 a Do 217, ¢imz si ziskal preference pfi rozhodovadni ktery typ po-
nechat ve vyrobé. ProtoZe letové hladiny 10 000 metrd a vice byly povazo-
vany za budouci dg&jisté vzdusnych bojd, u Messerschmittu navrhli vyskovou
verzi Me 210A-1 s pretlakovou kabinou, rozpétim zvétsenym na 17,9 metru a
s motory preplhnovanymi turbokompresory. Nebyla nikdy postavena, prdce
na Me 310 byly oficidiné zastaveny jiz v listopadu 1942, ale kfidla s vétsim
rozpétim preci jen vyzkouseli uz v roce 1943 na pokusném Me 210A-1 (W. Nr.
179, volaci znaky VN+AQ), s cilem vylepsit vyskové vykony performance ¢ty-
fistadesitky.

O vyuzitelnosti Me 210/410 pro no¢ni stihdni se vedla diskuse; nakonec k sé-
riové Upravé typu nedoslo kvali omezenému vnitinimu prostoru stroje a je-
ho vysoké pfistavaci rychlosti.

Posdadky mély k novému ,Zerstérer* mnoho ¢asto neuctivych pozndmek
byly by uvitaly protibézné vrtule a ddlkové oviddand strelisté povazovaly
vétsinou za hrac¢ku - prednost by ddvaly daleko jednodussim a pohotoveéj-
§im volné pohyblivym kulometam.

V zimé 1942/43 v augsburském zdvodé probihaly pfestavby Me 210 na Me
410, ale kvuli nedostatku pracovnikd nedosahovaly doddvky pldnovanych



Cisel. Proto byly pro zrychleni vyroby Messerschmittovi pfislibeny 3000 déini-
kd - sestdvaijici z véznua z koncentraéniho tdbora Dachau, vdleénych zajat-
cl a z totdIné nasazenych civilnich osob, zavlieéenych z okupovanych Uze-
mi po celé Evropé

V prvni poloviné roku 1943 probihala vyroba Me 210 a Me 410 soubézné, pfi-
¢emz podil typu 210 klesal, zatimco typu 410 rostl; pfesto sumdrni pocty sta-
le velmi zaostdavaly za pldnovanymi hodnotami.

Pouziti DB 603G, coz mél byt tzv. Einheitstriebwerk - &ili standardizovand mo-
torovd skupina - bylo pfipraveno, ale nakonec k nému nedoslo. Jeho mon-
taZi se tézisté posunulo prili§ dopredu - tyto motorové jednotky mély totiz
kapalinové chladi¢e a pancéfovani vepfedu kolem reduktoru, podobné jo-
ko Ju 88 nebo Ta 152/154.

Koncem léta 1943 v Némecku skoncila vyroba upravenych prodiouzenych
Me 210, a zistala jen v Madarsku - tam se vyrobilo celkem 267 kust verze
Me 210Caq, z nichZ 108 bylo doddno do Némecka.

Generalfeldmarschall Milch povazoval na sklonku roku 1943 letoun Me 410
za technicky zastaraly, nicméné tento typ byl v podstaté nanahraditelny -
slouzil v prabéhu “malého Blitzu "- noéni bombardovaci kampané, vedené
proti Angllii v Iétech 1943/44 - jako rychly bombardér, schopny uniknout
nocénim stihacim Mosquitam.

Viceméné neustdvajici zmény pozadavkl na podil té ¢ oné varianty ve vy-
robé a na zpUsob jejich pouZiti (jako t&zkého stihaciho, bombardovaciho,
prazkumného atd.) zpusobily, Ze vyroba Me 410 byla neustdle brzdéna; sa-
moziejmé Ze prispival i nedostatek tak Zivotné dulezitych soucdsti jako byly
vrtule, zbrané atd.

Na této situaci mély stejny podil jak chybné fizeni, tak vnéjsi pficiny - spo-
jenecké bombardovdni atd. U stihacich verzi se jako docasné opatfeni
pfed zabudovdanim zbrani rdze 30mm a vice (upraveny 37mm Flak a 50mm
tankovy kanén) pro boj s bombardéry, montovaly pod kfidla nefizené ra-
kety rdze 210 mm Spr.Gr. 21. Ty nebyly pfili§ Uspésné; zietelné lepsi vysledky
piinesl letecky kanén MK 103 rédze 30 mm , jakmile jej vyvinuli do pouZitelné
spolehlivosti.

Plytvani pokra¢ovalo - tficet Me 410 pfestavéli na odlehéené vyskové jed-
nomistné stroje se soustavou GM-1 a bez ddlkové oviddaného sttelisté, na-
¢ei je prohldsili za zbyteéné a prestavéli zpét.

Trdpeni s raznymi verzemi letounu Me 410 (stihaci, bombardovaci, stiem-
hlavou bombardovaci, bitevni a prlzkumnou reconnaissance)skondily az
8.. kvétna 1944, kdy bylo rozkdzdno prestavét viechny bombardovaci verze
na tézké stihaci. Tento pkyn dlouho nepfieizil - 1. Eervence byl zahdjen nou-
zovy racionalizaéni program - a v jeho rdmci byla zastavena vyroba dva-
ceti typUl letadel - mezi nimi jak Me 210 tak Me 410.

Messerschmitt Me 210A-1 (dlouhy), vyroba z 1.1942/1943 (tyka se n&kterych
upravenych Me 410!)

Pozdéjsi verze mohly nosit kanénové sady (RUstsatze), jak v prostoru pro pl-
né zbrangé, tak v pumovnici

Pumy: 1000 kg, rovnéz na ctyfech zdvésnicich na centropldnu pozdéji
nepouzivané
Pozndamky: Odstépné klapky pozdéji zménéné na stérbinové, ae-

rodynamické brzdy posunuté ke koncam kfidla

Verze: A-0 - kratky trup, témér nepouzitelné; A-1 - velmi upravené a vy-
zkousené, nakonec standardni stihaci a bombardovaci verze; B - ddlkovy
prazkumny s nékolika kamerami a zdbleskovymi pumami v pumovnici, va-
rianty se lisily kapacitou nadrzi (i vnéjsi) a doletem; doddn pouze asi pul tu-
cet kust. C - stihaci/bombardovaci mél od kvétna 1943 dostat motory DB
605B, v Némecku vyrobeno jen pdr kusl, vétsina v Madarsku jako Cao-1. D-1
prazkumny odvozeny z C - nestavél se. E - Me 210 pohdnény DB 603 - no-
konec jako Me 410. S - bitevni (Schlacht) s t&€z§im pancéfovdanim. Néco z
pancéfovadni pro S vyuzito v sériovych Me 210 a 410.

Messerschmitt Me 410A-1, novd vyroba z r.1942-1944

Pozdéjsi verze mély daldi kanény jak v prostoru pro palné zbrané, tak v pu-
movnici.

Pumy:

1000 kg v pumovnici, zavésniky pod centropldnem ponechdny vétsinou
jen an prazkumnych letounech pro osvétlovaci a zdbleskové pumy.
Pozndamky:

Pouze kfidlo bez Sipu, §térbinové vztlakové klapky, aerodynamické brzdy
pozdéji demontovdany

Verze: A-1 standardni stihaci nebo bombardovaci verze. A-1/U-1 po-
mocny prizkumny, tfi kamery v pumovnici s normdinimi dvefmi. V zadi tru-
pu za stelistém FDL mohla byt rovnéZz namontovdna kamera. U-2 - po-
mocny tézky stiha¢ - pancéfové sklo za vétrnym stitkem, odleh&eny, bez
nlGzZek na balénovd lana Kutonase a bez aerodynamickych brzd, v pumov-
nici nosil kanénovy kontejner WB 151A. U-2 se soustavou GM-1 (bez FDL, o
1800 kg leh¢i) mohl nést oznaceni U-3. A-1/U-4 byla verze A-1 s 50mm tan-
kovym kanénem. Obvykle si podrzel zbranové vybaveni verze A-1, nékdy
mél demontovdny MG 17. Piloti ale preferovali rychlopalné kanény raze 30
mm. A-2 mél byt i odleh&eny stihaci stroj s pdrem MK 103 a s teleskopickym
zaméfovacem ZFR 4. Verze U-4 (s BK 5) tohoto stroje se nerealizovala. A-3/U-
1 byl prizkumny letoun se pumovnici zvétsenou pro kamery v rliznych kom-
binacich - vyrobeno nékolik desitek kust. B vznikl v omezeném podtu od
kvétna 1944 s DB 603A misto pldnovanych DB 603E ¢&i G, ve verzich B-1 rych-

ly bombardér, B-2 stihaci, B-3 prazkumny, B-5 torpédonosny a B-6 ndmoini
Uto¢ny stihaci. Tyto verze mély vzniknout pomoci sad U, vétsinou jako razné
usporddané verze stihacich stroji s kandny. C se nerealizoval a rovnéz D s
dievénymi “Ersatz” kfidly se nestavél.

Popis k fotografiim

strany 8 a 9

Vlevo je pohled do levého boku kabiny skrz Eelni sklo. Dole je detail otvort
pro hlavné zbrafového kontejneru WB 151 A.

Vpravo a dole jsou Usti hlavni vnéjs§ich 20mm kanont MG 151. Nahofte je
zaslepeny otvor vedle ¢elniho skla pro vstup vzduchu do kabiny.

Ten obstaraval npor vzduchu k topnému télesu a ddle do trubkového roz-
vodu tepla uvnitf trubkového rdmu prekrytu kabiny. Dole jsou pravé a levé
vyusténi vnitinich kulometl MG 17. Bohuzel stejné jako u MG 151 jde puze o
muzedini atrapy, protoze hlavné skute¢nych zbrani nebyly tak dlouhé, aby
jakkoliv pfe€nivaly z vysttelnych rour. Tyto Iryci roury naleznete v kapitole vé-
nované zbranim a pumovnici.

strany 10a 11

Na obr. vlevo dole a schematu vpravo jsou mald vykldpéci okénka umisté-
nd na levé strané stfedniho dilu prekrytu. SlouZila pro poddvdni ndbojo-
vych pdsu do schrdnek, které jsou umisténé mezi sedadly osddky. Kryty se
oteviraly zevnitf. Umisténi otvor(l a jejich pocet se lisil podle verze. Verze 210
A-1 méla pouze pro munici 7,9 mm.

Sloupek antény mad na zadni (odtokové) strané ostrou hranu a je pfipevnén
4 Srouby z kazdé strany. Nahofe je odkldpéci prekryt zadniho kokpitu na le-
vé strané trupu, uprostied je stfedni zesilend &ast stropu, dole levy bok zad-
ni kabiny.

Vlevo dole je schema z Me 210, kde jesté nebyl strop kabiny zesileny.
strany 12a 13

Na této strané jsou vnéjsi detaily pravé strany prekrytu kokpitu. Vievo upro-
stfed je detail sttedni ¢dsi mezi sedadly.

Na kresbé je barevné vyznaceno zavirani prekrytl z vnitini strany kokpitu.
Na fotografiich jsou detaily vnitfi strany konstrukce pfekrytu pfedniho kok-
pitu. Perforovany trubkovy rdm slouzil zarovén pro rozvod teplého vzduchu
z topeni.

strana 156

Zde jsou detaily predniho kokpitu jediného stroje A-1/U2 na evropském U-
zemi.

Ve velmi zachovalém kokpitu, ktery stdle prochdzi postupnou rekonstrukci,
bohuzel chybi zaméfovaé Revi C12D a v prdzdném drzdku na pravé strané
magneticky kompas.

strana 18

Vlevo nahofe a uprostfed jsou schrdnky na munici mezi obéma sedadly.
Dole a vpravo je dobfe patrné perforovdni trubkového rdmu zadniho kok-
pitu.

strana 21

Na strané 20 vlevo nahore je zadni strana ndbojové schrdnky pro munici
20mm. Za schrdnkou je opéradlo zadniho sedadla. Vpravo nahote a upro-
stfed je levy (vnitini) bok zadni kabiny, kde chybi pojistkovy panel. Vpravo
dole je trubice pro vystteleni svétlic po pravé ruce zadniho operdtora. Na
této strané jsou detaily zadni stény s rdmem pro radio sesstavu FuG 10.
strany 22 a 23

Bé&hem let pokrocila rekonstrukce velmi daleko. Ruéni ovidddni zadni kulo-
metné véze je jiz témeér kompletni. Schdzeji pouze zaméfovace Revi 3 upro-
stted a po obou strandch konzole.

Nahofe a dole je pohofe na pravy bok zadniho kokpitu. Vpravo jsou detai-
ly ovladdni zadni véze. Za timto (beam armament master switch) je vidét
mald pancérévd deska pro ochranu stielce.

strany 24 a 25

Nahote je schema rozmisténi jednotlivych komponentd radiovybaveni v
zadnim kokpitu a v trupu pozdnich sérii Me 410. Vievo je kompletni osazeni
zadni stény kokpitu. Vpravo je rdm na jeji zadni trupové strané.

Nahofte je schema rozmisténi jednotlivych komponentl radiovybaveni v tru-
pu Me 210 a prvnich sérii Me 410. Dole je kompletni souhrn jednotlivych sou-
Casti FUG 10.

Na zacdtku II. svétové vdlky se setkdvdme s kategorii dvoumotorovych,
dvoumistnych doprovodnych stihacich letount jejimz predstavitelem je Bf
110, ktery byl uveden do vyzbroje v roce 1938. Tato koncepce tézké dopro-
vodné stihacky byla v némecké Luftwaffe pozdéji ddle rozvijena nevydare-
nym typem Me 210 a pozdéji Me 410. VSechny varianty téchto letounl ne-
sly na palubé modifikovany radiovy, komunikaéni komplet FUG 10. Jednalo
se o standardni, stavebnicovy systém, Il. generace letecké radiotechniky,
ktery vysel z konstrukénich kanceldfi koncernu Telefunken. Od roku 1940 by-
lo kazdé vétsi letadlo vyzbrojeno FUG 10. Némecky radiotechnicky pramysl
v letech 1939-45 dodal Luftwaffe na 300 tisic téchto souprav. Systém byl kon-
struovdn jako jednotlivé moduly, které byly zavéseny v rdmech, odpruzeny
silentbloky a aretovany dvéma specidlnimi Srouby. Rdmy byly jednoduché,
nebo dvojité coz umoziovalo zdstavbu pfijimact a vysila¢u podle prosto-
ru v letounu. S FUG 10 bylo mozZno tak fikajic usit radovou vyzbroj na miru do
kazdého letounu. To umoznoval velice variabilni systém této soupravy.
Revoluéni zménou v konstrukci radiového vybaveni Luftwaffe jsou presné
stfikané odlitky chassis ze slitin hliniku a hofciku (elektron), do nichz jsou



montovdny pfiimace a vysilace. Nastupuje specidini souc¢dstkova zdklad-
na. Setkdvdme se s legendou mezi elektronkami univerzdini RV 12 P 2000 a
vysilaci vykonovu pentodou RV 12 P 35. FUG 10 se skiddala z kratkoviného
pfijimace EK 10, vysilace SK 10 a dlouhoviného pfijimace EL 10, vysilace SL
10, potiebnych oviddacich skfinék, navijakl vieénych antén a rdmovych
antén foniometrickych pfistrojl. Souprava navazovala na interkom, navi-
gacni a pristavaci pfistroje, a tvofila tak integrovanou radiovou vybavu
stfednich a velkych letoun(. Do leton( stfedni tfidy jako Ju-88, Me 110, Siebel
qj., bylo radiové pracovisté zastavovdno pracelim v sméru letu. U velkych le-
tounl Do- 217 pak podél trupu. Letouny Me 410, které slouzily u protilodni
sluzby nad kandlem Lamanche a v Biskajském zdlivu nesly na palubé radi-
olokdtor FUG 200 ,Hohentwiel“.

strany 30 a 31

Vlevo nahore je vysttelny kandl pro vyposténi svétlic, v pravo nahote je de-
tail po sejmuti krytu v centropldnu. Tento letoun bohuZel nemad pod trupem
rdmovou anténu.

V misté kulatého krytu byla ptvodné vysouvaci anténa. Detail tohoto dilu
je na kresbé na strané 24.

Na spodnich foto jsou kandly pro vypaddvdni vystielenych ndbojnic. Na le-
vé strané pfed nimy je vysuvnd stupacka.

Na levé strané jsou detaily zbrané MG 131 na levém boku.

strany 32 a 33

Na kresbdch jsou konstrukéni celky zadniho podvozku u letounu Me 210. U
Me 410 jiz nebylo v Sachté zaoblené pouzdro.

Dole je na dvou obr. pohled na predni sténu podvozkové Sachty, kudy pro-
chadzi noha kola. V horni &asti Sachty prochdzeji oviddaci tdhla ocasnich
ploch.

Kryty podvozku jsou pfipevnéné pomoci tzv. pidnovych pantd.

strana 34

Nahofe a na kresbé jsou detaily smérovky. Uprostfed je detail hdku pro u-
pevnéni lana antény na smérovce. Na protéjsi strané vlevo jsou detaily zad-
ni &asti trupu. Ocasni navigaéni svétlo schdzi. Vpravo jsou detaily ovidda-
ciho tdhla smérovky.

strana 36

Na této dvoustrané jsou dobie patrné detaily potahu zadnich vodorovnych
ocasnich ploch. Spojeni koncového oblouku s kfidlem bylo pfepldtovano
platnem podobné jako u hlavniho kfidla. Dole jsou dobfe patrné detaily
pldténého potahu pohyblivych ¢dsti.

strany 38 a 39

Nahofe je ve schematu zelenou barvou naznacené elektrické vedeni k pa-
livovym nddrzim. Zlutou barvou je provedeno palivové potrubi. Na dvou
malych obr. je kryt hlavniho ¢epu, kterym je spojena vnéjsi ¢ast kfidla s
centropldnem. Otvor pro vysouvdni aerodinamické brzdy je u tohoto letou-
nu zaslepen.

Spojeni vnéjsi casti kfidla s centropldnem je prelepeno pldtnem, jehoz cer-
vend barva prosvitd pod kamufldzni barvou.

Dole uprostted je detail krytu nadrze.

Na schematu jsou zvyraznény detaily kfidélka, vzduchovych lahvi, pfista-
vaciho reflektoru a mechanizmu vysouvdni brzdicich §titQ. Ty byly instalova-
ny u Me 210 a prvnich sérii 410.

Vlevo je detail zesileného krytu spojeni centropldnu a vnéjsi ¢dsti kfidla na
ndbézné hrané. Uprostifed a vpravo jsou dva detaily slotl. Dole vievo je hor-
ni oteviend klapka kfidlového chladice. Vpravo dole je tdhlo vyvaZovaci
plosky kfidélka.

strany 40 a 41

Na této dvoustrané jsou detaily spodni strany kfidla. Kfidélko md na spod-
ni &dsti dvé vyvazovaci zavazi. Jsou umisténa u epu vidy na vnitini strané
smérem k trupu.

Vlevo nahofe je kofen Pitotovy trubice na ndbéiné hrané levého kiidla.
Vlevo dole je detail hlavniho ¢epu na spodni strané kfidla. Na tomto misté
schazi stejny kryt jako na horni strané. Vpravo jsou detaily pravého navi-
gacniho svétla.

strana 43

Na této dvoustrané jsou detaily a schema chladi¢e pod levym kfidlem.
strany 46 a 47

Nejsiln&jsi potrubi v podvozkové §achté je ke kiidelnim chladi¢im. Na sche-
matu jsou vyznac¢ena modre.

Na schematu jsou vyznaceny oranzové kabely hydrauliky. Dole jsou detai-
ly elektrického vedeni.

strany 48 a 49

Na této strané jsou detaily levé podvozkové Sachty. Vlevo nahofe je cel-
kovy pohled zepfedu, vpravo zezadu. Dole je vlevo vnéj§i polovina krytu,
vpravo vnitini. Uprostfed jsou detaily zaviraci hydrauliky.

Nahofe je detail vnéj§iho krytu. Vlevo jsou detaily vnéjsi strany levé gondo-
ly.

Vpravo a uprostted je pfedni kryt levé nohy, dole pravé.

strany 50 a 51

Na obr. vlevo dole je tlumi¢ hlavni podvozkové nohy pfi 100% odleh&eni,
kdy letoun nestdl na zemi. Vpravo je pohled na levou nohu zezadu a zleva.
Na dalsi strané je vpravo dole pravda podvozkovd noha, na ostatnich foto.
jsou pohledy na levou nohu.

strana 52

Ve stfedni ¢asti motorové gondoly je umisténd olejova nadrz. Jeji dno je na
hornich obr. vievo.

Vpravo jsou detaily vnitinich stran diskd s drobnymi odlisnostmi.

strany 56 a57

Nahofte je odkryty bok pravého motoru a dole jsou dva detaily jeho se-
jmutého horniho krytu.

Vlevo je shora levy motor.

Vlevo a nahofe jsou detaily spodnich krytd pravého motoru. Vpravo dole
jsou tyto kryci plechy z vnitfni strany.

strana 58

Jak jiz bylo zminéno na strané 1, oba motory jsou od roku 1988 v chodu, ten-
to odkryty levy byl druhy v pofadi.

strana 63

Na kresbé vlevo je spodni kryt bez télesa olejového chladice, vpravo je jiz
osazen. Hadice spojujici olejovou pumpu s chladi¢em je dobfe vidét na fo-
to. nahofe a vlevo dole. Pod motorem jsou nejsilngjsi potrubi chladici ka-
paliny.

strany 64 a 65

Rozvod oleje k chladi¢i a umisténi olejové ndadrie se mezi Me 210 a 410
prakticky nelisilo. Zdsadni rozdil byl v obrdceni motorového loze, kdy hlavni
nosnik jde smérem dopfedu Sikmo nahoru a vzpéra jde vodorovné. § mini-
malnimi rozdily jsou také kryci plechy. Ve véncovité nddrzi pfed motorem
byla na rozdil od jednomotorovych stihacek typu 109 chladici kapalina a
ne olej.

strany 66 a 67

Na kresbé vlevo je zndzornén rozvod elektriky ke zbranim. Na prostfedni je
kompletni osazeni zbrani a schradnky na munici.

Vlevo dole jsou vnéjsi 20mm kanony MG 151 s kandly pro pfisun munice.
Vpravo dole jsou vnitini 7,9mm kulomety MG 17. Opldstovani hlavni obou
zbrani bylo nutné pro tlumeni ohfevu podlahy pilotni kabiny a odvedeni
zplodin pii stfelbé.

Tento A-1/U2 byl vyzbrojen v pumovnici kontejnerem WB 151 A se dvéma
20mm MG 151, takZe kromé otvor( pro hlavné vepfedu maiji dvefe pumov-
nice také uprostfed otvor pro vysypdvdni prazdnych ndbojnic. Pro ndbojni-
ce ze zbrani pod podlahou jsou v kofenech kfidel dalsi vypustné kandly.
strana 68

Nahofte je castecné proskleny strop pumovnice/podlaha kokpitu. Zbrané
nejsou osazeny, ale jsou na misté dvé kryci trubky pro vnitini MG 17. Dole je
kresba samostaného zbranového kontejneru WB 151 A se dvéma 20mm MG
151. Otvor pro vysypdvdni ndbojnic byl pfesné na otvorem ve dvefich pu-
movnice.

Dole je schema stropu pumovnice. Nahofe a vpravo jsou pro srovndni po-
hledy v pumovnici smérem dopfedu pfi otevienych a zavienych krytech.
strana 70

Vlevo je zadni sténa pumovnice s otevienymi kryty, které se pfi otevieni na-
pull zasouvaly do pumovnice. Uprostied vlievo a dole je stejny pohled pfi za-
vienych krytech.

Po jejich zavfeni jsou dobfe viditelné kandly pro pfivod munice ke zbranim
v zadni ¢dsti bokl pumovnice.

Uprostfed stropu jsou zdmky pro zajisténi zavé$eného kontejneru, nebo pu-
mové vyzbroje.

V zadni ¢dsti po strandch chybéji kryty, které jsou zaroven ¢asti zadni stény
v kabiné zadniho stfelce (viz strana 20).

Po strandch jsou dal$i ¢dsti kandll pro ndbojové pdsy pro MG 151.
Messerchmitt Me 410 1/48

V meéfitku 1/48 existuje pouze jedind firma vyrdbéjici model Me 410 - firma
Revell - Promodeller, takze vybér je velice snadny. Neni nutné se piili§ dlou-
ho rozmyslet, nebot™ se jednd o $pickovy model. Stavebnice je vylisovd-
na ze stfedné Sedého plastu s jemnym negativnim rytim povrchu a nad-
herné ztvarnénymi detaily. Zakladem pro vylepseni mého modelu byl de-
tail set firmy Aires. Obsahuje kompletni kokpit, ddle na néj Uzce navazujici
pumovnici, motorovou zdstavbu s obéma motory DB - 603 a nedilnou
soucdsti jsou podvozkové Sachty i s pfislusnymi kryty. Ddle jsem pouzil set
ovlddacich ploch od firmy CMK a sadu leptanych dill firmy Eduard spo-
le¢né s jejich vykryvacimi maskami Expressmask.

Stavbu jsem zacal Upravou povrchu. Jemné negativni linky paneldze jsem
doplnil o fady nytd, které jsem zhotovil s pomoci hodinového kolecka.
Dalsim krokem byl a Gprava plastikovych dilt pro zabudovdni resinovych
setl. Vybaveni pfidé tvoii komplet kokpitu a pumovnice, které tvofi spo-
leény celek, a je nutné strop pumovnice i podidzku kabiny zeslabit na
nejmensi moZnou miru, aby se do trupu bez problému vesly. Detaily jsou
velmi jemné a pfesné. Po nastfikani zakladni barvou interiéru (RLM 66 v kok-
pitu a RLM 02 v pumovnici) jsem s pomoci barev Vallejo vybarvil jednotlivé
detaily a provedI patinu s pomoci fidké olejové barvy metodou wash.
nou.

Ndsledovala stavba kfidla. Veskeré ovladaci plochy byly zhotoveny v od-
délené a vychylené poloze za vyuziti setu firmy CMK. Vyraznym vyleps$eni
je novd podvozkovd Sachta od firmy Aires. Obsahuje veskeré vybaveni a
umoznuje jeji zhotoveni s otevienymi hlavnimi kryty podvozku na rozdil



od modelu, ktery nabizi $achtu zcela uzavienou, bez Zddnych detaild.
Vyrazné se timto model oZivi. Bez probléma jsem zhotovil a napasoval oba
motory DB -603. Pouze jsem doplnil navic nékteré rozvody z tenkého mé-
déného drdtku rGznych priméra. Krytky s pfistupy k palivovym hrdldm a
palivovym pumpdm kfidelnich nadrzi jsem zhotovil v oteviené poloze.
Jejich vnitini vybaveni (hrdla, pumpy) jsem vyrobil — ze smési drdtkd, ple-
chu a plastiku. Zavéreénym dilem byl pfekryt kabiny, ktery jsem &dsteéné
pouzil pavodni a &dste¢né zhotovil nové &dsti vytazenim z &iré folie. Po
sestaveni jednotlivych podskupin, jejich nabarveni a zabudovdni do mo-
delu jsem pfistoupil k zamaskovdni jiz v prabé&hu stavby nabarvenych di-
10 za pomoci Tamiya pdsky. Kabinu jsem vymaskoval folii Expressmask od
firmy Eduard a dluzno fici, Ze konkrétné na takovém modelu s rozsdahlou,
Clenitou kabinou, velmi usnadni prdci.

Po té jsem pfistoupil k ndstfiku modelu. Nejprve jsem sjednotil cely po-
vrch ndstfikem vrstvy Mr. Surfacer 1000 od firmy GSI, fedény origindinim
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Soucdst publikace Me 210/410 in detail pro esky a slovensky trh

fedidlem Mr.Color Thinner v poméru cca 2:1 ve prospéch fedidla.
Ndsledovalo vytvofeni kamufldze jednotlivymi odstiny RLM 76 na dolnich
a kombinaci odstin RLM 74, RLM 75 na hornich plochdch. Celek jsem
prestfikal vrstvou lesklého laku, ktery je vhodny jako podklad pro aplikaci
obtiskl i ndsledné patiny. Obtisky od firmy Aeromaster jsem nanesl za
pouziti zméke&ovaciho pfipravku Mr. Mark Softer od firmy GSI. Poté jsem
jednotlivé obtisky zafixoval opét vrstvou lesklého laku. Patinu jsem prove-
dl opét s pomoci fedéné olejové barvy odstinu Raw Umber, kterou jsem
zvyraznil jednotlivé detaily povrchu. Drobné odfeniny jsem zndzornil alu-
miniovou barvou tenkym §tétcem. Po doplnéni drobnych detaild (lanek
antény, tadhel apod.) jsem cely model prestfikal pololesklym lakem od fir-
my Aeromaster.

Stavba modelu probihala rychle a bez vyraznéjsich zdludnosti a odmé-
nou byl tento model zajimavého a impozantniho stroje.
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