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Fleseler FI-156 Storch In detall

Historie a popis k fotografiim

"Jak od sebe pozndte letoun, baldén a Lysandera? - Letoun nedokdze stat
ve vzduchu." Tato Zertovnd pfipominka schopnosti pomalého letu pitoresk-
niho britského spojovaciho a pozorovaciho letounu tfidy STOL viak jesté Ié-
pe sedi na Fieseler Fi 156 Storch (¢dp), typ, ktery byl nejen protéjskem
Lysanderu, ale i jeho mistrem ve vétsiné disciplin kategorie STOL, pri¢emz
zvliddal vétsinu toho co britsky typ s tfetinovym vykonem motoru, poloviéni
hmotnosti a umérné nizsi cenou, nebot byl postaven z pldtna, pieklizky a
ocelovych trubek.

Za svUj vznik typ Fi 156 bezesporu vdéci soutézi Challenge de Tourisme v tfi-
catych létech, kdy nékdy v roce 1933 ¢i 1934 némecké RLM zadalo prvni za-
kdzku kasselské firmé zaloZzené stihacim esem z 1. svétové valky, slavnym le-
teckym akrobatem a vyrobcem vétronl, Gerhardem Fieselerem. Novy typ
Fi 97 byl tim nejlepsim letadle, které Némecko vibec mélo pro sportovni le-
tecké discipliny Challenge, jez ddvaly body za co nejkratsi vzlet pres pre-
kdzku, co nejvétsi rozdil mezi nejvyssi a nejnizsi letovou rychlosti, za pocet
sedadel, skiddani kiidel atd. Tyto a ostatni viastnosti zjevné Cinily letadlo
pouzitelnym i pro vojenské ucely, zvliasté pro pozorovdni, spojovaci sluzbu
a dopravu ranénych.

Konstrukéni prace na novém typu tiidy STOL byly zahdjeny na po-
pud prof. dr. ing. Hermanna Winklera, §éfa konstrukce u Fieseleru, v Iété
1935, s cilem vytvoiit letoun kategorie dnes nazyvané STOL, s velmi dobrymi
vlastnostmi v pomalém letu, vynikajici stroj pro letecké pozorovani a do-
pravni typ pro civilni uZiti, policii a lesni a horskou zdchrannou ¢&innost.
Konstrukéni skupinu vedli Reinhold Mewes a pracoval v ni i Erich Bachem
(proslavivsi se pozdéiji svisle vzlétajicim raketovym zdchytnym stihaem Ba
349). V roce 1936 tak vytvorili typ Fi 156 Storch - tfimistny jednomotorovy hor-
noplos$nik smiSené konstrukce, se vzpérovym, vzad sklopnym dievénym
kiidlem dle koncepce Handley Page, se sloty a klapkami. (autor kfidla H-P,
ing. Lachmann, byl koneckonct také Némec, Zil v§ak v Britdnii). Trup svaro-
vany z trubek mél bohaté zasklenou kabinu, poskytujici vyborny vyhled i
svisle dold, aerodynamicky mohutnou vodorovnou ocasni plochu se stabi-
lizdtorem stavitelnym za letu a vyskovkou vybavenou pevnym slotem.
Ndpadné "pavoudi' podvozek vynikal obrovskym zdvinem a tlumenim, u-
moziujicim témeér svisld pfistdni - tzv. Sacklandung - silné natazeného stro-
je.

Storch, jenz poprvé vzlétl konce kvétna 1936, dokdzal pIné ovladatelny letét
rychlosti pouhych 51 km/h, a jeho starsi podoba s vyskovkou opatienou slo-
tem (patrné do verze C-5 véetné), dokdzala pfistdvat proti vétru o rychlosti
3 m/s témér svisle, v natazeném stavu, rychlosti 41 km/h a s dojezdem pou-
hych 15 m; rozjezd proti témuz vétru mél délku pouhych 50 m. Vynikajici vy-
kony a koncepéné jednoduchd, odolnd konstrukce ucinila ze Storcha nej-
lepsi STOL obdobi 2. svétové vdlky.

Fi 156 celkem neprekvapivé zvitézil v soutézi, kterd byla vypsdna podle jeho
parametrd, a byl prijat do sluzby.

Mél existovat ve dvou zdkladnich verzich -v pomalejsi, s pevnymi sloty - ja-
ko Fi 156A, a jako rychlejsi Fi 156B s automatickym vysuvnym slotem.
Nezdjem ze strany vojdkl zpusobil, Ze se"B" nevyrdbéla, v sérii existovaly ver-
ze Ca D, upravené podle bojovych poZadavkl. Storch existoval ve tfech
prototypech V-1 az V-3, posledni z nich uz mél pinou vojenskou vybavu. Na
dalsich "fau-mustrech” se ovéfovaly Gpravy jako lyZovy podvozek (V-4) a U-
plné vojenské vybaveni (V-5); pak jiz ndsledovala predsérie Fi 156A-0. Prvni
sériové Fi 156A-1, tiimistné spojové a uzitkové Storchy, slouzily uz v roce 1937
s Legii Condor némecké Luftwaffe ve Spanélsku.

Pfi chybéjici verzi B se stala dalsi (a také nejpocetnéjsi) variantou Storcha
verze Fi 156C. Objevila se v roce 1938 a odliSovala se pfedevsim ndpadnou
instalaci obranného 7,92mm kulometu MG 15 stfilejiciho dozadu, v tzv.
"Linsenlafette-Klein" Cili LL-K- malé cockové lafeté. Pfedsériové stroje nesly o-
znaceni Fi 156C-0; tfimistné spojovaci Fi 156C-1 obvykle nenosily kulomet,
zatimco prazkumné Fi 156C-2 jej nosily a navic i svislou kameru.
Dvoumistnou posddku Fi 156C-2 tvofil pozorovatel/stielec a pilot; oba moh-
li oviadat radiostanici, obvykle FUG VII, rozpoznatelnou ndpadnym stozdr-
kem nad kabinou; v kabiné bylo rovnéz misto pro nositka s ranénym.
Pocinaje touto verzi mohly byt kola pro ¢innost v zimé nahrazena lyzemi.

Fi 156C-3 byla univerzdini verze, zavedena na zac¢dtku vdlky, pozdéjsi verze
Casto dostavaly vykonnéjsi Argus As 10P.

Bojovd ¢innost v Africe a na ruskych stepich vynutila Gpravu na Fi 156C-3
Trop., vybaveny prachovymi filtry.

V$echny Storchy mohly v kabiné nosit 200litrovou pfeletovou nddrz, ale pro
zvétseni doletu v bojovych podminkdch (jak si vynutily obrovské prostory

afrického a ruského bojisté) vznikla verze Fi 156C-5, vybavend pro neseni
odhoditelné pifidavné palivové nddrie pod frupem. Zdrovein méla stan-
dardné instalovdn zAavés pro svislou kameru a lepsi As 10P. Pochopitelné e-
xistovala i ve verzi Fi 156C-5 Trop.

S postupem Casu ziskdvala na dlleZitosti evakuace ranénych, a odpovédi
na ni stal Fi 156D-1, vyrdbény viceméné soubézné s verzi C a pohdnény vy-
konné&jsim As 10P.

Pomeérmné mald kola poskytovala Storchu jen prameérmnou schopnost ¢innos-
ti na mékkém povrchu a pisku a §patnou schopnost jizdy po malych pre-
kézkdch jako jsou ryhy, kamenity terén apod. Na desitce predsériovych Fi
156E-0 se proto zkousel podvozek s dvéma pdry tandemovych kol, spoje-
nych gumovymi pdsy. Schopnost ¢innosti ve §patném terénu se zlepsila,
ale dalsi stroje nebyly postaveny.

Hned v poc¢atku vyvoje Storchu se Gspésné experimentovalo s Fi 156A-0 v ro-
li lehkého bitevniku, nesouciho tfi pumy SC-50, a v protiponorkové hlidkové
roli, s jednou 135kg hlubinnou pumou.

Pokracovalo se vak pouze s vyvojem bitevni verze, z niz vznikl Fi 156P (jako
Polizei - ¢ti protipartyzdnsky), ziejmé uréeny pro vychodni frontu. Nesl dva
blokové pumové zdaveésniky Rost 24 SD 2/XII, kazdy s kapacitou 24 tfistivych
pum SD 2. Zavésniky byly upevnény bezprostiedné vné hornich zavésu kfid-
lovych vzpér. Pumy se odhazovaly elekiricky, v intervalech oviddanych
skiifikou na palubni desce - velmi krdtky stisk tlacitka B-Knopf Xl na vrcho-
lu pilotovy fidici pdky nebo v prostoru pozorovatele uvolnil ¢tyfi pumy, dlou-
hy stisk odhodil v§echny pumy salvou. Oba zdvésniky §lo odhodit elektric-
ky, v nouzi i mechanicky. Linky na ¢elnim skle pomdhaly pfi zaméfovani. O
poufziti Storchl v této roli se zatim neobjevily Zadné doklady.

Kvuli poZzadavkdm na vyrobu tak potiebnych stihacek se méné dulezité
programy presunuly z matefské tovdrny v Kasselu do zavodu firmy Morane
Saulnier v Puteaux u Pafize v okupované Francii a do tovdrny na sportovni
letadla Bene$ a Mrdz v Chocni, kde nakonec vyroba pokracovala jesté
dlouho po vdice.

Cisla tykajici se vdleéné vyroby Storchll se podstatné lisi: jeden zdroj uvadi
celkovy pocet 1549 strojl, rostouci z 49 vyrobenych v r. 1939 k 170 v r. 1940,
431 v 1. 1941, 607 v 1. 1942 k nejvyssi vyrobé 874 kusl v r. 1943, pozdéji klesaji-
ci pres 410 stroju v r. 1944 na pouhych 11 v r. 1945. Jiny zdroj uvdadi celkovy
pocet prijaty Luftwaffe o tisicovku vétsi - 2871. Af uz jsou skutec¢nd disla jo-
kdkoliv, je zndmo, Ze posledni Storch vyrobeny v Kasselu opustil tamni to-
vdrnu v fijnu 1943, zatimco pfipravky a nékolik odbornikl putovaly do
Chocné, aby mohla vyroba pokra¢ovat tam. Vechny stroje dodané po fij-
nu 1943 uz byly vyrobeny ve Francii a Ceskoslovensku.

Fi 256 byl pokrocilejsi pétimistny cestovni a spojovaci letoun kategorie STOL,
vyvinuty v roce 1941 v kasselské kanceldfi, ale postaveny pozdéji jen ve
dvou prototypech ve francouzském Puteaux.

Storch byl velmi obratné letadlo, schopné vymanévrovat jakéhokoliv pro-
tivnika. Mélo vysokou Zivotaschopnost, ziejmé diky malé rychlosti a pevné
konstrukci, pfesto zpUsobilo mnoho ztrdt mezi viastnimi stihacimi piloty, kte-
fi tihli k podcenovani dispozi¢niho "oslika’, na néjz presedali z "ostrych" bo-
jovych stroja. Aerodynamické zdkony vsak plati stdle - kdyz oklapkované a
oslotované kiidlo s vysokym vztlakem piestane letét, trvd to proudnicim
pékné dlouho, nez se okolo néj opét rozbéhnou - a jsme-li nizko a pomali
- pak byva ouvej.

Ziejmé existovala i nestandardni verze pro "velkd zvifata', jiz odlisovala tuhd
vnéjsi klec okolo kabiny. V kvétnu 1945 jeji odolnost bezdéky vyzkousel a-
mericky armddni letec kdesi v jiznich Cechdch. Stdle jesté ovlivnén proudy
chutnych mokUl na oslavdch vitézstvi v Evropé, vy$plhal do opusténého
Storchu, nahodil jej a odstartoval. Diky ndhlému nedostatku paliva, odvahy
¢i obého vsak stroj zahy zamifil po nose do lesa pobliz drdhy.

Rychle vystfizlivéld zachrannd skupina vsak nemusela z trosek vyplétat mrt-
volu. Nalezla totiz v pokroucené, ale viditelné odolavsi kleci z ocelovych tru-
bek tvrdé spiciho aviatika zasypaného troskami, jez byvaly Storchem, zbou-
lovaného a visiciho v pdsech, jez si nastésti ¢i moudre zapnul.

Fi 156 byly pfidélovdany stihacim jednotkdm na vsech frontdm jako dispo-
ziéni stroje, zdchrannym jednotkdm jako ambulantni a pro "sbér" sestiele-
nych letcU, jako prazkumné na kratké vzddlenosti a samoziejmeé vétsiné né-
meckych spojencu - Bulhardm, Chorvatdm, FinGm, Madardm, Italdm,
Rumuntim a Slovakam. Rovnéz Svédové, Svycafi a Japonci dostali po pdr
kusech Storcha.

V roce 1939 se dostal vzorovy stroj do SSSR, kde jej kanceldr O.K. Antonova
okopirovala, zabudovala do né&j kopii fadového invertniho Sestivdice
Renault (v SSSR oznac¢en MV-6) a piejmenovala OKA-38 Aist (uhddli jste-



Cdp). Pldnované sériové vyrobé zabrdnil nacisticky Gtok na SSSR v &ervnu
1941.

Francouzské stroje Iétaly, pohdnény rdznymi motory, jako Morane MS-500
(standardni verze Fi 156C), M$-501 (podobny OKA-38 s fadovym Renaultem)
a MS-502, ktery, a¢ s nosem zpotvofenym instalaci hvézdicového Salmsonu
9Abc, se stal nejpocetnéjsi povdleénou francouzskou verzi, kterd slouzila ve
v§ech francouzskych koloniich v rdmci letectva a ndmoftnictva.
Ceskoslovensko zavedlo do sluzby jak kofistni, tak nové vyrobené stroje Fi
156 jako Mrdz K-65 Cdp (K-kuryrni) v ozbrojenych sildch (armdads, letectvu a
u policie) a v aeroklubech. Cdpy byly velmi populdrni u plachtaid, jak kva-
li moZnosti skupinovych vleku vice vétron(, tak diky schopnosti vzlétat s klu-
zdky z kratkych poli, coz etfilo neoblibené ndvraty s rozebranymi vétroni na
transportnich vozech.

Hojny Storch inspiroval svymi parametry nejméné jednu generaci spojo-
vych a STOL letoun® a téch nékolik kusU, které stdle 1étaji, se t&€si obdivu na
viech leteckych dnech, kam zavitaji.

Popis k fotografiim

strana 2,

Letisté Libkovice u Mostu - ndvstéva némeckého ministra vale¢né vyroby
(oba obr.)

strana 3,

Ceskoslovenské Capy: nahote vojensky K-65 nesouci rozmérnou vigjku bé-
hem prehlidky v padesdtych Iétech; dole K-65 ve VZLU (poviimnéte si ozna-
¢eni V- vyzkum). Tématem zkoumdni byla bezpochyby novd stavitelnd vrtu-
le.

strana 4,

V Kbelich je stroj z Mrazovky v Chocni, kam byla vyroba pfenesena v r. 1943.
Nahote -Cdp ve kbelském museu, dole stroj v museu RAF, Cosford.

strana 5,

Storchu je nastésti stdle dost - zZleva nahofe po sméru hodin, §vycarsky kus
s odklapécimi lyZzemi, duxfordsky expondt ve dvou pohledech a kbelsky
stroj.

strana 7,

Detail zadniho sttelisté s tzv."Linsenlafette” - "C¢ockovou" lafetou pro kulomet
MG 15. Kresba zadni ¢dsti kabiny neozbrojeného Storchu s plochym za-
sklenim hrbetu. Detail vétrani kabiny je zde dobfe patrny. Podrobnosti la-
pace vétrani na strané 40.

Vnitfni konstrukce levého kiidla. Dfevo a preklizka byly levnéjsi a jejich zpra-
covani snazsi, nevyhoda kratsi Zivotnosti v polnich podminkdch nehrdla
vzhledem k oc¢ekdvané Zivotnosti vojenského stroje takovou roli. Pov§imnéte
si kovové palivové nddrze.

strana 8,

Foto nahotfe ukazuje kabinu kbelského kusu - hezké srovndni s duxford-
skym Storchem, na snimku dole.

strana 9,

Fi 156 lehce rozlozeny - dalsi duxfordsky expondt, zde se slozenym kfidlem
a demontovanym motorem. Na pozdrni pfepdzce razné ¢dsti vybaveni mo-
toru. Vystupujici proskleni kabiny poskytovalo vyborny vyhled dolu; dvefe
nesdlo za letu otvirat (stroj z Cosfordu).

strana 10,

Né&které z Seskoslovenskych Cdpti (z Mrdzovy tovdrny v Chocni ) vynikaly
mnozstvim piidavnych §térbin a otvord na motorovém krytu - patrné jsou to
stroje z povdle¢né sluzby v aeroklubech, kde pouZiti jako vieéné (vicend-
sobné aerovleky nebyly v té dobé zvidstnosti) kladla na motor a jeho chla-
zeni nemalé ndroky.

strana 11,

Ramy kabiny a jeji kostra. BohuZel se nezachovaly snimky, potvrzujici exi-
stenci "zesilené" kabiny s vnéjsi (?!) trubkovou kleci. Toto je bézny Storch bez
stieliste.

strany 12 az 13,

Otviraci okénko ve vétrném §titku slouZilo mj. i pro let za Spatnych podmi-
nek - mohlo byt otevieno a slouZilo pilotovi k vyhledu vpfed a dolt, pokud
kabinu pokryval désf, snih ¢i olej (z praskiého potrubi ¢i nddrze). Mald hra-
natd dvitka zakryvala pojistkovou skfifiku. Jeji vnitfek je vidét na protéjsi stra-
né, vpravo dole. Vlevo si pov§imnéte prdzdného zdavésu kompasu u pilota.
strana 14,

Vlevo celkovy pohled na bficho trupu, vievo dole detail ukotveni vzpéry.
Standardni némeckd elekirickd zdasuvka oteviend a zaviend -vpravo.
strana 15,

Zaviend dvitka na pravém boku trupu za kabinou, dole detail vodorovného
stabilizdtoru. Krytka pfistupu k soustavé fizeni je bezprosttedné pred ni.
Vlevo dvoje krytky- se zadvésem (dole) a snimaci (nahofe).

strana 16,

Foto ukazuje odstranény panel a otvor na pravém boku za kabinou, ktery
kryje. Dole zadni ¢dst kabiny s mechanismem ovidddni ocasnich ploch.
strana 17,

Svafovanad trubkovd piihradovina trupu s platénym lakovanym potahem.
Povsimnéte si svétlé textilni pdasky, kryjici spoje pfihradoviny s nenosnymi
drevénymi listami, tvarujicimi trup. Vpravo jsou pdky, lana a tdhla fizeni v tru-
pu za kabinou.

strana 18,

Zaveésy vyskovky a vodorovného stabilizatoru; ramena fizeni (nahofe vievo,
dole a dole vpravo. Ziejmy je elektricky pfivod k polohovému svétlu na smé-
rovce. Na smérovém kormidle jsou i dvojité pevné vyvazovaci plosky (vpra-
vo nahofe).

strana 19,

Detaily ocasnich ploch. Sériové &islo K-65-475228 je dobfe patrné. Tento stroj
z pozdnich sérii nemd na spodni strané, u odtokové hrany vodorovného
stabilizdtoru pevny slot.

strana 20,

Dole - uspofaddni pfistrojové desky, vlevo drzdk kompasu v pohledu ze-
spodu.

strana 21,

Detail kliky dvefi (nahofe) a krabice na vnitini strané dvefi. Celé oteviené
dvefe na pohledech dole vievo a vpravo.

strana 22,

Levd strana pilotova mista v kabiné. Klika ovidddni vztlakovych klapek a je-
ji Galllv (vdleckovy) fetéz jsou dobfe patrné pod a za pdkami plynu (Cer-
vend) a vyskové korekce (Zlutd). Vlevo dole prostor pod pfistrojovou des-
kou, vpravo fidici pdka a slapky fizeni odlité z hof¢iku.

strana 23,

Zprava nahote, po sméru hodin: Spodni ¢dst zadni prepdzky prostoru pro
stfelce a cestujiciho tvofil plech, horni ¢dst krylo platno. V bojovych pod-
minkdch Iétaly véechny verze Storchu vidy se samopalem Schmeisser MP-
40 a ndhradnimi zasobniky, uréenymi pro sebeobranu posddky, upevnény-
mi v tomto prostoru. Ostatni snimky ukazuji podrobnosti pilotova sedadla a
jeho ukotveni do podiahy.

strana 24,

Kresba stfelcova sedadla (pohled ve sméru letu) v letadle vybaveném
"¢ockovou lafetou". Fotografie ukazuji levou stranu kabiny a strop.

strana 25,

Stielclv prostor- ndhradni zésobniky a sbéraci vak na prdzdné ndbojnice
"ragbyovy mi¢" z MG 15 jsou dobfe patrné.

Dva pohledy na pilotdv kompas (nahofe) a vpravo vybér pdk- plyn, smés
(vyskova korekce), a v pozadi zdmek okénka pro pfimy vyhled

Nahote - pravd sténa kabiny pfed dveimi - povsimnéte si skiinky jisti¢u.
strana 26,

Oteviené inspekéni krytky motoru a odstranény kryt motoru. Pohled do la-
pace a kandlu piivadeéjiciho k vdlctim chladici vzduch

strana 27,

Vrtulovy unase¢ a detaily bokd motoru.

strana 28-29,

Snimky na proté&jsi strané dobre ukazuji slozené kfidlo (povsimnéte si pev-
nych slotl a jejich podrobnosti), pozdri piepdzky a pfislusenstvi. Krémové
zbarveny Argus ve kbelském museu.

strana 30,

Argus As 10C-3 mél zdvihovy objem 12,67 litru, vd&zil 213 kg a ddval maxi-
malné 177 kW (240 k) pfi 2000 ot./min. po dobu 5 minut, 147 kW (200 k) pfi
1800 ot./min. trvale. Vyrdbél se za vdlky rovnéz v tovarné Walter v Praze
Jinonicich.

strana 31,

Kryt motoru a kryci panely trupu. Pdka ruéniho ovladani vétraci klapky vidi-
telnd vievo.

strana 32,

Thi celkové pohledy na cdste¢né odkryty motor béhem rekonstrukce
Storchu v britském IWM, Duxford na podzim 1993. Dole celkovy pohled na
piid’ Storchu.

strana 33,

Nahofe pfid’ kbelského stroje, dole duxfordského. Zastavba olejové nddrze.
strana 34,

Podrobnosti krytu motoru. Vpravo nahofe a dole - krytka plniciho hrdla o-
leje a uzavér hrdla v horni ¢dasti motorového prostoru.

strana 35,

Olejové chladi¢e (povsimnéte si odliSného uspofdddni chladicich vostin
uvnitf - kbelsky stroj nahofe) a podrobnosti vyfukd.

strana 36,

Nahofte celkovy pohled na kfidlo stroje z Cosfordu, dole Storch v opravé v
Duxfordu. Pov§imnéte si konstrukce slotu a pfistavaciho reflektoru.

strana 37,

Vzpéry a Pitotova trubice na spodnim obrdzku. Seshora dold, vievo - tfi de-
taily pfistdvaciho reflektoru. Paprsek je vyosen ke stfedu.

strana 38,

Skladani kfidla a kotevni body podvozku. Jednoduché rukojeti tvaru T uvol-
nuji a zajistuji kiidlo.

strana 39,

Polohové svétlo (nahofe), vnitfni konec slotu (vpravo) a jeho drzdak (dole),
Pitotova trubice (vpravo dole), zavés klapky dole vlevo and zdvés kiidélka
dole vpravo.

strana 40,

Palivoznak (nedplny, vievo dole); kresba jej ukazuje v kompletnim stavu; do-
le horni zavés kfidlové vzpéry, nahore kfidélko se zavazim statického vyva-
Zeni.



strana 41

Pohled zezadu na kfidélka s vyvazovaci/odlehcovaci klapkou (nahofte), ta-
hla a pdky klapek a kfidélek na obr. nahofe vievo a dole.

strana 42,

Nékteré stroje mély na stropé kabiny jednoduchy ndporovy lapac vzduchu
pro vétrani. Ovlddal se tahlem, prochdzejicim stropem (vievo).

strana 43,

RGzné detaily kfidlenich vzpér Fi 156. Vlevo - zAvés vzpéry V v dolni &dsti tru-
pu, dole vlevo zdvés podvozkové nohy, nahote zavésy podvozkovych vzpér
pod pozdrni pfepdzkou, vpravo dole stupacka na pravé podvozkové noze.

Cesky text © Martin Velek, Kvéten 2000

strana 45,

Svycarsky stroj s kombinovanym kolovym a lyZovym podvozkem, zachova-
ny v Mnichové. Mechanismus odkldpéni lyZi a pevnd ostruhovd lyZe jsou
patrné na dolnim a hornim levém snimku. Horni levy snimek ukazuje rovnéz
zafizeni pro vlek vétroné. Na protéjsi strané detaily podvozku.

strana 47,

Nahore bézné kolo z vale¢né vyroby, dole kolo z tovarny Mrdz. Vpravo -pev-
né lyZe, nahrazujici v zimé kola na osdch.

strana 48,

Fi 156 patfici némeckému maijiteli, vyfotografovany na Air '94 Show ve Svy-
carsku.

Soucdadst publikace Storch in detail pro ¢esky a slovensky trh.
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