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Na pocdtku fiicatych let, s pfibyvajicim pocétem Zidovskych imigrantd z
Evropy do Palestiny, pfi§lo do zémé také nékolik osadnikl z Némecka a z
Polska s leteckymi zkusenostmi. Pfindseli si znalosti a zkusenosti nejen z mo-
torového i bezmotorového Iétdni ale technické znalosti. V bfeznu roku 1933
zalozili pod vedenim Yisraela Shocheta a Tzvi Nadava prvni aeroklub v
Palesting, ktery nazvali Flying Camel Club, pozdéji pfejmenovany na Israel
Aero club. V dubnu 1935 zahdjili prvni plachtaiské kurzy na hofe Carmel
nad piistavemn Haifa. Béhem let 1937-39 byly zakoupeny dalsi dva polské
vétrong, Cajka a Wrona (zachovala se ve sbirkdch muzea). V obdobi 1937-
39 probihaly vyznamné kurzy v lokalité Givat Hamoreh, nedaleko Kfar
Yeladimu v udoli Jezreel. Mnoha nadsencim se tak dostalo zdakladd bez-
motorového létdni.

Letoun De Havilland DH.89A Dragon Rapide byl hlavnim typem v inventdri
Avironu (Palestine Aviation Co. Ltd.), prvni letecké spole¢nosti provozujici o-
sobni dopravu ve Svaté Zemi. Spolec¢nost byla viastnéna Zidovskymi sub-
jekty a méla utajené kontakty s Haganou (Obranou), t.j. ilegdini Zidovskou
vojenskou organizaci, slouzici na obranu Zid do vyhld$eni nezdvislého sta-
tu Izrael. Jeden de Havilland DH.89A byl ziskdn Sherut Avirem (tajnd leteckd
slozka Hagany) v listopadu roku 1947. Spole¢nost Palestine Airways oficidl-
né poufZivala letoun pod mistni palestinskou registraci VQ-PAC (ex-G-AFEN,
21. dubna 1947 pfeddn Hagané, pieregistrovdn na jiz izraelskou registraci
4X-ACN, registrace zrusena 10. ledna 1950). Spole¢nost Aviron vyuZivala stroj
registrovany VQ-PAR (ex-RAF Dominie, s/n NR718, v kvétnu 1948 pfeddn
Hagané, 9. biezna 1953 jej prevzala nové zalozend mistni leteckd spolec-
nost Arkia pod registraci 4X-ACU, registrace zrusena 18. prosince 1957). Dalsi
Rapidy byly ziskdny v roce 1948 a slouZily jako bombardéry béhem Valky za
nezdvislost. Vystaveny stroj byl po fadu let Iétajicim Gcastnikem v§ech mist-
nich airshow v Hatzerimu, obvykle pilotovany feditelem muzea brigddnim
generdlem (v zdAl.) Ya'acovem Ternerem. Nicméné, poustni klimatické pod-
minky s obvykle extrémné vysokymi teplotami a suchym podnebim vdziné
a nenapravitelné narusily dievénou konstrukci stroje. Po peclivé prohlidce
nakonec doslo k nelehkému rozhodnuti krdsny letoun navzdy uzemnit.
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Boeing Stearman PT-17 Kaydet se koncem ctyficdtych let stal hlavnim ty-
pem elementdrninho a zdkladniho leteckého vycviku. BEhem své sluzby byl
piloty velmi obliben. Kaydet byl v inventdfi (147.) cvi¢né letky, tehdy pod ve-
lenim zndmého Meira Schefera (ptvodné Mikulds Fiser z Ceskoslovenska).
Letoun byl vyfazen v poloviné padesdatych let. Perfektené renovovany stroj
je stdle v letuschopném stavu a Gcastni se vech letovych ukdzek, opét pi-
lotovany feditelem muzea a soucasnym starostou nedaleké Bersevy
Ya’acovem Ternerem.
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Jeden z prvnich Piperd Super Cub, které slouzily béhem Vdlky za nezdvislot.
Pipery byly ziskdny jako dar ze Spojenych stdta v prvnich letech existence
izraelského letectva a slouZily pro pfimou leteckou podporu véetné bom-
bardovadni! Pavodné letci vyhazovali pumy a grandty ruéné z otevienych
(resp. vysazenych) dvefi a pozdéji byly stroje vybaveny nouzovymi zavésni-
ky pod kfidly. Izraelské letectvo disponovalo v roce 1948 dvaceti dvoumist-
nymi Pipery PA-11-90 Cuby, které dorazily v zdfi t.r. ze Spojenych statl jako
lodni ndklad. Pravdépodobné se jednalo o nové vyrobené letouny. Prvni
stroje byly registrovdny sériovvymi Cisly 50-A az 69-A (‘A" ve skute¢nosti zna-
mend hebrejské pismeno "Alef") a pozdéji byly pfeznaceny 0401-0420.
Pipery pozdéji dostaly dulezitou roli v ramci leteckého vycvikového progra-
mu.

Prvni letouny Piper Cub ve vyzbroji izraelského letectva byly plvodné L-4
(Model J-3) z inventdfe US Army. Cub se vyznacoval nezakrytymi hlavami
vdlcu vyénivajicimi z krytu motoru. Souc¢asné Cuby jsou model PA-18A Piper
Super Cub. lzraelské letectvo operuje se dvéma variantami; noveéjsi modifi-
kovand verze je vybavend indikdtorem upozoriujicim nezkuseného pilotni-
ho zdka na nebezpedi padové rychlosti. Dalsi Gpravy izraelskych Cubl: vét-
§i, hranatd zadni okna kabiny, upraveny palivovy systém, neumoznujici let
na zaddech (manudl vyslovné zakazuje akrobacii). Po Vdlice za nezdvislost
obdrzelo izraelské letectvo model PA-11 a pozdeji bylo jesté ziskdno 150
stroju PA-18 ze Spojenych statd pro plnéni spojovacich

ukoll, prazkum a evakuaci ranénych (medevac - medical evacuation). V
soucasné dobé vsechny Pipery Cub slouZi v letecké skole a nékolik jich
pouzivaji velitelé leteckych zdkladen pro osobni dopravu.

Piper PA-18 Super Cub je dosud ve sluzbé pro elementdrni vycvik v letecké
Skole. Pomaly, na pilotdz nendro¢ny letoun poskytuje mnoha budoucim pi-

lotdm prvni letecké zkusenosti.
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Také unikdtni amfibie Republic RC-3 Seabee slouzila v Sherut Aviru. Byla zis-
kdna ("mobilizovana®) od mistniho soukromného majitele pana Tzopecka a
posléze slouzila jako spojovaci stroj u 101. letky. 15. kvétna 1948 byla znice-
na na zemi béhem ndletu. Soudobé fotografie z doby sluzby u Sherut Avir v
roce 1948 ukazuji stroj jak s instalovanymi tak i demontovanymi stabilizac-
nimi plovdky pod kfidly.

Prototyp letounu Pilatus PC-6/B1 Turbo Porter byl zakoupen pro izraelské le-
tectvo v roce 1963. Druhy exampldrf (pravdépodobné vyrobniho Cisla 729)
tohoto vyjime¢ného letounu kategorie STOL (s kratkym startem a pfistdnim)
byl zakoupen v roce 1968 poté, co prvni stroj havaroval. Letoun byl vyfazen
ze sluzby pfed nékolika lety a byl pfeddn do sbirek leteckého muzea.
Pfinejmensim jeden ze stroju slouzil tehdejsimu ministerskému predsedovi
Davidu Ben Gurionovi pro osobni dopravu z jeho domu v kibucu do Ufadu
vlddy v Jeruzalémé.
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Dvoumotorovd verze letounu Do-27, Dornier Do-28B-1. Sest stroju bylo zafa-
zeno do inventdie v roce 1971 a postupné nahrazovalo Dornier Do-27. Lehky
viceucelovy letoun kategorie STOL byl v izraelském letectvu velmi cenény
pro své letové viastnosti. Pfi jedné slavné prilezitosti Do-28 zabrdnil teroristé-
mu pokusu o infiltraci do Izraele. Podle prament spatfil hlidkujici pilot gu-
movy ¢lun Zodiac s ozbrojenymi muzi na opusténé c¢dsti izraelského po-
bfezi. Protoze Dornier nebyl ozbrojen, pilot drzel muze na zemi opakovany-
mi ndlety v takika nulové vysce a zoufale volal o pomoc. Zakrdtko zug (pdr)
zalarmovanych bitevnich vrtulnikd Cobra (AH-1) ukoncil teroristickou ope-
raci jesté dfive, nez zacala. Od té doby byly Dorniery Udajné vyzbrojeny ku-
lometem.
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Lehky vicelcelovy letoun Dornier Do-27 kategorie STOL slouZil v izraelském
letectvu takika tficet let. PInil spojovaci, pozorovaci a dopravni Gkoly spolu
s celou fadou dalsich Ukoll. V muzeu vystavené stroje Do-27 byly vyuzZivany
leteckou $kolou domovem taktéz na Hatzerimu. Valnd ¢dst strojl byla po-
sléze proddna soukromnikdm do Spojenych stéta v kategorii Experimental.
Mezi stroji zaznamenanymi ve Spojenych statech jsou exempldre vyrobnich
Cisel: 211 (nesouci pavodné evidencni Cislo izraelského letectva 58), 515 (ex-
61), 397 (ex-41), 141 (ex-157), 664 (?), 103 (ex-56), 103 (ex-56), 475 (?), 147 (ex-
57), 391 (ex-59), 489 (?), 453 (ex-60) a 375 (ex-61).
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Dva letouny Britten Norman BN-2A Islander byly darovdny do inventdre iz-
raelského letectva koncem roku 1973, kde poté slouzily jako lehké tran-
sportni a pro navigaéni vycvik. Vystaveny exempldf byl vyfazen z inventdie
izraelského letectva v roce 1982.
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Nord N.2501 Noratlas byl zafezen do vyzbroje izraelského letectva koncem
roku 1955 a po dlouhou dobu zabezpedoval v§echny transportni Gkoly. 24
stroju bylo v prlbéhu nékolika let zakoupeno ve Francii a v Némecku, zU-
stalo ve sluzbé do roku 1976 a s Uspéchem se zicastnilo tfech vadlek.
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Cessna U206 Super Skywagon byla hlavnim typem pro pinéni Gkold lehké-
ho transportu v izraelském letectvu po mnoho let. Obvykle byla vybavena
dodate¢nym rozmérnym zavazadlovym prostorem pfipevnénym pod tfru-
pem (neni na tomto stroji). Jednim z nejdUlezitéjsich Ukold byl rychly tran-
sport stihacich pilotld z malych ploch nedaleko mést a osad na letecké za-
kladny v pfipadé mimofddnych poplach.
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Zndamy veterdn Avenger z 2. svétové valky byl idajné zakoupen pro haseni
nebezepcnych pozarl, Castych v letnich mésicich v Izraeli. Pozdé&ji muzeum
ziskalo nejméné dva exempldre. Jeden z nich byl neddvno dukladné re-
konstruovdn do pavodniho stavu z obdobi 2. svétové valky (dvé spodni fo-
tografie). Za povsimnuti stoji rozmérny ndkladovy prostor v misté plvodni
pumovnice a pozice radisty/stielce dobre viditelny zvidsté na zbyvajicim
nerestaurovaném stroji (neni soucdsti oficidini expozice).

strana 13

Legenddrni Douglas DC-3/C-47 Dakota slouZi nepfetrzité v izraelském letec-
tvu od svého zafazeni do vyzbroje v roce 1948 do soucasnosti a dosud se
vdziné neuvazuje o jeji ndhradé. BEéhem Vdlky za nezdvislost Dakoty slouzi-
ly jako bombardéry. Bomby se vozily v ndkladovém prostoru, kutdlely se po
podlaze a ruéné se vyhazovaly ze dvefi. Sestndct C-47 bylo nasazeno bé-
hem Sinajské kampané v roce 1956 (Operace "Kadesh") pro shoz parade-



santniho vysadku nad sinajskym prasmykem Mittla hluboko v tylu nepiitele
- jediném oficidlné zndmém bojovém seskoku v izraelské historii. Pfi této pa-
mdatné operaci byl shozen prapor elitnich izraelskych vysadkdit pod vele-
nim legenddrniho starého vdleénika Rafula Eitana, pozdéjsiho ndcelnika
generdliniho §tdbu izraelské armady. Vedouci Dakota ve formaci byla pilo-
tovdna pani Yael Rom (Finkelstein), prvni a jedinou Zenou v izraelském le-
tectvu, kterd se podilela na tak nebezpecné operaci. Ta skoncila svou vo-
jenskou kariéru s 1800 hodinami operacnich letd.
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Ve Vdice za nezdvislost a v Sinajské kampani v roce 1956 North American
AT-6 Harvard slouzil jako ,Sturmovik" pro pfimou leteckou podporu, vyzbro-
jeny kulomety a lehkymi pumami na zavésnicich pod kfidly.
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AT-6 Harvard byl standardnim typem izraelského letectva padesdtych let
pro pokrac¢ovaci vycvik. SlouZil ve velkych poctech pro preskolovaci vycvik
na tehdejsi stihaci letouny prvni linie. Letecké muzeum stdle disponuje pfe-
kvapujicim mnozstvim téchto stroji (zobrazené stroje nejsou soucdsti ofici-
dini expozice).
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V Ceskoslovensku vyrobend stihaci Avia $-199 (verze Messerschmittu Bf
109G s motorem Junkers Jumo engine) byla prvnim skuteénym stihacim ty-
pem izraelského letectva. Dvacet ¢tyii strojd bylo zafazeno do vyzbroje (je-
den byl ztracen béhem transortu). Prvni &tyfi poprvé zasdhly do boju 29.
kvétna 1948. Jeden z "MezkU" pdi této historické misi byl pilotovdn veterd-
nem RAF z 2. svétové vdlky Ezerem Weizmanem, souc¢asnym prezidentem
Statu Izrael. Jediny skuteény bojovy typ izraelského letectva na zacdatku val-
ky slouzil pro vybojovdni vzdusné pfevahy a pfi Gtocich na pozemni cile, je-
ho Gcinnost vSak byla spornd a byl velmi ndro¢ny na pilotdz. Vsechny sti-
haci Avie byly béhem vdlky v inventdfi 101. "Prvni stihaci” letky.

Izraelsti piloti dokdzali sesttelit Sest nepratelskych letadel, véetné dvou e-
gyptskych Spitfird ale S-199 trpéla vysokou poruchovosti a posledni zbylé
stroje byly s Glevou vyZazeny v kvétnu 1949.
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Spitfire ze stavu 101. letky. Supermarine Spitfire byl izraelsky stihaci letoun
prvni linie v letech 1948 - 1953. Zhruba 90 jich bylo ziskdno z Ceskoslovenska
a ltdlie, vétsinou se jednalo o verzi Mk IX s kfidlem typu C nebo E a s moto-
rem Merlin 66. Spitfire islo 26 byl puvodné vystaven pfed brdnou letecké
zdkladny Hatzor. Neddvno byl perfekiné restaurovan v markingu stroje, se
kterym prelétl legenddrni zalétdvaci pilot Dany Shapira z Eeskoslovenskych
Kunovic béhem operace "Velveta". Dalsi pohled na Spitfire Mk IX &islo 26
(20-11). Za zminku stoji pozdé&jsi vétsi, Spicatd smérovka. Letoun pochdazi z
prvni doddvky Eeskoslovenskych SpitfirQ. Spitfire LF Mk IXE se kfidlem typu E
se zkrdcenym rozpétim a podvésenymi nefizenymi raketami. V lednu roku
1949 izraelské Spitfiry sestielily pét britskych SpitfirG, které béhem prizkumné
mise pronikly do izraelského vzdusného prostoru.
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V roce 1953, po doddvce 25 strojtl ze Svédska, prevzal North American P-51D
Mustang roli stihaciho letounu prvni linie v izraelském letectvu. Prvni &tyfi iz-
raelské Mustangy viak byly propasovdny ze Spojenych statda v roce 1948 a
v omezené mife zasdhly do Vdlky za nezdvislost. Dalsi Mustangy byly za-
koupeny v Itdlii v roce 1955. Dvé letky Mustangt (kolem 29 letadel) byly pi-
praveny na zac¢dtku Sinajské kampané v roce 1956 a byly pouZity k pfimé
letecké podpote. Na fotografii (Cislo 53) je jeden z Mustangl 101. letky v
barvdch z pocédtku padesdtych let.

P-51D Mustang v modro-hnédé kamufldzi, se kterou slouzil v padesdtych le-
tech. Po Sinajské kampani byly zbylé Mustangy prfeddny 105. letce (OTU) a
v roce 1960 vyfazeny z inventdre.
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Hlavni a nejslavnéjsi bojovou misi izraelskych Mustangl bylo "Stiihdni dratd”
- operace zaméfend na preruseni polnich komunikaci egyptské armdady
pfed zahdjenim operaci Sinajské kampané. ProtoZe specidiné upravené
hdky na lanech selhaly, piloti frhali draty v nulové vysce kfidly a vrtulemi
stroj. Jednim z nich byl i populdrmi Cheeta Cohen, ktery neddvno ukongil
svou pestrou leteckou kariréru jako kapitdn Boeingu 747 spole¢nosti El Al a
ujal se svého poslaneckého manddtu v Knesetu (Parlamentu).
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Gloster Meteor byl prvni proudovou stiha¢kou, kterd vstoupila do sluzby v iz-
raelském letectvu. Jedendct stihacich Meteor( F.8 bylo zakoupeno ve Velké
Britanii v roce 1953. Plvodné standardni model RAF byl pozdéji modifikovan
pro bitevni Gkoly instalaci zavésnikd pro osm nefizenych raket pod kfidly. V
letech 1954-55 sedm prazkumnych Meteord FR.9 doplnilo stavy ndkupem ve
Velké Britdnii. V zdfi 1955 dva Meteory zachvtily ¢tyfi egyptské Vampiry na
vlastnim Gzemi a dva z nich sestfelily. Pfiblizné devét dvoumistnych stroji
Meteor 1.7 bylo ziskdno z Velké Britdnie a Belgie a posléze modifikovano na
model Meteor 'T 7.5" &i 1.8 (verzdlkami). Neobvyklé oznaceni zdaraziiovalo
spojeni trupu T.7 s ocasni ¢dsti F.8. Nakonec jesté Sest no¢nich stihacich
Meteorl NF.13 nastoupilo do sluzby v obdobi 1956-58, a nahradilo Mosquita
NF Mk.30. Meteory NF.13 byly vybaveny radarem Al Mk 10 a plnily no¢ni sti-
haci ukoly. Jedinym sestfelem NF.13 byl egyptsky lljusin II-14 dopravujici vy-
soké §tabni distojniky zpét do Kdhiry z porad na nejvyssi Grovni v Damasku
tésné pred zahdjenim Sinajské kampané.
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Proudovy De Havilland Vampire FB.6(?) zde reprezentuje stroje protivnika, se
kterymi se stietli izraelsti piloti pfed a v pribéhu Sinajské kampané v roce
1956.
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Vystavené Vampiry jsou v barvdch libanonského a Svycarského letectva.
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Cvi¢ny proudovy Potez/Fouga Magister slouZi po vice nez tiicet let pro z&-
kladni letecky vycvik. Prvnich padesdt Magistert vyrobenych v Izraeli spo-
le¢nosti IAl vstoupilo do sluzby od Eervence 1960. Dalsi stroje stejného typu
byly pozdéji koupeny ve Francci a Spolkové republice Némecko. BEhem
Sestidenni vdlky letouny podnikaly nebezpeéné Ukoly pfimé letecké pod-
pory vyzbrojeni lehkymi pumami a raketami.

Fouga Magister ve specidini modrobilé barevné Gpravé pouzité akrobatic-
kym tymem izraelského letectva. Mnozstvi Magistr( je nyni uloZzeno v letec-
kém muzeu na zdkladné Hatzerim a ocekdvd se eventudiné rozhodnuti o
jejich ndhradé novym typem proudového cviéného letounu.
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Stihaci Huntery Krdlovského Jorddnského letectva byly velmi vysoko hod-
nocenymi protivniky v leteckych soubojich pfed a b&hem Sestidenni vdlky.
Hunter, jakkoli zastaraly a pomaly, byl nejlepsim protivnikemn mnohem mo-
dernéjsi Mirage. lzraelsti veterdni dodnes vyzdvihuji vynikajici obratnost
Hunterd a také vysokou profesiondini Grovern a motivaci jorddnskych pilotu.
Plvodni muzejni exempldF Hunteru byl ziskan v Chile, jak je patmé z vysost-
ného oznaceni Cisla 747.
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Dassault MD.450 Ouragan jako prvni typ zahdjil 'Francouzské Obdobi' izra-
elského letectva, predchdzejic mnohem modernéjsi stroje. Jednoduchy
proudovy stihaci letoun zdahy presel do role bitevnika, ve které se vyborné
osvédcil. Prvnich 24 Ouragan( dorazilo do Izraele v fijnu-listopadu roku 1955
a po kratkou dobu slouZilo - nez pfisly moderné&jsi Mystery IVA - jako stihaci
letoun. Z této doby pochdzi namalovand "zralo¢i tlama" na pridi. Ouragany
podnikaly nejispésnéjsi itoky na egyptské, jorddnské a syrské zdkladny v
prvnich hodindch Sestidenni vdlky a zni¢ily mnoho protivnikovych letount
na zemi. Pfi jedné prileZitosti Ouragan sesttelil egyptsky MiG-21. Celkem 75
Ouraganu slouZilo jako vyzbroj dvou letek. Ouragany na fotografiich jsou v
raznych barevnych Gpravdch ilustrujicich postupné etapy sluzby letounu:
Sinajskou kampan z roku 1956 a kamufldz z obdobi sluzby OTU (pokraco-
vaci vycvik) koncem Sedesatych let a novéjsi kamufldzni schema zavadé-
né od po&dtku sedmdesdtych let. Cislo 113 reprezentuje povrchovou Gpra-
vu strojd, G&astnich se Sestidenni valky. Ouragany byly vyfazeny v lednu ro-
ku 1973, po 17 letech nepietrzité sluzby.
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Z néstupem proudovych letount Dassault Mystere IVA v roce 1956 dostalo
izraelské letectvo poprvé ve své historii stihaci letoun pfinejmensim rovno-
cenny typUm ve vyzbroji nepiitele - v tomto piipadé MiGu 15. BEhem
Sinajské kampané v roce 1956 izraelsti piloti s novymi Mystery dokdzali se-
stielit sedm protivnikovych letadel. Nejméné 64 stroju Mystere IVA bylo zis-
kéno z Francie a tvofilo vyzbroj dvou letek. B&hem Sestidenni valky v roce
1967 Mystere jiz pInil bojové Ukoly na podporu pozemnich boju a pfimé le-
tecké podpory ale piloti obstaroznich letounu jesté dokdzali sesttelit tfi ne-
pidtelské stihaci letouny. Koncem Sedesdtych let byly Mystery zafazeny k
OTU a za¢datkem roku 1971 byly vyfazeny. 101. letka je vyfadila z vyzbroje
koncem roku 1961 a nahradila je supersonickymi stihacimi letouny Mirage
ncJ.
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Dassault Super Mystere B.2 byl prvni nadzvukovy stihaci letoun izraelského
letectva, u kterého slouzil jako stihaci letoun v obdobi 1959-1962. Prvni do-
ddvka 24 Super Mysterd probéhla v letech 1958-59 a vechny stroje prevza-
la 105. letka. Po pfichodu Mirage IlICJ v roce 1962 Super Mystery byly po-
stupné piefazovdny k bitevnim tGkolim. Dodateénd doddvka dvandcti stro-
j& probéhla v roce 1963 a opét do inventdie jedné letky. Super Mystere se
jako bitevni stroj osvédgil hlavné v Sestidenni vdice. V jednom ze souboji
zastaravajici Super Mystery sestfelily dva MiGy 21 - pozoruhodny Uspéch
pro francouzské stroje a jejich izraelské piloty. Nejvétsi slabinou Super
Mysteru byl proudovy motor SNECMA Atar 101G. Ve snaze prodlouzit aktivni
sluzbu letounu a zlepsit jeho vykony pfi bitevnich Gtocich se do zbyvajicich
26 Super Mystert instalovaly motory Pratt & Whitney J52-P-8A (stejné jako u
typu A-4 Skyhawk). Prdce probihaly u spole¢nosti Israel Aircraft Industries v
obdobi 1969 - 1972. Vyobrazeny je "pfemotorovany" Super Mystere s cha-
rakteristickou prodlouzenou ¢dsti odtokové trysky motoru. Modifikovany
Super Mystere, pfejmenovany na Sa'ar (Boure), mél navic instalované dva
dalsi zadvésné body pod kiidly pro dodateéné pumy nebo rakety, nebof no-
vy motor vykazoval vy$si nosnost a také delsi dolet. Letoun byl nakonec vy-
fazen z vyzbroje v roce 1975. Jeho novy uzivatel honduraské letectvo (FAH)
provozuje 11 modifikovanych pavodné izraelskych strojd Dassault Super
Mystere B.2 (Sa'ar). Ty byly dodate&né upravovdny v roce 1998 po dvou le-
tech ztrdvenych v hangdrech.
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Sud Aviation $0.4050 Vautour Il poskytoval izraelskému letectvu vynikajici
sluzby, zvidsté pak v Sestidenni vdice, kdy se vyznamenal jako jediny typ ve



vyzbroji, schopny zasdhnout vzddlené arabské letecké zdkladny. Celkem
osmndct stihacich bombardérd Vautour lIA bylo ziskdno koncem roku 1957.
Ukdzalo se, Ze jsou schopné unést pozoruhodny ndklad zbrani. Izraelské le-
tectvo pouzivalo také dvoumistny prizkumny Vautour IIBR s prosklenou pfi-
dovou ¢asti, ve které se nachdzelo pracovi§té navigdtora. Tii byly ziskany v
roce 1960 a ¢tvty o nékolik let pozdéji jako ndhrada na ztraceny. Na foto-
grafii je Vautour IIA ¢islo 09 pojmenovany "HaMashchit" (Nicitel), a Vautour
IIB &islo 33 (plvodni francouzské sériové Cislo B 624) pojmenovany "Ha'Ach
HaGadol" (Velky Bratr), ktery byl pozdéji modifikovdn na prizkumnou verzi
BR.
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Spolu s Vautourem IIA izraelské letectvo si v roce 1957 také pofidilo sedm
dvoumistnych noénich stihacich Vautourt IIN, vybavenych radarem. Ty by-
ly plvodné zafazeny do vyzbroje 119. nocni stihaci letky, kde slouZily sou-
¢asné se zminovanymi Meteory NF.13. V roce 1963, poté, co Mirage IICJ do-
sdhly pIné bojové pohotovosti, byly Vautoury IIN pfevedeny do inventdre
110. bombardovaci letky. Se 110. letkou Vautoury IIN pilné pracovaly jako
ddlkové stihaci bombardéry v Sestidenni a Vy&erpavaci vdlce (1968-70). Na
zadnim sedadle viak nyni sedél misto radarového operdtora navigdator. Na
fotografii je osmy dodany Vautour IIN, exotické ¢islo 70 "Fantomas" modifi-
kovany s prodlouzenym $pic¢atym radomem. Letoun byl doddn z Francie
Dany Shapirou 21. prosince 1966 a byl vyvaven pro vedeni radioelektronic-
kého boje. Viechny zbylé Vautoury byly vyfazeny ze sluzby na po&dtku ro-
ku 1972.
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S ndastupem Mirage IlICJ v roce 1962 vstoupilo izraelské letectvo do dvou-
machové éry, s k boji pfipravenymi nejmodernéjsimi stihacimi letouny své
doby. Celkem 72 jednomistnych stihacich strojua Mirage
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IICJ bylo zakoupeno ve Francii a doddno do roku 1964. Prvni z nich dosta-
la slavnda 101. "Prvni Stihaci' letka na zdkladné Hatzor. Dvé dalsi letky vy-
zbrojené novym typem byly 117. "Prvni Proudovd" letka na severni zakladné
Ramat David a 119. "Netopyfi" letka na Tel Nofu. Legenddrni Mirage 1IICJ by-
la vynikajicim bojovnikem, py$nicim se nejvétsim poctem leteckych vitézstvi
ze vech nadzvukovych stihacich letounl. Vyobrazeny stroj je slavné &islo
59 "Eso Es" od 101. "Prvni Stihaci" letky se tfindcti sestielenymi egyptskymi a
syrskymi letadly na konté, jak je patrné ze symbol( vitézstvi na pidi. Po Ses-
tidenni valce Mirage dostaly zeleno-hnédo-piskovou kamufldz, coz dokla-
dd Mirage dislo 111 (pGvodné ¢&islo 11) z inventdre 117. "Prvni Proudové" letky.
Mirage cislo 11 pilotovand nejuspé&snéjsim izraelskym stihacim pilotem
Giorou Epsteinem sestielila egyptsky vrtulnik Mi-8 nad Suezskym praplavem
nedaleko Deversioru 18. fijna 1973 béhem Vdlky Jom Kipur. Na po&dtku se-
dmdesdatych let vSechny zbyvaijici Mirage dostaly vykonéjsi motory Atar 9C
misto puvodnich Atar 9B.

Krétce po Sestidenni vdice Francie uvalila embargo na export veskerého
vojenského materidlu do Izraele, a tak se musel fesit naléhavy Gkol ndhra-
dy ztdt po vdice. Reseni se nalezlo v podobé Nesheru, domdci varianty
Francouzské Mirage 5, kterd byla vyvinuta specidlné na zakladé izraelskych
zku$enosti se stihackou Mirage IIICJ. Vyrobni vykresy pro Mirage a motor
Atar 9C byly "ziskany" ve Svycarsku s vydatnou pomoci izraelské zpravodaj-
ské sluzby. Takika vSechny izraelské Neshery byly pozdéji proddany
Argenting, kde se vyznamné podilely na Gtocich proti lodim britského kra-
lovského ndmornictva béhém vdlky o Falklandské ostrovy v roce 1982. Na
zobrazeném Nesheru &islo 501 je oproti plvodni stiha¢ce Mirage IlICJ snad-
no rozeznatelny delsi, stihlejsi radom, kupfedu posunuté vstupni tvory mo-
toru a odlisny tvar vystupni trysky motoru.
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