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Liindapp KKS 750 in detail

ZUNDAPP KS 750

Némecka firma Zindapp sidlici v Norimberku zahdjila vyrobu prvniho séri-
ového motocyklu v roce 1922. Jednalo se o stroj bez pfevodovky vybaveny
dvoudobym motorem o obsahu 211 cm? s vykonem 2,6 kW. V roce 1925 za-
¢al opoustét vyrobni linky moderni motocykl s motorem o obsahu 249 cm?®
a vykonu 3,7 kW disponujici tfistupriovou pfevodovkou. Od roku 1930 byl vy-
rdbén prvni motocykl se ¢tyidobym motorem. Jednalo se o pétistovku s
jednovdlcem OHV od britské firmy Rudge. Modelovd fada roku 1933 piine-
sla nékteré nové prvky. Byl to pfedevsim lisovany rdm z ocelového plechu,
ndhon zadniho kola kardanovym hfidelem a motory typu boxer. Ve stej-
ném roce byl vyroben jiz 100 000. Motocykl Zindapp. Némeckd armdda si
v této dobé vybrala prvni stroj znacky Zindapp, ktery zafadila do své vy-
zbroje. Jednalo se o typ K 500 W vybaveny dvouvdlcovym spodovym bo-
xerem o obsahu 498 cm?® a vykonu 12 kW. U jednotek slouzil tento motocykl
jak sélo tak se sajdkdrem. O néco pozdéji byl do vyzbroje pfijat rovnéz ob-
libeny typ DB 200 W s jednordzovym dvoutakinim motorem o obsahu 198
cm?® a vykonu 5 kW. V poloviné tiicatych let pak k obéma typUim pfibyl jes-
té ZUndapp K 800W se ¢tyfvdlcovym spodovym boxerem o obsahu 791cm?
a vykonu 16 kW. Mezi posledni piedvdlecné typy patfil tézky boxer KS 600
vyvinuty z K 500, od néjz jiz vedla pfimd cesta k nejzndméjsimu motocyklu
znacky Zindapp, typu KS 750.

Zvy$end potieba motocyklld v némecké armdadé byla zpUsobena prede-
v§im opétovnym zaveenim vseobecné branné povinnosti v bieznu 1935.
Vzhledem k tomu, Ze se ve vyrobé nenachdzel Zadny typ uréeny specidiné
pro armddu, byly nakupovdny stroje raznych typa uré¢ené pro civilni provoz,
které podstoupily jen ty nejnutnéjsi Upravy nezbytné k pouziti u armady.
Motocykly tak byly pfezuty do terénnich pneumatik, vybaveny brasnami ¢i
schradnkami a nastfikdny vojenskou kamufldzi. To byl rovnéz piipad vyse
zminénych motocykll Zindapp. Mezi nejrozsifenéjsi patiil typ KS 600 W, jenz
byl Wehrmachtu doddn v poctu 18 000 kusu.

Situace se zménila v poloviné roku 1941. V této dobé zacaly k jednotkdm
prichdzet dva typy motocykll vyvinutych specidiné pro nejtézsi podminky
bojist 2. Svétové vdlky. Heereswaffenamt si jejich vyvoj objednal nedlouho
pred vypuknutim vdlky. Jednalo se o BMW R 75 a Zindapp KS 750, o némz
pojedndva tato publikace. Pohdnéné kolo sajdkdru ziednodusovalo pohyb
v ndro¢ném terénu, pfidavné topeni na ruce a nohy pak zpfijemnovalo mo-
tocyklistim nasazeni na vychodni fronté, pfidavné vzduchové filtry zase v
Severni Africe. Prvni oficidlni zpravy o obou novych motocyklech se v né-
meckém tisku objevily v kvétnu 1941. Vyvoj typu KS 750 pfitom prosel tremi
zAkladnimi etapami.

Prvni trvala od prosince 1937 do ¢ervence 1938. V listopadu 1937 probéhla
na OKH jedndni, kterd vyustila v objedndvku nového tézkého vojenského
motocyklu se sajdkdrem. Mezi zakladni pozadavky patfila uzite¢nd hmot-
nost 500 kg, pneumatiky o rozméru 4,5 x 16 (odpovidajici KdF/VW 82
Kubelwagen), nejvyssi rychlost s pinym zatizenim 95 km/h a akéni rddius
350 km. Prvni pokusné Upravy byly provedeny na vyrdbéném typu KS 600 W.
Vznikl tak projekt A 162 V 59. Postupné byly zesileny v§echny ¢dsti pavodni-
ho motocyklu, coz ale zdroven vyvolalo mnohé problémy, které byly feseny
v ndsledujici etapé.

Druhd vyvojovd etapa probéhla v dobé od srpna 1938 do prosince 1939.
Ovlivnily ji zejména konzultace s OKH, které iniciovaly nékolik zdsadnich U-
prav vyvijeného motocyklu. Nejdulezitéjsi byl pozadavek na pohdnéné ko-
lo sajdkadru, ddle na pfevodovku umoziujici zpétny chod, zvyseni objemu
motoru na 700-750 cm?® a v neposledni fadé na vyvoj zcela nové predni vi-
dlice. Na zdkladé téchto poZadavkl vyrobila firma Zindapp nejprve mo-
del budouciho motocyklu ve skute¢né velikosti”a pozdéji dva prototypy ty-
pu K 700, ktery jiz velmi pfipominal KS 750. Tyto prototypy prosly spolu s pro-
totypy firmy BMW ndro¢nymi zkouskami. Vysledkem bylo zjisténi, ze moto-
cykl Zindapp md jednozna¢nou prevahu nad konkurenénim typem. To
vedlo k bezprecedentnimu ndvrhu, aby BMW bezlicenéné prevzalo nékteré
moderni konstrukéni prvky motocyklu Zandapp. Vedeni BMW tuto nabidku
odmitlo, pfesto doslo na zdsah OKH ke konstrukénimu sjednoceni obou
konkurencnich typl v nékterych dulezZitych detailech. Jednalo se piede-
v§im o vybaveni motocyklu BMW diferencidlem s uzdavérkou, zménu rozvo-
ru motoru z SV na OHV a prevzeti hydraulické brzdové soustavy u zadnich
kol. Zajimavym rozdilem mezi obéma motocykly zUstaly jejich motory.
Zatimco u BMW se jednalo o klasicky flatwin s vdlci poloZzenymi proti sobé
v Uhlu 180° Zindapp pouzil motor s vdlici do V, byt s velmi plochym Ghlem
170°.

Posledni tieti etapa vyvoje probihala od ledna 1940 do kvétna 1941 a pro-

vdzely ji razné diléi Gpravy vyplyvaijici z ndro¢nych zkousek prototypu, které
probihaly napt. v rakouskych Alpdch. Piestoze byl vyvoj ukoncen jiz v kvét-
nu 1941, k utvardm zac¢aly motocykly Zindapp KS 750 prichdzet ve vétsich
poctech az koncem roku.

Vysledkem dlouhého vyvoje a ndroénych zkousek byl vynikajici motocykl
spliujici veskeré ndroky kladené na vojensky motocykl pocatku 40. Let ur-
¢eny pro sluzbu v tézkém terénu. Stroj byl vybaven automobilovymi koly a
mohutnymi brzdami, které umoznovaly sjizdéni ze strmych svahd. Predni
brzda byla mechanickd a obé zadni hydraulické.

Motor typu OHV mél GpIné zapouzdieny ventilovy mechanismus a udéloval
motocyklu maximdini rychlost 95 km/h. rychlostni skfifh obsahovala pfevo-
dy pro jizdu po silnici i pro jizdu v terénu. Pdka umisténd na pravé strané nd-
drze vedle ruc¢ni fadici pdky (fadit bylo mozné rovnéz nohou) umoziovala
zvolit mezi 4 rychlostmi uréenymi pro jizdu na silnici a rychlostmi ur¢enymi
pro jizdu v terénu. Zaroven bylo mozné zaradit 1 rychlostni stupen ur¢eny
pro jizdu vzad. Vhodné zvolené prevody pfitom ddvaly velky vybér rychlos-
ti, coz motocyklu umoznovalo napfiklad jizdu v koloné bez spojky stdlou
rychlosti 3-3,5 km/h. Zadni kolo bylo nahdnéno kardanovym hfidelem.
Nejvétsi vliv na skvélé jizdni viastnosti motocyklu v terénu, ale mél ndhon
sajdkdrového kola hfidelem ulozenym v kyvném rameni spojenym s karda-
novym hfidelem zadniho kola. K vyrovndni rozdilného poctu otdc¢ek obou
hnacich kol slouzil diferencidl, rozdélujici hnaci silu mezi obé hnaci kola.
Zvldstni pdkou umisténou na pravé strané pod sedlem bylo pfitom mozné
diferencidl uzaviit, ¢imz se zabrdnilo protdc¢eni jednoho z hnacich kol. Po
piekondni obtizného mista bylo ale nezbytné vrdtit pdku do plvodni polo-
hy, nebof uzavieni diferencidlu velmi omezovalo fiditelnost motocyklu.
Motocykl byl zpocdtku vybavovdn sajdkdrem BW 40, pozdéji typem BW 43.
Spolu s BMW R 75 predstavoval Zindapp KS 750 vrchol vyvoje vojenskych
motocykll v obdobi 2. Svétové vdlky. Celkovd vyroba dosdhla do kvétna
1945 Cisla 18 635 (BMW R 75-16 500 kusu).

PS

Po 2. Svétové vdice obnovila firma Zandapp vyrobu motocykld azZ v roce
1949. O rok pozdéji vznikl dokonce druhy zdvod firmy v Mnichové. Vyroba
pokracovala Uspésné az do poloviny osmdesdtych let. V roce 1984 ohldsi-
la firma Upadek. Celé zafizeni pak zakoupila ¢inskd firma na vyrobu jizd-
nich kol z Tianjihu.

ZAkladni technické Udaje:

Motor:

Vzduchem chlazeny ¢tyitakini zdzehovy dvouvdlec OHV

Obsah: 751 cm?®

Vykon: 19 kW (26)

Karburdtor:

2x Solex 30 BFRH

nebo

2x Graetzin Sa 24

spotfeba: 6-8,5 1/100 km

akéni radius: 300-320 km

nejvyssi rychlost: 95 km/h

stoupavost: kratké stoupdni: 45%

dlouhé stoupdni: 39%

Rozméry:

délka: 2385 mm

§itka: 1650 mm

vy$ka: 1010 mm

hmotnost: 400 kg

uzite€nd hmotnost: 820 kg
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Zundapp KS 750 vybaveny sajdkdrem BW 43, zavésnym zafizenim a pfivés-
nym vozikem. Oznaceni a kamufldz je presnou rekonstrukci motocyklu, kte-
ry projizdél koncem vdlky obci Uvaly u Prahy.
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Rychlostni pdky: vnitini - ruéni pdka pro fazeni rychlosti, vnéjsi - pfepojovaci
pdka pro fazeni silni¢nich nebo terénnich prevodl a pro zpétny chod
Vepfedu je na drzdku rychlostnich pdk umistén pfepinac¢ zapalovdni, na
boku drzdku je logo firmy ZUndapp. Na fiditkdch je pdacka ruéni brzdy.
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Nd&drz na 23 | paliva (z toho 3 | rezerva). Na ndadrZi je umisténa schrdnka na
ndfadi, kterd ma na vnitini strané dvifek mazaci pldn motocyklu. Svétlomet
se zabudovanym piepinac¢em svétel a tachometrem Veigel. Po obou stra-
ndch svétlometu jsou krytky hlavy vahadlové vidlice s olejovym tlumic¢em.
Na levém fiditku je u rukojeti prfepina¢ ddlkovych a potkdvacich svétel spo-
lu s tlacitkem elektrické houkacky.
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Motocykl byl vybavovadn riznymi typy sedel firmy Drilastic. Tandemové sed-
lo spolujezdce bylo opatfeno drzadlem potaZenym gumou. Pod drzadlem
je namontovdn gumovy $palek chrdnici jezdce pfed ndrazem do rdmu tan-
demového sedla.
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Kyvné sedlo jezdce bylo odpruzeno dvéma svislymi pruZinami. Kyvné tan-
demové sedlo bylo upevnéno na nosi¢ a odpruzeno vodorovnou pruzinou.
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Zindapp KS 750 byl vybaven dvouvdicovym motorem v jednom bloku s
pfevodovkou. Vepfedu je na bloku motoru pfipevnéno dynamo, z bloku
motoru vystupuji na obé strany vdice svirajici Ghel 170°. Pod nimi je klikova
skfify a olejovd vana, za vdlci se nachdzi rychlostni skfifi. Celek je nahofe u-
zavien dvoudilnym, podéiné délenym krytem.

stranalé

Pohled na levou &dst motoru: vdlec md plvodni kryty ventilového mecha-
nismu Zebrované pro lepsi chlazeni. Vpravo od vdice je plnici ofvor pfevo-
dového oleje. Pod rdmem jsou tfi patrony vzduchového filtru, startovaci pa-
ka a zcela dole nozni fadici pdka.

Pohled na pravou ¢ast motoru: vdlec je opatfen zjednodusenymi plecho-
vymi kryty ventilového mechanismu z pozdéjsi produkce. Motor md sejmu-
ty kryt. Zcela vlevo pred blatnikem je pdka uzavirdni diferencidlu. Pfed pd-
kou nddrzka brzdové kapaliny s plnicim otvorem. Pfed stupackou jezdce je
nozni brzdova pdka.
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Pod sejmutym krytem motoru se nachdzi od pfedu: viko ndhonu vackové-
ho hiidele a magnetky, magnetka Bosch FJ 2 R a karburdtor Solex 30 BRFH.
Nad karburdtorem kohout pfivodu paliva. Na ¢elnim pohledu je vidét zpU-
sob upevnéni dynama.
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Zapalovaci svicka s pfivodnim kabelem. Na pravém hornim snimku je saci
potrubi pfivadéjici palivo do vdice, na levém hornim pak vyfukové potrubi.
Na pravém spodnim snimku je 6V baterie s kapacitou 7 Ah. Za baterii je kryt
tlumice vyfuku s podélnymi otvory.
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Rafek pfedniho kola vel. 3,00 D x 16 obuty do pneumatiky 4,50-16. Kolo je o-
patfeno bubnovou mechanickou brzdou oviddanou pdcékou na pravém fi-
ditku. Na blatniku ndpis 1,5 atl oznadujici pfedepsany tlak v pneumatice.
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Zadni kolo motocyklu a kolo sajdkdru byla opatfena hydraulickymi brzda-
mi oviddanymi nozni brzdovou pdkou. Pant v horni ¢dsti zadniho blatniku
umoznoval jeho odklopeni a snadnéjsi demontdz zadniho kola.

Detail nédhonu zadniho kola a diferencidlu. Smérem dopfedu jde kardano-
vy hfidel, nad nim pdka uzavirdni diferencidlu. Na diferencidlu je umisténa
stupacka spolujezdce.

strana 21

Celkovy pohled na tazné zafizeni a jeho upevnéni k motocyklu.
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Zundapp KS 750 byl vybavovdn dvéma zdkladnimi typy sajdkarl. Typem
BW 40 a BW 43. Oba se od sebe lisily pfedev§im zpusobem odpruzeni. Typ
BW 40 byl odpruzen vinutymi pruzinami, které bylo mozné nastavovat pod-
le zatizeni. BW 43 byl odpruzen listovymi pruZinami po obou strandch sajd-
kdru. Sedadlo sajdkdru bylo mozné zakryt plachtou. Za sedadlem se na-
chdzi pod drzdkem rezervniho kola velky Glozny prostor.
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Sajdkdry vyrdbély razné firmy a jednotlivd provedeni se lisila v nékterych
detailech. Nahote je vidét upevnéni zasobnikl ke kulometu MG-34, vpravo
dfevénd podldzka sajdkdru.
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Nejzndméjsim vyrobcem sajdkarl byla firma Steib. Motocykly Zindapp KS
750 byly vybavovdny tfemi brasnami. Dvé byly upevnény na specidinich dr-
Zdcich po obou strandch sajdkdru, treti na levé strané nosi¢e tandemové-
ho sedla. Zpocdtku byly brasny kozené, pozdéji plechové.
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Nékteré sajdkary byly vybaveny hrazdou s drzdkem pro kulomet MG-34, coz
umoznovalo stfelbu za jizdy. Zvolené feseni se vyznacovalo téméf dokona-
lym vyvdazZenim kulometu. Nékteré sajdkdry mély drzdky na dalsi vystroj, na-
pf. zakopnickou lopatku, kanistr, vysilac¢ku atd.
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Nékteré motocykly byly vybaveny zdvésnym zafizenim, které umoznovalo
pfipojeni pfivésného voziku. Ram sajdkdru BW 43 na protéjsi strané patfi k
motocyklu BMW R75.
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Pfivésné voziky vyrdbély rlizné firmy a lisily se pfedevsim velikosti, typem ra-
mu i pouzitim raznych typa pinych &i dérovanych plechovych kol. Voziky
byly kryté plachtou a mély difevénou podidzku.
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Nosnost pfivésného voziku byla 350 kg a podle typu tazného zafizeni bylo
mozné zapojeni nékolika vozikl za sebe.
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7. kvétna 2000 se v Praze - Nuslich uskuteénila pod ndzvem "Barikdda 1945"
rekonstrukce prazského povstdni z kvétna roku 1945. Kromé jiné techniky se
akce zUcastnilo rovnéz nékolik velmi dobfe restaurovanych motocyklt
Zindapp KS 750 a BMW R75.
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