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GAZ-67 Capaijev in detail

GAZ-67

Historie Gorkovského automobilového zdvodu (GAZ) je neodmyslitelné spo-
jena s rozvojem automobilového primyslu v SSSR. Zatimco v USA bylo v ro-
ce 1928 v provozu vice nez 23 milion automobill, v SSSR to bylo pouho-
pouhych 20 600 voz(. Jednim z nejdulezitéjsich bodu 1. pétiletého pldnu se
tak stala stavba zdvodu s kapacitou 100 tisic automobilt ro¢né. Pro vystav-
bu zdvodu bylo vybrdno rozvijejici se pradmyslové mésto Niznij Novgorod.
Vzhledem k nedostatku zkusenosti s hromadnou vyrobou automobild pro-
bihala od konce roku 1928 jedndni s Henry Fordem. 31. kvétna 1929 pak by-
la s firmou Ford Motor Company podepsdna smlouva, diky které ziskal SSSR
technickou pomoc pfi vystavbé nového zdvodu, zaskoleni odbornikd v USA
a licenéni prdva na vyrobu vozU Fordovy konstrukce. SSSR na opldtku za-
koupil za 72 milionU rubld 72 tisic nezkompletovanych automobilt Ford A a
Ford AA, které byly v SSSR sestaveny jesté pred zpusténim nového zavodu.
29. ledna 1932 opustil Nizegorodsky automobilovy zdvod (NAZ) prvni ng-
kladni automobil typu NAZ-AA, licencni Ford AA. V fijnu 1932 byl Niznij
Novgorod pfejmenovdn na Gorkij a ze zdvodu NAZ se tak stal GAZ. 17. biez-
na 1935 opustil tovarnu 100 tisici automobil. Armdadé byl doddvdn jak dvou-
ndpravovy GAZ-AA, tak od roku 1933 vyrdbény tfindpravovy GAZ-AAA, na je-
hoz podvozku se o rok pozdéji zacal vyrdbét obrnény automobil BA-3.
Hlavni podnét k vyvoji sovétskych lehkych terénnich automobill s poho-
nem vsech ¢tyf kol dala sovétsko-finskd Zimni vdlka z pfelomu let 1939 a
1940. Ukdzaly se v ni jak taktické nedostatky sovétské armady, tak nedo-
statky ve vyzbroji. Pravé automobily s ndhonem 4x4 v tézkém severském te-
rénu vyslovené schdzely. Jedinym vozidlem tohoto typu ve vyzbroji Rudé ar-
maddy byl GAZ-61. Jednalo se ale o automobil s karoserii typu faeton urce-
ny vyhradné pro vyssi velitele, u néhoZ vyroba ve velkych sériich prakticky
nepfipadala v Gvahu.

V lednu 1941 byl vyvojem nového vozu povéfen V. A. Graceyv, konstruktér ty-
pu GAZ-61. Tento typ se také mél stat zakladem nového vozu, piicemz jako
ideovy zdklad poslouzZily snimky prvnich americkych terénnich voz(
Bantam. Prdce na projektu nového vozu probéhly neuvéfitelné rychle. 3. G-
nora 1941 zacaly a jiz 25. bfezna opustil prvni GAZ-64 tovdrnu. Ve tedy tr-
valo pouze 51 dnil Ve dnech 17. - 27. dubna 1941 probéhly Gspésné armdad-
ni zkou$ky dvou prototyp(, v ¢ervnu pak srovndvaci test s némeckym dvou-
motorovym vozem Tempo G 1200. Koncem srpna 1941 byla zahdjena sério-
vd vyroba a do konce roku opustilo tovdarnu 602 vozd. Koncem roku se na
fronté zacaly vozy GAZ-64 setkdvat dokonce se svym ideovym vzorem. Na
zdkladé smlouvy o pujéce a prondjmu totiz USA dodaly do SSSR vozidla
Bantam BRC.

Pfes své nesporné kvality se GAZ-64 nezbavil nékterych nedostatkl. Mezi
nejvétsi patiil motor GAZ-M, ktery se vyznacoval stdlymi problémy s mazd-
nim a ani chlazeni nepatiilo mezi jeho silné strdnky. V roce 1942 bylo vyro-
beno pouhych 67 automobilll a od dubna 1943 byla vS§echna vyrobend sa-
si GAZ-64 ur¢ena vyhradné pro obrnénou verzi BA-64.

V Unoru 1943 byly zahdjeny prdce na modernizaci GAZ-64. Mezi nejdulezi-
t&jsi zmény patfilo zvétseni rozchodu kol z 1278 mm u pfedni ndpravy a 1245
mm u zadni na 1446 mm resp. 1449 mm. Rozvor ndprav zstal zachovdn, tj.
2100 mm. Tato Uprava znamenala znaéné zvétseni stability vozu a byla pro-
vdzena zesilenim celého podvozku véetné zavéseni kol, ¢imz se poddafilo e-
liminovat jeden z nejvétsich nedostatkll vozu GAZ-64, Casté praskdni jedno-
tlivych &dsti podvozku. Upravami prosel rovnéz motor, jehoz vykon vzrostl z
50 k na 54 k. Stdle se v§ak jednalo o mirné upraveny motor Ford pohdnéji-
ci jiz vozy NAZ-AA v roce 1932. Upravy pvodniho GAZ-64 probihaly oz do
srpna. Prvni GAZ-67 v definitivni podobé tak opustil tovarnu 21. srpna 1943.
Na podzim pak prodélal Uspésné ndrocné zkousky, véetné vieku 76mm ka-
noénu ZIS-3 o hmotnosti 1850 kg! Tovdrna GAZ ale velmi utrpéla leteckymi na-
lety v ¢ervnu 1943 a nebyla schopna zahdjit hromadnou vyrobu typu GAZ-
67. Prvni sériovy automobil presto opustil tovdrnu 23. zdfi. Do konce roku
1943 bylo vyrobeno 718 vozl, do 9. kvétna 1945 pak celkem 4851. V pod-
minkdch vychodni fronty tak mdzeme hovofit o malosériové vyrobé. V led-
nu 1944 byl vyroben prototyp modernizované verze GAZ-67 B. Do ¢ervna
prodélal armddni zkousky a vzapéti byl zafazen do vyroby. V roce 1948 do-
§lo k nékolika zméndm, které se navenek projevily zejména lisovanym kry-
tem chladice.

Vyroba pokra¢ovala az do srpna 1953 a celkem bylo vyrobeno 62 843 vo-
zQ.

Popis k fotografiim

strany 8 - 9,

Vojenské technické muzeum v LeSanech ziskalo automobil GAZ-67 B v roce
1999. Jesté v tomtéz roce podstoupil viz ndro¢né restaurovdni, které do-
padlo, i vzhledem k jeho vzdcné kompletnosti, velmi dobie. Navstévnici mu-
zea jej poprvé spatfili v kvétnu 2000 a od té doby se viz pravidelné ucastni
setkdni sbératell vojenské historické techniky.

strany 10 - 11,

Srdcem vozidla je benzinovy ¢tyfvdlcovy fadovy kapalinou chlazeny motor
GAZ M-1 s rozvodem SV o obsahu 3285 cm?®. Maximdiniho vykonu 40 kW (54
k) dosahuje pri 2800 ot./min. Maximdini kroutici moment md hodnotu 17
kg/m pfi 1500 ot./min. Jednd se o mirné upravenou verzi motoru Ford, kte-
ry pohdnél jiz prvni vozy NAZ-AA opoustéjici tovarnu v roce 1932. Jeho pied-
nosti byl dostatec¢ny vykon umoziujici vozu GAZ-67 jizdu se zapfazenym ka-
nénem ZIS-2 nebo ZIS-3. Automobil vybaveny timto motorem dosahoval
maximdini rychlosti 90 km/h (s pfivésem o hmotnosti 800 kg pak 60 km/h).
Spotieba se pii jizdé na silnici pohybovala okolo 30 1/100 km. Na fotogra-
fiich je dobfe vidét saci i vyfukové potrubi, rozdélova¢ a dynamo. Motor
nebyl v obé fotografovdni osazen karburdtorem. Za pozornost stoji chladi¢
s Sestilopatkovym ventildtorem (na fotografiich dvé schdzeji).

strany 12 - 13,

GAZ-67 byl vybaven mechanickou prevodovou skfini, kterd umoznovala fa-
zeni 4 rychlostnich stupnd pro jizdu vpied, 1 pro jizdu vzad a redukéni jed-
nostupnovou pfevodovkou s vypindnim prfedniho ndhonu. Pouzivani této re-
dukéni pfevodovky bylo ale problematické, nebof ¢asto vyvoldvalo poru-
chy zadniho ndhonu. Stdly pfevod ndpravy 4,444 : 1. Zaddny z rychlostnich
stupnd nebyl synchronizovdn. Pov§imnéte si na pravém spodnim snimku
pdky vypindni pfedniho ndhonu.

strana 14,

Na hornim obrdzku je celkovy pohled na predni tuhou ndpravu prfendsejici
kroutici moment na predni fizend kola. Dobre je vidét zejména diferencidl
a predsunutd spojovaci tyé fizeni. Ctyfi spodni fotografie ukazuiji detaily za-
véseni levého predniho kola. Povsimnéte si dvojic podélnych Ctvrteliptic-
kych pér se zdvojenymi tlumici pérovdni.

strana 15,

Vlevo nahote je detail zavéseni levého predniho kola s dobfe viditelnou
pfedsunutou spojovaci tyci fizeni a fidici pdkou. Na ostatnich fotografiich
jsou detaily zavéseni pravého predniho kola s podélnymi Ctvrteliptickymi
péry. Povsimnéte si vedeni vyfukového potrubi.

strany 16 - 17,

Na obou strandch je zadni ¢dst rdmu vozidla se zavésenim zadni tuhé né-
pravy prendsejici kroutici moment na zadni kola. Dobfe je vidét zejména di-
ferencidl s kardanem a podélnd puleliptickd péra s tlumici pérovdni. Za po-
zornost stoji trubky a vysokotlaké hadice piivadéjici brzdovou kapalinu k
hydraulickym brzddm. GAZ-67 byl plvodné vybaven mechanickymi brzda-
mi, ty pak byly v 50. letech nahrazovdny hydraulickymi.

strana 18,

Detaily kapoty s vydechy teplého vzduchu pfivddéného od motoru na cel-
ni sklo (pfevzato z némeckého vozu Tempo G 1200) a schranky na ndfadi
na levém blatniku. Na motoru si pov§imnéte mohutného cistice vzduchu,
karburdatoru K-22 a uzdvéru hrdla dolévdani motorového oleje.

strana 20,

Nahore Celni sklo, pfed nimz se nachdzi hrdlo 40 | palivové nddrze a 4 vy-
dechy teplého vzduchu. Dole detail srolovanych pldténych dvifek, nad ni-
mi Sroub povolovdni ¢elniho skla umoznujici jeho sklopeni. Nahote pfistro-
jova deska se (z leva) spinaci skfinkou, palivomérem (nahote), rychlomé-
rem a ampérmetrem. Dole tfiramenny volant montovany od roku 1952 (do
té doby byl ¢tyframenny).

strana 21,

Na protéjsi strané vidite detaily sikmo uloZeného sloupku volantu a celko-
vého uspofddani interiéru vozidla. Pod pfistrojovou deskou se nachdzi 40 |
palivovd nadrz. Na obou hornich fotografiich si povsimnéte nddrzky brzdo-
vé kapaliny. Jednd se o Upravu z 50. Let, kdy byly puvodni mechanické brz-
dy nahrazeny hydraulickymi.

strany 22 - 23,

Na protéjsi strané vidite detail mechanizmu stérace a ,hrazdy" spolujezdce.
Ddle pak klasické usporaddni peddll (zleva) spojka-brzda-plyn. Vievo od
peddll si povsimnéte nozniho prepinace ddlkovych a potkdvacich svétel,
nad plynovym peddlem pak nozniho spinace startéru. Na levém spodnim
snimku je od leva fadici pdka, ruéni brzda a pdka vypindni pfedniho nd-



honu. Nad pdkami jsou ffi vypinace. Od leva pfepina¢ svétel, pdka ovia-
dani klapky pfivodu vzduchu a tdhlo sytice karburdtoru. Na této strané si
poviimnéte schrdnek, které se nachdzeji po obou strandch zadniho se-
dadla a vykldpéciho mechanizmu rdmu plachty.

strana 24,

Na obou hornich fotografiich vidite GAZ-67 se ,zavienymi" platénymi dvirky
pro jizdu za §patného pocasi.

Na ostatnich fotografiich jsou detaily vozu s roztazenou plachtou. Nejprve
se povolilo ¢elni okno a sklopilo vzad. Plachta se natdhla na rdm a vepie-
du upevnila na vystupky rdmu &elniho skla. Narovndnim ¢elniho skla a je-
ho dotaZenim doslo k potfebnému napnuti plachty.

strana 25,

Na této strané vidite nejrliznéjsi detaily vozu GAZ-67: upevnéni rezervniho ko-
la, pfedni svétlo v prolisu blatniku, hdk na pfednim ndrazniku a ndboj a disk
pfedniho a zadniho kola. Zavés byl uréen k tahdni pfivésu o maximalni
hmotnosti 800 kg. Realita ale byla jind a vozidla Easto tahala kanény ZIS-2
¢i ZIS-3 o hmotnosti 1850 kg.

strana 28,

Jednou z nejzndméjsich zbrani pouZivanou osddkami vozidel GAZ-67 byl
tézky kulomet Maxim vz. 1910 rdze 7,62 mm. Jednalo se o zbran americké-
ho konstruktéra Maxima pUsobiciho v Anglii, kterou vyvinul v 90. letech 19.
stoleti. Kulomet se postupné rozsifil do celého svéta, ruskd armdda jej za-
vedla v roce 1910. V SSSR byl vyrdbén do konce 2. svétové vdlky.

strana 29,

Dalsim ¢asto pouzivanym kulometem byl tézky kulomet SG-43 rdze 7,62 mm
konstruktéra Gorjunova, ktery byl do vyzbroje zaveden v kvétnu 1943. Tento
kulomet byl vyvinut jako ndhrada za zastaraly Maxim vz. 1910.
Vieobecného rozsifeni ale dosdhl az po vdice. V bieznu 1944 byl pokusné
lafetovdn do stdvaijici véze BA-64. Pfes své nesporné kvality se tento kulomet
nestal stdlou souc¢dsti vyzbroje BA-64, coz bylo zpUsobeno pfedevsim jeho
velikosti.

strana 30,

GAZ-67 byl pouzivdn k tahdni riznych typu sovétskych kandnl. Na dvou
hornich fotografiich mazete vidét ten nejtypicté;si, ktery byl tahdn rovnéz za
BA-64, 45mm protitankovy kanén vz. 37. Jeho hmotnost 450 kg nepredsta-
vovala pro GAZ-67 vétsi zatéz. Kandn mél maximdini dostiel 4400m, Gstovou
rychlost 760 m/s a vyznacoval se jednoduchou obsluhou. Praraznost ale ne-
stacila na ¢elni pancife stfednich tankd. Na dalich tfech fotografiich je
76mm plukovni kandn vz. 43, ktery se vyznac¢oval dostielem 8500m a Usfo-
vou rychlosti 327 m/s. Svou hmotnosti 780 kg leZel na hranici, pro kterou byl
konstruovdn zavés GAZ-67 (800 kg). Daleko za touto hranici se svymi 1850 kg
pohyboval 57mm protitankovy kandn vz. 43 (ZIS-2) na poslednim snimku.
GAZ-67 ale predstavoval jednu z nejrychlejS§ich moznosti prepravy tohoto
skvélého kandnu s dostielem 8400 m a Usfovou rychlosti 990 m/s.

strana 31,

Dalsim z kandn, které bylo mozné spatfit za GAZ-67 byl 76mm divizni kandn
vz. 42 (ZIS-3). | jeho hmotnost 1850 kg prevySovala moznosti GAZ-67 a stejné
jako v pfipadé ZIS-2 zpUsobovala praskdni zadnich ndprav. Od pouzivani
GAZ-67 k tahdni téchto kandnu to ale sovétské vojdky neodradilo. Dostiel
kandnu ¢&inil 13290 m, Ustfovd rychlost 680 m/s.

BA-64

Vyrobou obrnénych automobili se Gorkovsky automobilovy zdvod zabyval
jiz pfed 2. svétovou vdlkou. Konstrukéni prdce na Upravdch $asi GAZ-64 za-
Caly jiz 17. Cervence 1941, tedy jesté pfed zahdjenim jeho sériové vyroby.
Stejné joko GAZ-64 mél i BA-64 svUij ideovy vzor, tentokrdt v némeckém Sd.
Kfz. 221. 9. ledna 1942 byly dokon&eny prdce na prvnim prototypu. 14. biez-
na 1942 byl pak typ BA-64 po absolvovdni zkousek pfijat do vyzbroje Rudé
armddy. 24. dubna byla zahdjena sériovd vyroba a do konce mésice bylo
vyrobeno prvnich 50 kust. Do konce roku 1942 bylo vyrobeno 2486 BA-64.
Prvniho bojového nasazeni se doc¢kaly na Brianském a Voronézském frontu
a pozdéji u Stalingradu.

Novy typ se vyznacoval svafovanou korbou s vyraznymi Uhly mezi jednotli-
vymi pldty (ani jeden pldat nesméfoval vertikdiné k zemi), coz zvySovalo o-
dolnost vozidla profi stfelbé. Ridi¢ vstupoval malymi odkldpécimi dvitky, kte-
ré byly po obou strandch vozu. Strelec a velitel v jedné osobé nastupoval
vétsinou hornim otvorem ve vézi. PGvodni vozidla méla prazor fidi¢e pouze
v predni ¢dsti, coz se ukdzalo jako nedostatecné. Od 25. kvétna 1943 tak vo-
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zy ziskaly dva bo¢ni uzaviratelné prazory, které zdroven slouzily jako sffilny.
Véz postraddala vrchni ochranu proti ruénim grandtam. Pouze v obdobi du-
ben - kvéten 1942 byly BA-64 vybavovdny ramy s pletivem odkldpénymi do
stran podobné jako u obdobnych némeckych konstrukci. Pozdéji byl vrch-
ni otvor véze prekryvdn plachtou.

Kromé &astého praskdni rdma a poloos zplsobeného tézkou ndstavbou
montovanou na podvozek uréeny pro mnohem lehéi automobil patfilo me-
zi nejvétsi neduhy nového typu nedostateéné chlazeni motoru GAZ-M zpu-
sobené jeho uzavienim v pancéfové korbé. To bylo ¢dste¢né odstranéno
na podzim roku 1942, kdy na vrchnim poklopu motoru pfibyl vétraci otvor.
Dalsim problémem bylo pronikdni vyfukovych zplodin do bojového prosto-
ru. V 1été dosahovala teplota uvnitf bojového prostoru 60 °C. V poloviné ro-
ku 1942 tak pfibyl po celé Sifce predni ¢asti sttechy ventilaéni otvor kryty
pancéfovym limcem. Maly rozchod kol podvozku tvofil spolu s vysokou né-
stavbou kombinaci, kterd se vyznacovala velmi malou stabilitou.
Automobily se tak ¢asto prevracely. Podvozek vhodny pro terénni GAZ-64 se
ukdzal pro obrnény automobil jako zcela nedostatecny. 29. fijna 1942 byl
novy Sirokorozchodny BA-64 B piipraven ke srovndvacim zkouskdm se do-
savadnim modelem.

Upravy odpovidaijici standardu GAZ-67 byly ale provedeny ai mnohem po-
zdéji, v fijnu - listopadu 1944, Sériova vyroba BA-64 B zac¢ala vzhledem k
bombardovdni zdvodu az v zdii 1943. Do konce roku bylo vyrobeno 405 vo-
zidel, v roce 1944 pak 2950 a v roce 1945 1742, Celkem bylo v letech 2. své-
tové valky vyrobeno 8174 voz(i BA-64 a BA-64 B. Konce vdlky se doc¢kala ne-
celd polovina - 3314 voz(. V roce 1946 bylo vyrobeno poslednich 62 vozidel.
Celkovd vyroba typl BA-64 a BA-64 B tak v letech 1942 - 1946 dosdhla 3901
respektive 5209 kusu. BA-64 B byly v sovétské armdadé pouzivany jako vycvi-
kové az do roku 1953. Typ BA-64 B byl kromé toho zafazen v armdddch
Polska, Ceskoslovenska, NDR, Jugosldvie, Severni Koreje a Ciny. Posledniho
vyznamnéjsiho bojového nasazeni se doc¢kal v Korejské vdice.

Hlavni vyzbroj BA-64 tvoril kulomet DT stfilejici dolll pod max. thlem 36° a
vzhiru pod Uhlem 54°. Kulomet pfedstavoval pro svou zastaralost jisty ne-
dostatek. BA-64 disponoval celkem 20 zdsobniky pro kulomet DT s celkem
1260 ndboji. 7 zasobnikd bylo umisténo uvniti bojového prostoru po levé
strané, 12 po pravé a 1 na kulometu. Dalsi vyzbroj tvofily osobni zbrané po-
sddky a 6 ruénich grandta F-1. BA-64 byly rovnéz vyuzivany jako tahace
45mm protitankovych kandna.

Nékteré BA-64 byly vybaveny vysilackami, které v§ak zmensovaly jiz tak mi-
nimdlni bojovy prostor vozidla. Jednalo se zejména o typy RB-64-142200 ne-
bo 12-RP z gorkovského zavodu No 197. Vysilacky byly v dievéné nebo du-
ralové schrdnce a BA-64 disponoval v prvnim pfipadé anténou diouhou 1,7
m, ve druhém 2,2 m. Baterie vysilacky ale stacila pouze na 20 hodin pfijmu
a 6 hodin vysilani. Od fijna 1944 byly BA-64 vybavovdny vysilackami 12-RPB
s kratkou tankovou anténou.

Popis k fotografiim

strany 32 - 33,

Na obou strandch vidite celkovy pohled na BA-64 nachdzejici se ve sbir-
kdch VIM Lesany. Tento obrnény automobil pochdzi z vyzbroje 1. Eeskoslo-
venského armaddniho sboru v SSSR. Vzhledem k tomu, Ze se vozidlo docho-
valo pouze jako nekompletni vrak, bez podvozku a motoruy, je prozatim vy-
stavovdno s pouzitim podvozku a motoru z vozu GAZ-69. Tato nikoliv idedlni
rekonstrukce jej umoziuje vystavovat v unikdtni kolekci se sesterskym GAZ-
67. V posledni dobé se podaifilo ziskat mnoho chybéjicich origindinich dild,
a tak i BA-64 bude postupné rekonstruovdn do plvodni podoby. Rozdily v
konstrukci podvozku, ktery md odpovidat typu GAZ-67 z pfedchozich stran,
jsou na prvni pohled patrné (véetné delsiho rozvoru).

strany 34 - 35,

Na protéjsi strané vidite uspofdddni interiéru vozidla s minimdinim prosto-
rem pro dvouclennou posddku. Pov§imnéte si lafety kulometu DT, benzino-
vé nddrze, seddtka velitele/stielce a drzdkda na zdsobniky ke kulometu DT.
Na této strané je sovétsky velkordzny kulomet DSK vz. 38 réze 12,7 mm v pro-
tiletadlovém postaveni. Jednd se o zbran, kterd byla v rdmci nejraznéjsich
Uprav BA-64 lafetovdna v roce 1942 do mirné upravené puvodni véze. Vznikl
tak automobil BA-64 D, ktery vak zlstal v jediném prototypu. Pfednosti zbra-
né - schopnost probit na 500 m pancit 15 mm tloustky - nemohly byt u BA-
64 vyuzity. Hmotnost zbrané (33,3 kg) a jeji velikost byla nad moznosti BA-64.

Soucdst publikace GAZ-67 Tchapayev in detail pro ¢esky a slovensky trh.
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