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OW Schwimmwagen in deftail

Historie a vyroba KdF 166

Profesor Porsche si uvédomil moznosti obojzivelné verze VW Kubelwagnu, a
vysledkem byl v roce 1940 typ 128. Toto vozidlo vychdzelo z komponentd ty-
pu 82. Pro snazsi pohyb v terénu byl pfiddn ndhon predni ndpravy. Tento
pohon byl pouZit také u typu 877.

Pro pohyb ve vodé byl na zad vozu nainstalovdn lodni §roub.

Pohon sroubu se prevadél z femenice klikového hfidele. Na silnici byl sroub
preklopen nahoru, ve vodé se sklopil do pracovni polohy. Vozidlo se ve vo-
dé fidilo natd¢enim prednich kol. Karoserie jiz méla zfetelny ¢lunovity tvar.
V roce 1941 bylo vyrobeno 30 exempldfl pro zevrubné zkousky.

Na zdkladé poznatkd z typu 128 byl navrzen typ 166 Schwimmwagen. Mél
o 10 cm kratsi rozchod, a o 40 cm krats$i rozvor. Model vyrdbény od roku
1942 mél shodny motor o objemu 1131 cm3, ktery byl instalovén do vozid-
la VW Kibelwagen od roku 1943. Ve vodé motor pohdnél ffilistou vrtuli v
zadni ¢asti vozidla. Pii plném naloZeni ¢tyfmi vojdky s vystroji mélo vozidlo
ponor 77 cm. Schwimmwagen byl velmi populdrni, zejména pro mimordd-
né jizdni vlastnosti v terénu, které ziskal diky ndhonu na véechna kola a
znacné viestrannosti. Jeho obojzivelné viastnosti byly vyuzivany jen zfidka.
Do roku 1944, kdy nedostatek materidlu dalsi vyrobu znemoznil, bylo po-
staveno 14 283 kusU.

Rozmeéry typu 166 : délka 3825 mm, Sitka 1480 mm, vyska 1615 mm, rozvor
ndprav 2000 mm.

Vdha piné zatizeného vozu byla 1345 kg.

Popis k fotografiim

Str. 69

Fotografie predstavuiji jednu s poslednich modifikaci karoserie. Li§i se na-
piiklad sitkou blatnikd, pfedni blatnik ma vzpéru shora. Klakson se premistil
na levou horni stranu bortu.

Str. 10

Obrdzky ukazuji obojzivelnost vozu. Pfed vjetim do vody se provadéla kon-
trola sroubovacich zdtek na dné vany, v motorovém prostoru se po drazko-
vém hrideli pfesunula hardyspojka pohonu vrtule na koliky femenice na kli-
ce motoru, sejmul se feminek zajistujici vrtuli v transportni poloze, ty¢ pro
skldpéni vrtule se sejmula z planZetovych drzakd na krytu tlumice vyfuku a
nasadila se na hdcek krytu vrtule. Po vjeti do vody Ize pomoci ty¢e preklo-
pit vrtuli do pracovni polohy. Pfi pohybu na vodé je ty¢ uchycena ve stied-
ni planZeté. Proti ztraté je ty¢ zajisténa fetizkem k viku motoru.

Str.11

Vlevo a vpravo nahote, je vodnik za ,jizdy" ve vodé pohdnén fiilistou vrtuli.
Vyrobce uddva rychlost na vodé 10 km/hod.

Vlevo dole je zafazen rychlostni stupen a vsechna kola se otaceji. Vpravo
dole je vyjezd z vody, je vhodné vytdhnout vrtuli pomoci ty¢e do transport-
ni polohy, a nejlépe na redukovany pdty prevodovy stupen vyjet na breh.
Str.12

Vlevo nahote je pfedni ¢dst po odstranéni vyztuh a drzdku rezervy. Vievo
dole je patrnd vyztuha, na které je pfisroubovdn drzdk vrtule. Na obr. Je pa-
trné nepuvodni umisténi koncovych svétel, které si vyZzaduji souc¢asné do-
pravni predpisy. Vpravo nahofe je prihled od zadnich sedac¢ek do moto-
rového prostoru, v t€chto mistech je umistén ,saci kos", kterym proudi k mo-
toru chladici vzduch.

Vpravo dole je pohled do prostoru, kde je umisténa prevodovka spolu se
zadni rozvodovkou. Jsou zde patrné trubicky pro vedeni lanek brzd a spoj-
ky.

Str.13

Vlevo nahofe je otvor, kudy prochdzi vykyvnd poloosa ze zadni rozvodov-
ky ke kolové redukci. Tento prostup je utésnén tzv. velkou manzetou. Malym
otvorem vpravo prochdzi hiidelka pdkového tlumic¢e pérovdni. Ostatni ob-
rdzky jsou pohledy do motorového prostoru, systém vyztuh a Zzeber doda-
val samonosné karoserii potiebnou tuhost.

Str.14

Vodnik md dvé nddrze na palivo, proto jsou velkd hrdla vievo a vpravo,
menéi vicko mezi je nddrzka pumpy centrdiniho mazdni predni osy. Udaj o
obsahu nadrzi ,251" byl vytlacen do plechu pfed hrdly nddrzi. Ve skutec-
nosti ma levd nddrz mensi obsah diky zkoseni pro ty¢ fizeni. Hrdla nddrzi
jsou do karoserie utésnéna gumovou manzetou. Na kresbé vpravo dole je
schema obou nddrzi, pfepinaciho kohoutu, jemného filtru a pfidavné pali-
vové pumpy.

Str.15

Horni obrdzek ukazuje sklopené okno zakryté platénym pouzdrem slouzi-
cim jako ochrana proti odrazu svétla. Vievo uprostied je umisténi lopatky,
tato je s kratkou verzi ndsady. Smérové svétlo je opét nutny doplinék sou-
¢asného provozu. Vpravo je pddlo uchyceno podobné jako lopatka po-
moci planzetové klipsny, zadni uchyceni pddla je soucdsti drzdku lampy a
SPZ. Vlevo dole je zplsob uchyceni plachty pomoci proviéknutého femin-
ku. Vpravo dole je pohled na sklopené okno, v popiedi je otocny drzdk pro
kulomet MG 34/42. Zrcétko na strané spolujezdce je opét pifiddno pro béz-
ny provoz.

Str.16

Vlevo nahote je natazend stfecha, dole je konstrukce po sunddni plachty,
oblouky jsou z trubek, pdkovdni z paskuU.

Vpravo nahofe je vrtule sklopend do pracovni polohy, ty¢ zacvaknutd do
planzety. Levy stfedni obrdzek patii pfednimu otoénému hdku. Spodni uka-
zuje pravy zadni hdk a jeho drzdk s vyztuhami.

Str.17

Obrdzky nahofe a vpravo dole ukazuji ty¢ pro skidpéni vrtule a jeji uchyce-
ni na krytu tlumice vyfuku. Tlumic vyfuku je spolec¢ny pro obé strany motoru
a je umistén nad zadni ¢asti vozu. Na stfednim obrdzku dole je feminek za-
jistujici vrtuli v transportni poloze.

Vlevo dole je jeden ze ¢ty uzavéra kapoty motoru.

Str.18

Vlevo zhora je na obrdzcich bocni ty¢ a jeji uchyceni na pfedni blatnik, vy-
ztuha stiedni ¢dsti, detail uchyceni konstrukce stfechy a uchyceni na zad-
nim blatniku Vpravo nahofe umisténi zrcdtka na oto¢né tyéce zakonéené
kuli¢kou, objimka tycky zrcdtka je na drzdku okna. Dole uprostied je drzak
zadni koncové lampy, zde je k blatniku pfipevnén sroubky, pavodné byl pfi-
varen. Vpravo dole je pfedni lampa Hella, smérové svétlo je opét soucas-
né.

Str.19

Sklopené predni okno mad dvojity zesileny rdm, viz kulaté horni rohy.
Motorek stérace mél vodnik pouze na strané fidi¢e, na spodni ¢dsti rdmu
jsou patrné kozicky pro upevnéni pouzdra pro okno. Na spodnim obrdzku
je vedle palubni desky na drzdku volantu pfinytovdn stitek schematu faze-
ni. Vpravo od palubni desky je zacvaknuty drzdk schranky na ndradi.
Str.20

Vlevo nahote a vpravo dole je celek peddll, vievo vedle spojkového pe-
ddlu je neobsazen prolisovany drzdk pro nozni prepinac svétel, vpravo ved-
le sttedniho tunelu je vidét pdku ruéni brzdy, z tunelu vystupuje fadici pdka
pfevodovky. Vpravo nahofe je odklopend opérka pro nohy spolujezdce.
Str.21

Vlevo nahote je pohled na pomocnou pumpu paliva a kohout prepindni
mezi obémi nddrzemi. Vpravo nahote je spodni drzdk karabiny Mauser.
Dole je planZetovd klipsna kterou jsou zqjisténa zadni sedadla.

Str.23

Vlevo nahore je zdmek, ktery spojuje konstrukci stiechy s oknem. Na pra-
vém pohledu do vnitiku vany jsou patrné horni drzdky pro karabiny na
stfedni tyci, do této tyCe jsou pomoci kolickd zachycena i prfedni sedadla.
Na spodnich obrdzcich jsou vidét dievéné rosty na podlaze.

Str.24

Tfiramenny volant ma dratény vénec obaleny tvrdou gumou, paprsky jsou
holé, ve stfedu zalité do hliniku. Ve stfedu je umisténo tlacitko klaksonu. Na
levé strané obrdzku je vidét horni ¢ast heveru Bilstein. Vlevo od fadici pdaky
je packa pfivéry vzduchu karburdtoru, smérem dozadu je kratsi pdka faze-
ni paté rychlosti a pfedniho ndhonu.

Str.25

Pristrojova deska je vybavena shodné s typem KdF 82. Bily pfepinac¢ napra-
vo od pfistrojové desky neni plvodni. V pravé horni ¢dsti obrdzku je vidét
nadrz a pasky, kterymi je pfipevnéna.

Str.26

Podlahovy rost md predni ¢dsti odkldpéci. Packa u volantové trubky je o-
vladdni kohoutu ndadrzi. Vpravo nahofe a dole je sklopné sedadlo spolu-
jezdce-strelce.

Str.27

Detail ¢alounéni sedacky a jeho uchyceni k rdmu. Na spodnim obrdzku je
na tunelu patrnd kulisa pro fazeni paté rychlosti a pfedniho ndhonu.

Str.28

Na spodnim obrdzku je saci kos, tudy nasdvd kolo ventildtoru chladici
vzduch do motoru. Na dalsi strané vievo nahofte je vicko v odklddacim dr-



Zdku. Dalsi obrdzky ukazuji prostor pod zadnimi sedackami kryty vikem, v
tomto prostoru je pfevodovka se zadni rozvodovkou, je zde také schranka
pro akumuldtor. Na boku vany je vidét pdakovy tlumi¢ pérovdni. Viko ve
zvednuté poloze zajistuje fetizek.

Str.30

Vlevo nahofe je schrdnka na ndfadi, nad ni je ndpis doporu¢end rychlost,
dalsi obrdazky ukazuji detaily uchyceni a samotné schranky. Drzdk je ze sil-
néjsiho plechu tvaru Y, zajisténi je provedeno planzetovou klipsnou do pfi-
bodovaného zdchytu. Schranka je prolisovdna pro zpevnéni, znak VW v o-
zubeném kole je pouZit i na poklicich kol.

Str.31

Vlevo nahote je schranka na doklady, na schrdnce je umistén drzdk nd-
dobky s kapdtkem na benzin. Vlevo uprostfed a dole je mechanicky hever.
Ve voze je upevnén pomoci planzetového drzdku. Uprostfed a vpravo dole
jsou drzdky a zdsobniky pro kulomet MG 34/42. Vpravo nahote jsou
schrdnky pro jeho rezervni hlavné.

Str.32

Na hornich obrdzcich je otoény drzdk pro kulomet. Drzdk je nasazen na ¢e-
pu. Stejnou funkci ma i zadni drzdk na spodnich obrdzcich. Uprostied je
stojanek pro aretaci kulometu v pfepravni poloze. Vlevo je stojanek ve sklo-
pené poloze zajistén planzetou.

Zrcdatko na pravé strané neni puvodni.

Str.33

Obrdzky zobrazuji pouZiti drzdkd pro uchyceni kulometu vpfedu a v zadni
Casti vozidla.

Str.34

Na obrdzcich je pfevodovka se zadni rozvodovkou. Dievéné viko kryje ple-
chovou schrdnku pro akumuldtor. Vlevo od pfevodovky je Sikmd schranka.
Na dalsi strané nahofte (str.35) jsou patrné tzv. velké manzety tésnici prostup
poloos vanou.

Str.36

V zadni &asti vozu je ulozen plochy, benzinovy, vzduchem chlazeny proti-
bézny ¢tyfvdlec o obsahu 1131 cm s vykonem 25 PS pfi 3300 otf./min. Motor
je osazen karburdtorem Solex typ 26 VFJ. Elektrovybava motoru je od f.
Bosch a pracovala s napétim 6 V. Na dalsich obrdzcich si pov§imnéte za-
krytovdni klinovych femend, aby nerostiikovaly pfipadné nahromadénou
vodu. Koleno karburdtoru je opatfeno malou vdlcovou nddobkou se §rou-
bovacim vickem, nddobka slouzila k obohaceni smési.

Str.38

Pro usnadnéni startu v extremnich podminkdch slouZila také nadrzka spolu
s trojcestnym kohoutem.

Str.39

Nahofe je silnéjsi neptvodni motor na pidni majitele vozu, vzduchovy filtr s
kolenem ke karburdtoru jsou pavodni. Na obrdzku vievo dole je undseci
hardyspojka ndhonu vrtule, a napinaci pruzina pro skidpéni vrtule. Vpravo
dole je pruzina s pdkovym mechanismem zveddni motorového vika.

Str.40

Kresby nalevo ukazuji nohu vrtule s listem a jeji spojeni s motorem. Ndkresy
vidite z obou stran.

V transportni poloze udrZuje vrtuli vinutd pruzing, kterd je soucdsti skidpéci-
ho mechanismu. Zqji§téna je feminkem k motorovému viku.
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Str.41

Vrtule se sklddd z hlinikového obalu, ve kterém jsou fetézova kola spojend
tfifadym fetézem s napindkem. Trilisty Sroub je chrdnén ocelovou ostruhou
spojenou s krycim plechem ocelovym pdsem. Vpravo je vrtule sklopend do
pracovni polohy. Na krycim plechu si viiméte hdcku pro skidpéci tye.
Str.42

Vlevo dole vidite pfiSroubovdn rozmérny kryci plech pfedni ndpravy. Tento
kryt byl vyroben z velmi pevného ocelového plechu.

Vpravo je pohled na spodni ¢dst vany pod motorem. Je zde umisténo viko
umoznujici vymeénu oleje v motoru.

Ve viku je Sroubovaci zatka. Dalsi dvé vypoustéci zatky jsou pod prevodov-
kou.

Na str.43 je pfedni ndprava. Ndpravnice s torznimi listy je odvozena z typu
82. Je priSroubovdna na predni rozvodovce. Vpravo nahote a vievo dole je
otoény Eep a brzdovy §tit. Hadi¢ka a trubic¢ka jsou Edsti centrdiniho mazd-
ni. Gumovy doraz omezuje vykyv klik ndpravnice. Kresba vpravo dole zo-
brazuje fadici domek s fadici pdkou. Tato pdka fadi 4 rychlosti vpred a jed-
nu vzad. Kratkd fadici pdka nejprve sepne pfedni ndhon, v dalsi poloze za-
fadi redukovanou 5 rychlost vpfed. V horni ¢dsti je patrnd nddobka na o-
lej pro pumpu centrdiniho mazdni pfedni ndpravy. Vievo je nozni pdka.
Pdka ruéni brzdy pusobi na viechna 4 kola.

Str.44

Typ 166 nemd podvozkové skupiny na rdmu, jako je tomu u typu 82, ale jsou
pfisroubovdny na vyztuZzenych ¢dstech samonosné karoserie. Pfedni rozvo-
dovka spolu s ndpravou je pfisroubovdna na piirubé. Tuhost je zvySena
prolisovanou vyztuhou-nosem pfisroubovanou prostfednictvim silentbloku k
pfedni &dsti vany. Pievodka fizeni na obrdzcich vlevo neni pavodni.

Str.45

Uprostfed nahofe je vidét rozboc¢ka centrdiniho mazdni. Krouzek na brzdo-
vém $titu zakryvd mezeru mezi §titem a bubnem. Dole nalevo a napravo je
krajni spojovaci ty¢ a pomocny ¢ep fizeni. Dole uprostfed je pfedni buben.
Domecek upevnény ctyfmi Srouby ve stfedu bubnu slouZi jako unasec
pfedniho ndhonu.

Str.46

Nahofe jsou kresby zadni pfevodovky a rozvodovky. Fotografie ukazuiji za-
véseni zadnich kol. Kyvnd zadni poloosa je odpruzena ramenem na torzni
ty&i. Kolové reduktory jsou totozné s typem 82. Vpravo dole je bowden
lankovych mechanickych brzd zakoncéeny u stitu sefizovacim prvkem.
Str.47

Vlevo jsou pneumatiky 5,25x16 a rafky 3,00 Dx16. Tato kola se pouzivala i u
typu 82. Pneumatiky vpravo jsou fzv. §iroké, o rozméru 200x16, rafky 7,00
Dx16. Kola byla pouZita i u typu 877. Oba typy jsou vérné repliky plvodnich
vdleénych pneumatik.Na fotografii vpravo dole, vievo od kola je pfisrou-
bovdno vi¢ko, za kterym je rameno a torzni ty¢.

Str.48

Obrdzky ukazuji obé strany pétidirového nytovaného rafku. Origindini rafky
doddvala pro vozy KdF f. Kronprinz. Pneumatiky vievo jsou sou¢asné vyro-
by. Napravo je puvodni ,Sirokd" pneumatika f. Continental.

Na rezervé vlevo dole je poklice montovand na rafky u pocédatecnich vy-
robnich sérii typl 82 a 166.

Soucdst publikace VW Schwimmwagen in detail pro ¢esky a slovensky trh.
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