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BMW R75 in detail

Historie

Mnichovska tovdrna Bayerische Motoren Werke (BMW) vznikla v roce 1917
spojenim firem Gustav Otto Flugmaschinenfabrik a Bayerische
Flugzeugwerke. Tovdrna se specializovala na vyrobu leteckych motorQ. Po
prvni svétové vdice byla, vzhledem k drastickému omezeni letecké vyroby
nadiktovanému Némecku mirovou smlouvou z Versailles, nucena zménit
zaméfeni vyroby. Od roku 1921 tak za¢ala doddvat motory mensim moto-
cyklovym vyrobcim (napf. Victoria, SMW, Bison atd.). Jednalo se o ploché
dvouvdice s rozvodem SV o vykonu 6 k a obsahu 498 cma3.

V roce 1923 predstavila firma BMW na autosalénu v Pafizi prvni motocykl
se znakem rotujici vrtule na nddrzi, typ BMW R32. Motocykl se vyznacoval
nékterymi prvky, které jsou pro stroje znacky BMW charakteristické dodnes.
Byl vybaven inovovanym vyse zmifiovanym motorem s vykonem zvy$enym
na 8,5 k umisténym v rdmu napfi¢. Hnaci sila byla pfendsena na zadni ko-
lo kardanovym hfidelem.

Motocykly BMW byly zdhy pfijaty do vyzbroje Reichswehru. V roce 1939 tvo-
fily rovnéz dulezitou soucdst vyzbroje Wehrmachtu. 2. svétovou vdlku zahd-
jila némeckd armdda s jednovdicovymi sélo motocykly BMW R4 (vyrdbé-
ny od roku 1932, vybaveny motorem OHV o obsahu 398 cm3) a BMW R35
(vyrdbény od roku 1937, vybaveny motorem OHV o obsahu 342 cm3). Dalsi
motocykl znacky BMW z vyzbroje Wehrmachtu predstavoval stroj opatieny
vétsinou sajdkdrem a vybaveny plochym dvouvdicem. Jednalo se o BMW
R12 (vyrdbény od roku 1935, vybaveny SV motorem o obsahu 745 cm3).
Nejznaméjsim vojenskym motocyklem znacky BMW byl ale zcela bez po-
chyb typ BMW R75. Heereswaffenamt si jeho vyrobu objednal jiz pied vy-
puknutim vdlky. V prosinci 1937 tak byl zahdjen vyvoj dvou konkurenénich
motocyklld, BMW R75 a Zindapp KS 750. Prvni prototyp zcela nového mo-
tocyklu piedstavila tovdrna BMW armddé v roce 1939. Spolu s prototypy
Zindapp K 700 prosel ndroénymi armddnimi zkouskami. Ukdzalo se, Ze
Zindapp md jasnou prevahu. Tato skutecnost vedla k bezprecedentnimu
ndvrhu, aby tovdrna BMW bezlicenéné prejala nékteré moderni konstruké-
ni prvky motocykld Ziundapp. Vedeni BMW tuto nabidku odmitlo, pfesto do-
§lo na zdsah OKH ke konstrukénimu sjednoceni obou konkurenénich typa.
Jednalo se predevsim o vybaveni motocyklu BMW diferencidlem s uzdaveér-
kou, zménu rozvodu motoru z SV na OHV a pievzeti hydraulické brzdové
soustavy u zadnich kol. Sériova vyroba stroje, ktery si zachovdval nejen
vSechny charakteristické znaky svych firemnich pfedchddcu, ale doplnil je
o nékolik revolu¢nich novinek, byla zahdjena v roce 1941. Zrodil se tak stroj
oznacovany v dobovych materidlech jako motocykl se sajdkdrem pro ko-
lonidini a specidini sluzbu.

Konstrukce motocyklu vychdzela ze zdkladnich pozadavkd na dobrou pri-
chodivost tézkym terénem a spolehlivost v bojovych podminkdch, kterym
bylo podfizeno v§e. Motocykl byl opatien automobilovymi pneumatikami s
mohutnymi brzdami. Pfedni mechanickd a zadni hydraulickd umoziovaly
stroji bezpecné sjizdéni i z velmi strmych svahl. Motocykl byl uzpisoben
rovnéz pro projizdéni pomérné hlubokych vodnich brodd. Umoziovaly to
vodotésné kryty zapalovacich svic¢ek, saci vzduchové potrubi vyvedené az
do Urovné palivové nddrze, karburdtory opatiené proti moznému vniknuti
vody vodotésnymi chrdnici a vyfukovy tlumi¢ vyvedeny az pod sedlo spo-
lujezdce. Mohutny tlumic, ktery umozioval dostatecné roztazeni vyfuko-
vych plynt pred jejich rozptylenim do ovzdusi, zaroven zajisfoval tichy chod
motoru. Tuto vlastnost motocyklu jeho posddky v bojovém nasazeni ¢asto
velmi ocenily.

RAm motocyklu byl zhotoven z osmi vzdjemné sesroubovanych dill, coz u-
snadiovalo montdz a v piipadé poskozeni stroje pfedevsim umoznovalo
rychlou vyménu poskozené &dsti v polnich podminkdch. Nejzajimavejsi
Casti motocyklu byl ale jeho revoluéni systém ndhonu sajdkdrového kola s
diferencidlem. Pfi jeho konstrukci byly pfejaty prvky z automobilové kon-
strukce. Zvlastnim peddlem bylo mozné uzaviit diferencidl. Diky tomu se
stroj mohl velmi dobfe pohybovat jak na silnici, tak v terénu. Pohon obou
zadnich kol umozioval motocyklu jizdu v rozbahnéném terénu, stejné jako
vyjizdéni prudkych stoupdni. Vhodné zvolené prfevody v rychlostni skfini u-
moznovaly velky vybér rychlosti. Rychlostni skiifi obsahovala pievody pro
jizdu po silnici i v terénu. Na pravé strané nddrze byly umistény dvé fadici
pdky. Pfi zasunuti pdky vpred a zafazeni silni¢nich pfevodl bylo mozné dru-
hou pdkou (nebo téz levou nohou) fadit 4 rychlosti vpied a 1 vzad. Pfi zo-
sunuti pdky zpét a zafazeni terénnich pievodl bylo mozné fadit 3 rychlosti
vpied a 1 vzad. V kolondch bylo mozné udrzovat bez pouZziti spojky stdlou
minimaini rychlost 3 km/h.

Motocykl BMW R75 predstavoval spolu s typem Zandapp KS 750 vrchol vy-

voje vojenskych motocykll v obdobi 2. svétové vdlky. V rukou zkuseného fi-
dice byl schopen poddvat az neuvéfitelné vykony. Jednalo se ale o velmi
komplikovany stroj, jehoz vyroba byla velice drahd. Spolu s hroutici se silou
Wehrmachtu a s ubyvajicim poc¢tem zkusenych fidicl tak narlstal pozada-
vek na doddvky jednoduchych a vyrobné nendro¢nych motocykll a au-
tomobill. Tento pozadavek splhovaly pfedevsim vozy VW 82 Klbelwagen.
V roce 1944 tak byla vyroba typu BMW R75 ukoncéena. Celkem bylo vyro-
beno 16 500 téchto pozoruhodnych motocykld.

ZAkladni technické Gdaje:
Motor: Plochy vzduchem chlazeny &tyitaktni zdzehovy dvouvdlec OHV,
obsah: 745 cm3

Palivova nddrz: 24 |
Spotfeba: 6,7 - 9 1/100 km

Vykon: 19 kW (26 k)
Karburdtor: 2 x Graetzin Sa 24
AkEni radius: 270 - 360 km
Nejvyssi rychlost: 92 km/h
Dlouhé stoupdni: 35 %

Sitka: 1730 mm

Hmotnost: 400 kg UzZite¢nd

Stoupavost: Kratké stoupdni: 40 %
Rozméry: Délka: 2400 mm

Vyska: 1000 mm

Hmotnost: 820 kg
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Vlevo je detailni pohled na stitek na levém chrdnici, na kterém je mazaci
pldn motocyklu, osazeni karburdtord tryskami a tlak

v pneumatikdach.

Pro pfedni kolo je prfedepsany tlak 1,75 atm, pro zadni 2,75 atm a pro kolo
boéniho voziku je to 1,75 atm.

Posledni vyrobni série nemély na nddrzi boéni gumové opérky.
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Nahofe je kresba plvodniho plechového pldsté tlumica predniho kola, kte-
ry byl pozdéji nahrazen gumovym méchem, ktery tlumic

1épe chrdnil pfed pronikdnim prachu a nedistot k tlumici.

Vlevo starsi model jésté bez instalovaného svétlometu, dole je dobre vidi-
telny stitek, na kterém je uveden stuper odruseni.

V této fazi rekonstrukce jsou na blatniku jesté prdzdné drzdaky SPZ.

Pfedni blatnik mél na strané k lod'ce pfidavnou boéni zdstérku pro ochranu
pasazéra v lod'ce pifed necdistotami od pfedniho kola.
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Konstrukce tomuto motocyklu umoznovala vyjimeéné manévrovaci schop-
nosti. Pramér otaceni byl diky tomu skute¢né minimaini,

doleva to bylo 4,7m a doprava to bylo jen 3,6 metru.
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Na této strané jsou detaily v prostoru upevnéni predni vidlice k rdmu. Vlevo
jsou dva pohledy na klason firmy Bosch, dole kloub vidlice v rdmu z obou
stran, vpravo nahofe télo reflektoru shora s tachometrem a vypinac¢em, kte-
ry zapinal svétla bud' do rezimu parkovaci, nebo potkdvaci. Na protéjsi stra-
né stejné detaily na novéjsim modelu.
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Na protéjsi strané jsou pohledy na pfedni kolo pozdéjsiho modelu a detai-
ly rokojeti fiditek. Nahofe jsou pravé rukojefi s reguldtorem plynu, pod nimy
levé. Na rozdil od Zindappu KS 750 jdou od plynu dva bovdeny ke dvéma
karburatordm. Na pfepinaci u levé rukojeti je tlacitko klaksonu a pdcka pro
piepnuti reflektoru z potkdavaciho rezimu do ddlkového.

Starsi typ nddrze mél nahofe zamykatelnou schrdnku na Iékarnic¢ku. Vievo
detaily fadicich pdcek.
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Nahore celkovy pohled na novy typ nddrze s vyraznym krytem filtru vzdu-
chu na misté, kde byla schranka pro Iékdrnu. Dole uprostfed pIné roztaze-
ny vyndany filtr, vpravo spodni strana filtru s plechovou manzetou a s dob-
fe patrnou pdackou napojenou na perforovany stied, kterou se regulovalo
mnozstvi prochdzejiciho vzduchu k obéma karburdtorim. Prvni kusy s touto
ndadrzi tuto regulacni pdku

nemély.

Nahofe zavieny kryt filtru zepfedu, pod nim odklopeny. Vpravo jsou ze dvou
UhlG detaily saci roury po sejmuti filtru.

Otvory v roufe pasuji proti otvourdm ve stfedové roufe filtru (vpravo dole).
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Vpravo celkovy pohled na novy typ nddrze, nahofe a dole detaily fadici
pdky. Vétsi pdka bliz k nddrzi slouzi k fazeni 4 rychlosti vpied



a jedné vzad. Mensi pdka fadila k témto rychlostem redukéni prevod bud
pro silnici (vpfed) nebo pro terén (vzad).

Vyrobcem byly prfedepsdny v terénu jen 3 rychlosti vpfed, ale zkuseni fidici
i dnes dokazi vyuzivat véechny 4.
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Detaily a celkové pohledy na sedlo fidi¢e, jeho upevnéni k rdmu a jeho od-
pruzeni jednou mohutnou vinutou pruzinou.

Na protéjsi strané je jiny typ tohoto sedla na pozdé&jsim modelu R75.
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Kyvné tandemové sedlo bylo upevnéno na nosi¢ a odpruzeno vodorovnou
vinutou pruzinou, tento systém byl shodny jako

u motocyklt Zindapp KS 750. Pfedni sedadlo R75 bylo na rozdil od KS 750
odpruzZeno jen jednou pruzinou v jeho podélné ose.

Na nosi¢ sedla jsou Srouby pfipevnény nosic¢e postrannich schrdnek na vy-
stroj.
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Motocykl byl vybavovdn raznymi typy sedel firmy Drilastic. Motocykly po-
zdéjsich vyrobnich sérii mohly byt bybaveny zadnim sedadlem firmy
Framo. Tandemové sedlo spolujezdce bylo opatfeno drzadlem potazenym
gumou. Pod drzadlem je namontovdn gumovy

$palek chrdnici jezdce pfed ndrazem do rdmu tandemového sedla.
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V zadni Edasti se oba modely od sebe jiz neodli$uji, pouze je dobfe patrny
rozdil v typech sedel od firmy Drilastic. Pov§imnéte si pantu

a kiidlovych matek, které umoznovaly odklopeni zadniho blatniku, které by-
lo nutné pro vyménu zadniho kola. Elektrické vedeni ke

koncovému svétlu vedlo po povrchu blatniku, coz bylo vyhodnéjsi pfi pfi-
padném poskozeni, protoZe §lo opravit bez nutnosti

demontovat kolo. Na této dvoustrané je dobre vidét nevyhodnost vyvedeni
vyfuku vpravo, protoZe v provedeni s postranim vozikem

velmi zmensoval prostor pro pravou nohu zadniho spolujezdce.
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Vlevo celkovy pohled na zadni kolo zleva se sejmutou schrdnkou na vystroj.
Vlevo dole je hdk tazného zafizeni s pojistkou.

Dole je pohled na diferencidl zadni ndpravy. Na ném je umisténa pravd
zadni stupacka. Za ni je vidét Eep s tahlem oviddajicim

zdvérku dirferencidlu. Zcela dole je detail perforovaného krytu tlumice vy-
fuku. Na proté&jsi strané jsou detaily diferencidlu, dole

vpravo je dobre viditelnd celd pravd strana R75 pred montdzi voziku.
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Vlevo nahofte tazny hdk s pfipojenou oji pfivésného voziku, pod nim detail
odkldapéci ¢asti zadniho blatniku. Dobre je vidét pfipevnéni

krytu ke chladici vyfuku. Na protéjsi strané celkovy pohled zleva na motor
a hlavu vdice star§iho modelu. Kryt ventilll na hlavé vdice byl

u tohoto typu hladky, plechovy, nejéastéji v barvé celého stroje. Dobre je
patrné také potrubi od vzduchového filtru ke karburdtordm. Vzduchovy filtr
je umistén v ose nad prevodovkou se sacimi otvory vzad. Karburdtory jsou
na zadni strané obou valcl. Slabsi ¢ernd

hadic¢ka pfivadi do karburdtoru palivo.
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Na protéjsi strané vlevo a dole je dobfe patrné vedeni tdhel od fadicich
pdk k pfevodovce, vpravo detail vzduchového filtru.

Tato strana - nahote jsou detaily na blok motoru s dobfe patrnym logem
BMW a vyrazenym &islem 761411 na krytu rozvod.

Dole jsou dva pohledy na levou stranu pfevodovky s pdkou a tahly uzavér-
ky diferencidlu zadni ndpravy.

Také je dobre viditelné jedno z mist spojeni nosného rdmu voziku s rdmem
R75.
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Vlevo detaily dynama a sbéraciho vdice vyfukového potrubi, dole vystup
vyfukové roury z vdice, nahore pravy a levy vdlec shora

s dobfe patrnym ¢lenénim a Zebrovdnim téla vdice. Dobfe patrné jsou
hladké kryty hlav vdlcu.
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Vlevo detail Slapky zavérky diferencidlu, vpravo jeji pfipevnéni k télu prevo-
dovky a tdhlo jdouci dozadu k diferencidlu.

Dole pohled na dynamo zprava zpfredu.
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Protéjsi strana - celkovy pohled na motor pozdéjsiho typu. Na prvni pohled
se motor li§i hlinikovymi kryty ventili hlav vdlcu.

Pro zvy$eni chladiciho G&inku jsou také Zzebrované.

Karburdtor je chradnén shora gumovym krytem, z kterého vychdzi bovden
plynu k pravému fiditku. Za vzduchovym potrubim je pfed

pfevodovkou loze pro 6V baterii shodné kapacity 7Ah jako u KS 750. Toto lo-
Ze je na rozdil od KS 750 pfimo na rdmu.

Na této str. vpravo je pohled na spodni stranu palivové nddrze a detaily val-
ca.
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Dole je pravd strana jiného motocyklu jesté bez montdze postraniho vozi-
ku. Md jiz vzduchovy filtr na nddrzi, ale nddrz ma jesté

gumové bocni opérky. Vlevo a nahofe detail pravé strany motoru z pred-

chadzejici dvoustrany.
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Dva detailni pohledy na kardanovy hiidel vedouci od pfevodovky k dife-
rencidlu zadni ndpravy. Pod hfideli je konstrukce trubkového rdmu, vedle ni
je potrubi brzdové kapaliny a pod nim je vidét vyfukové potrubi.

Na hornim obr. je vidét celé tahlo zavérky diferencidlu.

strana 36

Nahofe dva pohledy na prazdny rdm voziku, vievo dole detail stupacky, u-
moziujici jizdu s jednou nohou mimo vozik. Dole detail ukotveni vnitiniho
pera rdmu. Voziky obou modell jsou BW43 od firmy Stieb. Od BWA40 se lisi
odpruzenim listovymy pery.
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Nahofe prdazdny rdm voziku u pozdéjsiho modelu, vpravo nahofe dva de-
taily blatniku a vnéjsiho pera rdmu. Blatnik voziku, stejné jako

pfedni kolo, mél ochrannou zdstérku na vnitini strané. Dole detaily zadni
ndpravy a brzdového bubnu boéniho kola.

Na horni strané ndpravy je vedeno potrubi brzdové kapaliny.
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Voziky byly vybaveny dfevénou protiskluzovou podidzkou. Po obvodu
vstupniho otvoru byla umisténa oc¢ka pro upnuti feminka pro

pfipevnéni kryci plachty.
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Na protéjsi strané dva celkové zdbéry voziku s novou plachtou.

Uprostfed dvoustrany jsou celkové pohledy detaily blatniku voziku.

Na §titku voziku je upozornéni nutnosti jednou tydné promazdvat ndboj
boéniho kola.
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Nahofte vlevo zdmek nosi¢e schranky na vystroj, uprostied a vpravo vnitini
strana otevieného vika zavazadlového prostoru voziku.

Vlevo umisténi rdmu s 3 schrdnkami na munici pro MG34/42 dokumentuje
velikost vnitiniho prostoru. Vpravo je spodni strana rdmu

se 3 muni¢nimi schrankami.

Na proté&jsi strané jsou pohledy na zadni schrdnky na vystroj a dole ram v
transportni (zajisténé) a oteviené (vpravo) poloze.
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Nahofe je §titek na oji voziku, na kterém je uvedeno zatizeni oje pfi tazeni
motorovym vozidlem (431,5kg).

Dole je typovy stitek na Eelni sténé voziku. Obsahuje typové oznaceni - pé-
chotni vozik JF8, hmotnost voziku (81,5kg), hmotnost ndkladu (350kg), rok
vyroby atd.

47/1

Pfivésné voziky vyrdbély rlizné firmy a lisily se pfedevsim velikosti, typem ra-
mu i pouzitim raznych typa pinych &i dérovanych plechovych kol. Tento je
doplInén konstrukci pro plachtu. Na ndsleduijici strané jsou pro ilustraci za-
pfazeny za R75 oba typy vozika.
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