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Na téchto dvou obr. jsou dobfe patrné charakteristické rozdily mezi star§im
(nahote) a novéjsim (dole) provedenim. Hlavnim rozpozndvacim znakem
jsou rovné boky u nového typu. U poslednich typu se

také prestal montovat predni svétlomet.
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Na protéjsi strané je vozidlo ze sbirky Technického muzea ACR. Jde o nej-
novéjsi typ ze vSech vozidel

zobrazenych v této publikaci, a stejné jako ostatni je pIné pojizdné.
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Na této dvoustrané jsou detaily nejstarsiho vozidla v této publikaci ve sbir-
ce pana Pavlika v Pisku.

Od ndsledujicich vyr. sérii se li§i hlavné umisténim taznych hdkd nad blat-
nikem.

Tyto hdky byly plivodné svafované z plechu, ale kvili Idmani byly postupné
nahrazeny kovanymi.

Hdaky umisténé nad blatnikem byly vZdy hdkem nahoru. Starsi série mély ta-
ké smérova svétla na

blatnicich. ProtoZe toto vozidlo jesté neni dokonéeno, je dobry piistup k me-
chanice predni vidlice,

kterd je v provozu zakryta ochrannou plachtou.

Na této strané je patrny dalsi dllezity rozdil této série od ostatnich, a to rov-
ny nesesikmeny panel

pistrojové desky. U novéjsich sérii byl pro lepsi Citelnost pistroji mirné sklo-
nén k fidi¢ovi.

Sedd barva pod piistroji je pouze zdkladovd. Kulatd ernd koule na fadici
pdce neni spravnad.

Ma mit stejny tvar jako na kratsi pdce redukci.
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Na této dvoustrané jsou detaily dalsiho vozidla starsich vyrobnich sérii, ale
jiz s novéjsim zaoblenym

krytem tunelu chladic¢e v zadni ¢dsti s kompletné zapusténym Notekem. Na
této strané je uprostied

vlevo detail pfepinace svétel (potkdvaci/ddlkovd) a tlacitka klaksonu. U po-
zdnich sérii bez svétla zUstal na pravé rukojeti jen spinac klaksonu.
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V pravo nahofe je detail tazného hdku pozdnich sérii. Plechové hdky moh-
ly byt nahoru i dolu, kované byly pouze hdkem dolu. Vpravo dole je detail
kulatého tunelu s pootevienym vystupem od chladice.
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Nahofe jsou detaily horni ¢dsti tunelu chladice s propojenim 6V elektrické-
ho 5-kolikového kabelu.

Kryt z&suvky zdroven slouzi k zajisténi zastréky v zasuvce.

Dole jsou detaily tazného hdku v raznych pozicich. Piepravni a jedind zqijis-
ténad je vpravo nahote. Zavlacka mad jesté své viastni zajisténi.
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Na protéjsi strané jsou detaily nové hydraulické predni vidlice, kterd se od
predchozich lisila

zesilenymi boc¢nimi vahadly a pfiddnim hydraulického tlumic¢e v pfedni
Casti. Ten je patrny

na str. 17 vpravo dole.

Vpravo a dole jsou detaily tunelu chladi¢e v provedeni pocdate¢nich vyr. sé-
rii. Tento tunel je puavodni,

ale bohuzel nepatfi na toto vozidlo, které je ze vSech v této publikaci ne-
jmodernégjsi.

Smérovad svétla na blatnicich jsou neplvodni a pravdépodobné je pfidal
maijitel jesté pred tim,

nez se vozidlo objevilo ve sbirkdch VIML HUACR.
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Na protéjsi a na této strané vievo je vana prdaveé rekonstruovaného vozidla
v diln& pana Zajice z Uval

u Prahy. V podstaté jde o pfechodovy typ. Nahofe vlevo je dobfe patrné lo-
Ze pro prevodovku

a diferencidly. Vpravo jsou detaily interieru pozdnich sérii.
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Vlevo hlavni fadici pdka - 3 rychlosti vied a zpdatecka, kratsi vievo pfifazo-
vala k rychlostem redukci -

dopredu pro silnici, dozadu pro terén. Gumové kulaté ,$punty* jsou kolenni
opérky pro fidice.

Na stitku nad levou opérkou je schema fazeni rychlosti a redukci.

Nahofe - pfistroje zleva - otd¢komer, teplomér a rychlomér.

Na protéjsi strané vlevo nahofe detail sedadla fidi¢e, dole dievéné po-
didzky, kterd by mély byt

v barvé vozidla tak, jak je to patrné na dalsich strandch. Spravny tvar ruko-
jéti fadicich pdk je na str. 20, koule na str. 21 vievo nahofe jsou pouze provi-
zorium.
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Vlevo je detail koZzeného obloZeni kloubUl fadicich pdk. Vpravo lamely fad.
pdky. Uprostied vievo je

pdcka na levé sténé oviddaijici klapku regulujici vystup vzduchu z chladice.
V poloze dozadu je klapka oteviena. Dole jsou detaily brzdového a spoj-
kového peddilu a ruéni brzdy. Brzdovy je na pravém boku pfevodovky. Brzdy
jsou mechanické a mohly se ovliddat sou¢asné peddlem a ruéni brzdou.
Ta vychdzi na levém boku prfevodovky. Pod dvémi pldténymi kryty na hor-
ni strané pfevodovky jsou

ukryty odvétravaci ventily pfevodovky a diferencidlu. Nad pravou gumovou
kolenni opérkou je

cerny prepinac svétel na no¢ni zatemnény rezim.
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Vlevo nahofe je zadni seddk, pod nim jeho opéradlo, které bylo mozno vy-
jmout, otocit o 180° a tim

zvétsit jeho vysku zhruba o 10cm.

Vravo je dvojité dno pod seddkem, na obr. uprostied spodni strana dvoji-
tého dna. Vlevo dole je

celkovy pohled zezadu na odklopené zadni sedadlo smérem dozadu.
Vpravo je vnitfni dno sedadla

s otvory pro vystup vzduchu ze zatizeného seddku.
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Na této strané je dobre vidét uloZzeni motoru s pfevodovkou ve vané vozid-
la pfed jeho dokonéenim. Odvétravaci ventily pfevodovky jsou zde dobie
patrné. Bohuzel je nad pfevodovkou §patné ulozeny

olejovy filtr, ktery ma byt umistén vertikdiné v motorovém prostoru.
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Na této strané jsou obrdzky motoru, ktery je osazeny origindlnim vzducho-
vym filtrem (velky vdlec na

levo od ventilového krytu hlav vdict). Bohuzel je cely motor v barvé vozid-
la, coZz neodpovidd stavu,

v jakém pfichdzela vozidla z vyroby. Také elektroinstalace neni jiz na prvni
pohled shodnd s plvodni.
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Na této dvoustrané jsou obr. motoru zrekonstruovaného do podoby shod-
né s origindlem véetné

elektroinstalace a barevného provedeni. Nahofe a vpravo jsou celkové po-
hledy na motor zepfedu.

Silny kabel s ,plvodni* izolaci vede od baterie ke startéru. Motoru prozatim
schdzi pavodni vzduchovy filtr, ktery patfi do nosného plechového Ghytu
vedle bloku motoru. Vpravo nahofe je vnitfni strana

odklopeného krytu motoru s vétraci a saci mfizi.
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Nahofe a dole jsou detaily karburdtoru, vpravo a vpravo dole je detail no-
si¢e vzduchového filtru,

uprostfed dole je detail vyfukového potrubi. Na pravé vnitini sténé prostoru
je umistén klakson Bosch, na levé sténé jsou otvory pro umisténi ndhrad-
nich svicek. Silna ¢ernd roura mezi pravou sténou

a vyfukovym potrubim slouzila pro pfivod horkého vzduchu ke startéru od
nahfivaci lampy v zimnim

provozu. Nahfivaci lampa je vyobrazena na strané 40.
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Na této strané jsou obr. motoru Opel Olympia jesté pred restaurovdnim.
Dole vlevo a na protéjsi strané je daldi motor jiz po rekonstrukci, bohuzel o-
pét nasfikdan piskové Zlutou barvou. Na kresbdch je celkové schema moto-
ru.
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Nahofe je detail uloZeni diferencidlu v predni ¢asti vany a napojeni hna-
cich hfideli. Vlevo je motor

z pfedchdzejici strany pfisunuty pro ilustraci k pfevodovce. Byl s ni spojen 4
hlavnimi Srouby. Do vany se uklddal kompletni motor s pfevodovkou jako
jeden celek. Dole jsou detaily pfevodovky s diferencidlem star§iho prove-
deni jesté v plvodni barvé i s pozustatky plvodnich ndpist na pravém bo-
ku.



Je zde dobie patrny tvar jiz zminovanych odvétrdvacich ventild s nenatie-
nym povrchem a upevnéni pdky ruéni brzdy.
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Vlevo nahote je starsi typ prfevodovky a dole novéjsi, ktery je jiz po rekon-
strukci opatfen novym ndatérem. Nahofe a dole celkovd schemata pievo-
dovky a diferencidlu.
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Na této strané jsou detaily chladice, ktery byl umistén za motorem v pro-
storu pod sedadlem osdadky. Vlevo nahote jsou pohledy na zadni &ast mo-
toru s olejovym filtrem a nddobou na ole;j.

Nahofe je otevienou vystupni klapkou patrné Zebrovdni chladi¢e, dole vie-
vo pohled na celé

téleso chladice a dole je detail kratkého prevodu od motoru ke zcela za-
kryté vrtuli.
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Vlevo je vyfukova roura, zatim jesté bez svého krytu. Vlevo dole je detail po-
trubi, kterym se mohl

privadét teply vzduch od chladi¢e zpét k motoru a do prostoru fidice.
Topeni se uvolhovalo malou

zahnutou kli¢kou vychdzejici z horniho krytu potrubi. Pdka s pruZinou ovid-
dala prekldpéci vystupni

klapku chladi¢e a jeji ovidddni je po levé noze fidi¢e. Vpravo nahofe a u-
prostied je celkovy pohled

na zadni ¢ast vozidla se zdvizenymi kryty chladi¢e a topeni. Nahote je klap-
ka chladi¢e uzaviend,

uprostfed je naplno oteviend. Dole vpravo je v boku vystupu od chladic¢e
vidét otvor do potrubi pro

topeni.
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Vlevo jsou pro srovndni detaily podvozku té&sné po zprovoznéni a na protéj-
§i strané po nékolika letech provozu. Nahote a dole jsou detaily hnaciho a
vnéjsiho kola.
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V tomto sloupci shora dolu jsou detaily pravého boku podvozku - kyvnych
ramen a pfedni hnaci hiidele - od zadni ¢dasti vozidla smérem dopredu.
Uprostfed nahofe na ¢elnim pohledu na pdsy jsou dobfe patrné srouby u-
peviujici gumové ,boti¢ky” na ¢ep mezi jednotlivymi ¢lanky. Dole je El&-
nek pdsu se zcela zni¢enym béhounem bez gumy.
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V levém sloupci jsou detaily levé palivové nddrze v boku vozidla véetné vy-
jimatelného sitka.

Zaveér byl zqjistén ocelovym lankem.

V pravém sloupci jsou detaily pohotovostni Iékarny umisténé v levé predni
schrdnce vedle fiditek.

V pravé schrdnce bylo drobné ndfadi pro béznou udrzbu.
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Vlevo jsou detaily zadnich drzdku zbrani. Nahofte je hlaviiovy zdmek zavie-
ny, dole otevfeny.

Zcela dole je opérka pro pazbu. Zcela prvni série t€mito nosic¢i nebyly vy-
bavené, ale béhem sluzby se

Cesky popis k fotografiim
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postupné objevily i u starsich sérii.

Nahofte je detail vnitini strany vika dvojitého dna pod seddkem osdadky.
Dole je pohled na rozmisténi

pfedepsaného ndafadi v prostoru dna. Ndradi bylo tak peclivé upevnéno, ze
zUstdvalo na svém misté

i po sklopeni celého sedadla.
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Na této strané jsou detaily schranky na vystroj na levé strané vozidla v pro-
storu za palivovou ndadrzi.

V pfedepsané vybavé bylo 5 ndhradnich ¢lankd pdsu, dvojndsobek ,boti-
Cek". Ddle je zde hofdkova

lampa pro nahfivéni motoru, propojovaci elekirokabel k pfivésu, servisni
lampicka s kolickovym drzdkem. Ve viku schrdnky je prostor pro manudl.
strana 39

Ve stejné schrdnce ale na pravé strané byl umistén 6V akumuldtor, pojist-
kova skfinka a za akumuldtorem byl prostor pro dvé vyhfivaci lampy pro
provoz v chladném pocasi. Dole vpravo je akumuldtor zakryt

plvodnim vikem. Pov§imnéte si provedeni elektroinstalace - draty maiji izo-
laci a tim i barvy shodné

s puvodnim provedenim.
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Na protéjsi strané jsou obr. vezené vystroje. Vlevo nahofe je jedna ze dvou
nahfivacich lamp umisténych ve schrdnce s akumuldtorem.

Dole pod ni je hofdkovd lampa pro ohfev motorového prostoru. Jeji umis-
téni po pravé strané prevodovky je popsdno na strané 27.

Vpravo jsou detaily servisni lampicky s koli€kovym pfipeviovacim mecha-
nismem.

Na této strané jsou jednotlivé ¢ldnky pdsu, ,boti¢ky* a pumpa na promao-
zAvdni pdsu. Toto vozidlo mélo stejné jako ostatni némeckd polopdsovad vo-
zidla pdsy s vnitinim olejovym mazdnim. Na obou fotografiich na spoje-
nych ¢&ldncich uprostfed jsou dobre vidét Sroubové zatky, které bylo nutné
odstranit, nasadit

mazni¢ku a na ni zde zobrazenou olejovou pumpu. Také jsou dobfe patrné
otvory pro §rouby,

kterymi se upevnovaly ,boti¢ky“, v tomto pfipadé dosud nepouzité.
Standardné ,chodily“ pdsy z vyroby

v barvé kovu, pfipadné s ochrannou fosfatovou vrstvou. V tom pfipadé by-
ly stfedné $edé s polomatnym povrchem. Veskeré barevné ndtéry pdsu
provddély dilny az u jednotek. Proto mohly byt v podstaté

jakékoliv, zpravidla v barvé vozidla.
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Kettenkrad mohl za taznym hdkem prepravovat ndklad ve specidinim vozi-
ku o hmotnosti az 450kg.

Na této dvoustrané a dalsich strandch je Cerstvé zrekonstruovany vozik ze
sbirky pana Léhara ze Zvole.

Vozik pfevzal od HK-101 fadu konstruk&nich prvkd. Hiavnim bylo zavéseni kol
na kyvnych ramenech

s torznimi pruty. Také obé kola byla shodnd s motorkou. Vozik byl v zadni
Casti vybaven Notekem.

S motocyklem byl spojen 5-kolikovym 6V kabelem.
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