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Studebaker US6 in detail

Historie US6

V roce 1852 si dva bratii, Clem a Henry Studebakerové, ve mésté South
Bend ve staté Indiana, otevieli kovdariskou dilnu. Brzy se k nim piidali Jacob,
Peter a John Mohlerové a z plvodni kovdrny se stala firma Studebaker
Brothers Manufacturing Coompany. BEhem prvnich patndcti let své exi-
stence si tato firma ziskala velmi dobrou povést v oblasti vyroby konéspiez-
nych vozu a ko&aru. Jako vétdina malych podnikatell v té dobé, byli i p&-
nové od Studebakerd konzervativni a kdyz na pfelomu 19. a 20. stoleti zva-
Zovali, kterym smérem se bude vyvijet motorizovand doprava, vsadili chyb-
né na elektfinu a zacali vyrdbét elektrické samohyby. V roce 1911 se
Studebakerové spojili s firmou EMF a v nové vzniklé korporaci Studebaker
(¢ti studbejkr) vznikla prvni doddvka stejného jména. Do vyrobniho progra-
mu se dostaly i osobni automobily, ale zejména velmi oblibené ndkladdac-
ky nazyvané Express, piipominajici lehké brycky, zndmé z filma o Divokém
Zapadé. Kdyz zacala svétovd, neboli, jak Angli¢ané fikaji, Velka Vdlka, ob-
drzela firma Studebaker statni zakdzku na doddvku vojenskych ambulanci
a kdyz v roce 1917 vstoupily Spojené Staty do vdlky, byla veskerd vyroba o-
sobnich a ndkladnich automobiltl zastavena ve prospéch vojenskych do-
davek. Ve dvacdtych letech koupila firmu Pierce Arrow, vyrobce luxusnich
osobnich automobill a spolehlivych ndkladdkl a ziskala kontrolu nad au-
tomobilkou White Motor Co. a stala se tak vyrobcem celé skdly motorovych
vozidel od lacinych osobnich automobil pies luxusni limuziny a lehké ndé-
kladdky az po tézkotondzni specidly. Tricdtd Iéta byla obtiznd. V roce 1933
se firma dostala do nucené sprdvy, Pierce-Arrow musel byt proddn, stejné
jako podily ve firmé White a vyroba se soustfedila na ndkladni automobily
lehké a stfedni ffidy. Tak, jak se Spojené Staty koncem ftficatych let postup-
né dostdvaly z deprese, dafilo se i Studebakeram. Na vyrobni lince se ob-
jevila novd typova fada, oznac¢ovand M, kterd se brzy stala velmi populdr-
ni. Automobily mély zcela nové stylizovanou kabinu a kapotu, navrzenou
primyslovym designérem Raymondem Loewym. Vdlecny konflikt, ktery se
rozpoutal v Evropé, piinesl nové kontrakty do South Bend. Velké mnozstvi ti-
tunovych ndkladdku K30 bylo doddno do Francie, Belgie a Holandska, kde
mély byt upraveny pro vojenské poutziti. Také Cina objednala velké mnoz-
stvi podvozk{ s kabinou, na které pak v €iné montovali viastni korby.
Zacatkem 40. let byla hlavnim dodavatelem 2,5-tunovych ndkladnich au-
tomobilll pro Quartermaster Corps (QMC, odbor US Army zodpovédny za
ndkup nové techniky) firma Yellow Truck Co., patfici do koncernu General
Motors, se svymi typy GMC AFKWX, ACKWX a CCKW. QMC ale ohledné do-
ddvek motorovych vozidel pro armadni Gcely oslovily i nékteré dalsi vyrob-
ce. Podle pavodniho pfedpokladu mély tyto firmy vyrdbét automobily pod-
le jiz pfijatého a zabéhlého vzoru GMC CCKW, podobné jako Ford obdrzel
kontrakt na vyrobu automobill podle vzoru Jeep MB. Tato myslenka ale by-
la zahy opusténa, nebot by byvalo znamenalo piili§ veliké zdsahy do vy-
robnich linek Studebakera, prodlouzilo by dobu realizace projektu a pfine-
slo by dalsi ndklady. Nakonec bylo rozhodnuto, Ze Studebaker vyvine svij
vlastni ndkladni automobil o nosnosti 2,5 tuny podle specifikace QMC. Na
zAdkladé vlastnich ndkladnich automobill fady M vyvinuli konstruktéfi u
Studebakera zcela novy ndkladdk, oznac¢eny US-6, s podvozkem 6x6 a za-
¢atkem roku 1941 byl podepsdn kontrakt, ktery umoznil zahdjit pfipravy na
sériovou vyrobu. Prvni sériové automobily pro U. S. Army opustily montdzni
linky v roce 1941, kdy jesté béZela soubézné s vyrobou typu US-6 také vyro-
ba ostatnich civilnich automobilt, celkem bylo vyrobeno celkem 4 454 vo-
zidel. Kdyz byla 31. ledna 1942 ukonéena vyroba civilnich vozidel, produkce
typu US-6 byla zvy$ovdna a uz v bieznu &inila 4000 ndkladdka US-6 za mé-
sic. Dvéapultuna Studebaker US-6 neméla nic spole¢ného s dalsimi dvéma
ndkladdky stejné nosnosti, vyrdbéné GM a International Harvester (IHC).
Samoziejmé, nékteré standardizované dily a komponenty byly spole¢né,
ndpravy Timken, pfevodovka, disky kol, ¢i drobné detaily jako ventily, nebo
svétlomety, ale ostatni dily zdménné nebyly. Pfipadné dusledky, které tato
dualita mohla mit z hlediska standardizace, byly nicméné velmi omezené.
Automobily GMC meély byt doddvdny vyhradné U.S. Army, IHC byly dodd-
vdany ndmoinictvu a ndmoini péchoté a Studebakery mély byt posildny ze-
jména jako pomoc spojeneckym armaddm. Automobily US-6 neslouZily ja-
ko podvozek k tolika variantdm ¢&i karoseriim, jako ku pfikladu GMC CCKW.
Stejné, jako GMC, byly i Studebakery vyrdbény ve dvou velikostech rozvoru,
kratky 3759 mm a dlouhy 4114 mm a jako i mnohé jiné automobily vyrabé-
né za vdlky, byl i Studebaker vyrdbén jak s kabinou lisovanou z plechu, tak
i s kabinou pldténou. Nékteré uzaviené kabiny meékly ve stiese kruhovy o-
tvor s poklopem, umoznuijici pristup ke kruhovému stielisti s plpalcovym
kulometem Browning. Pldténd budka byla instalovdna na véech vozech, vy-

robenych od prosince 1942 do bifezna 1943. Vsechna tato vozidla méla val-
nikovou korbu a dlouhy rozvor s podvozkem 6xé6 nebo 6x4 a uvddi se, Zze
véechna byla posldna do Sovétského Svazu v rdmcei Smlouvy o pujéce a
prondjmu. Na nékterych vozidlech se objevil také navijak o nosnosti 10 000
liber, montovany na prodlouzené nosniky prfedniho ndrazniku.

Béhem obdobi 1944 - 45 na vyrobé US-6 participovala také firma Reo
Motors Incorporated. Jejich US-6 byly naprosto identické a Ize je identifiko-
vat pouze podle jména vyrobce uvedeného na vyrobnim §titku. Reo vyra-
bély pouze provedeni s valnikovou korbou na podvozku s dlouhym rozvo-
rem a bez navijaku (U3. Celkovd produkce Studebakeru byla 105 917 pod-
vozkU 6x6, 87 742 podvozku 6x4 a celkem 22 204 podvozkl 6x6 bylo vyro-
beno v tovdarné Reo, coz dohromady &ini 215 863 ndkladnich automobilt
Studebaker US-6, z ¢ehoz vice nez 100 000 bylo posldno do Sovétského
Svazu.

Historie BM-13

V roce 1941, kdy jesté nebézely viechny automobilky napino pro zbrojni G-
Cely, byla celkovd produkce ndkladnich automobiltl ve Spojenych Statech
1 060 000 vozidel. To bylo o 50 tisic vice, nez celkovd produkce vsech vozi-
del v SSSR v obdobi 1930 - 40. Jedind cestaq, jak ziskat potfebné mnozstvi au-
tomobilu, vedla do zahranidi. Kdyz SSSR vstoupilo do vdlky s Némeckem za-
Cali Rusové jednat se Spojenci o moznostech dovozu a 1. z4fi 1941 obdrzel
SSSR povoleni americké viddy nakupovat v USA za podminek Lend - Lease.
Mezi ostatnimi druhy zbozi, dovdzeného ze Spojenych Statd, mély vyznam-
nou pozici ndkladni automobily Studebaker. Ty se dostdvaly do SSSR, stejné
jako ostatni zbozi z USA, bud’ po moifi, kdy je poldrni konvoje vykliadaly v
Murmansku nebo Archangelsku, odkud ddle putovaly po Zeleznici, nebo se
vylodily v irdnskych pfistavech v Perském zdlivu, odkud ndkladdky, naloze-
né obycejné dalsim dovezenym zbozim, putovaly po viastni ose pres Irdn
do Vladikavkazu, kde byla velkd sovétskd zakladna pro dovdzené strojiren-
ské vyrobky. Ty Studebakery, které se do SSSR dostaly v Edste¢né rozmonto-
vaném stavu, byly kompletovdany v Moskvé v tovarné ZIS, kde jejich montdz
probihala soué¢asné s montdzi viastnich automobild ZIS-5. V letech 1937 - 38
se objevily prvni 132mm rakety ve vyzbroji ruského letectva. Sou¢asné s tim
zacal rusky generdini stab studovat moznosti poutziti této zbrané v pozemni
vdice. Pfestoze vyroba raket rdze 32 mm v Rusku Uspésné zacala jesté pred
vdlkou (napriklad jenom v prvnich ¢tyfech mésicich roku 1941 bylo vyrobe-
no 10 788 raket), existovaly problémy s odpalovacimi rampami a samo-
ziejmé i s vhodnymi automobily, na které by mohly byt instalovany. Kdyz
Némci zapocali Operaci Barbarossa, byly Rusové schopni zformovat pou-
ze jednu baterii sestavenou ze 7 raketometl instalovanych na podvozcich
ZI1S-6. Kratce nato, co vystrelily prvni salvu, byly raketomety zni¢eny viastni-
mi posddkami, aby se nedostaly do némeckych rukou. Rusové se snazili vy-
fesit problém vhodného podvozku pouzitim fady britskych a americkych
automobilll dovdzenych v rdmcei Lend - Lease, napiiklad Fordson WOT-6,
Chevrolet série YP a International Harvester série K. Nicméné, vsechny tyto
podvozky byly shleddny pro dany Ucel nevhodné. Problém s vhodnym
podvozkem byl vyfesen az v dubnu 1943, kdy Rusové zac¢ali montovat rake-
tomety na americké 2,5-tunové podvozky éx6. Prestoze také GMC CCKW
byly pro tento Gcel pouzity, od biezna 1943 byly vSechny raketomety insta-
lovdany na Studebakery. V SSSR byly Studebakery US-6 pouzivany také v ji-
nych modifikacich. Mnoho z nich bylo pouzivdno jako valniky a tahace leh-
kych kandn, jako podvozky pro raketomety BM-8-48 (rakety rdze 82 mm),
BM-31-12 (rakety rdze 300 mm prezdivané Andrjusa), jefdb AK-1, pontonovy
most N2P-41 nebo benzinovd cisterna BZ-35S. Rusové zacali fikat
Studebakerdm Krdlové silnic. Pro ty, ktefi byli zvykli na ndkladdky joko ZIS-5
nebo GAZ-MM, odvozené od americkych ndkladnich automobilt z konce
20. let, byl US-6 skute¢né automobilem nové generace, prestoze vyzadoval
lepsi a Castéjsi udrzbu a kvalitnéjsi palivo. Byl to také prvni automobil v SSSR,
ktery mél pétistupnovou prfevodovku s pdatym prevodem dorychla.

Popis k fotografiim:

str. 7.

V prabéhu obdobi od &ervna 1941 do srpna 1945, kdy byla vyroba zastave-
na, opustilo tovdarnu v South Bend celkem tfinact modifikaci US-6: valnik U1,
valnik s navijakem U2, valnik U3, valnik s navijakem U4, benzinovd cisterna
0 objemu 750 galont U5, tahaé ndvést U6, valnik U7, valnik s navijakem U8,
U9 byl pouze podvozek pro specielni ndstavby, ddle U10 jednostranny skid-
péc¢, U1l jednostranny skidpéc¢ s navijakem, U12 trojstranny skidpéc a U13
trojstranny skidpéc¢ s navijdkem. Varianty U1, U2, U6 a U10 az U13 mély krdt-



ky rozvor a U6 az U8 nemély hnanou predni ndpravu. Vozidlo na obrdzku je
US-6 U3 s ocelovou valnikovou korbou.

str. 9.

2,5tunovy vainik uzivané pro zdsobovdni byly ¢asto vybaveny 14unovym
pfivésem, prezdivanym Ben Hur podle jednoho z vyrobct, Ben-Hur Mfg. Co.
str. 10, 11.

JelikoZ Studebakery byly vyrabény piedevsim pro doddvky spojenctim, by-
ly relativné vzacné ve sluzbdch americkych vojenskych sil. Vétsina téch, kte-
ré se tam dostaly, operovala u jednotek umisténych na americkém konti-
nentu a jejich nejzndmé;jsi nasazeni bylo pfi budovdni ddinice Alcan, ve-
douci ze stadtu Washington pfes Kanadu az na Aljasku. Snad nejrozsitenéjsi
variantou u US Army v Evropé byl tahaé ndvésu, postaveny na krdtkém pod-
vozku 6x4. Pfestoze GMC byly vyrdbény v podstatné vétsim poctu variant,
jediné standardizované tahace ndavésu s podvozkem 6x4 ve tiidé 2,5 tuny
byly pravé Studebakery. Jako ndvésy byly vétsinou pouzivany sedmitunové
jednondpravové valnikové ndvésy Edwards DIIV. Vozidlo zobrazené zde je
vystaveno v Muzeu pozemniho transportniho vojska Generdla George C.
Marshalla.

str. 19.1.

Podvozky US-6 s delsim rozvorem byly modifikovdny pro instalaci raketome-
tu BM-13-16 napiiklad pfemisténim palivové nddrze za

kabinu, ndhradni kolo bylo umisténo svisle a zavéseno na zdkladnim rdmu
raketometu, viz obrdzky na této strané.

str. 19.2

Vozidly vyobrazené zde je rekonstrukce. Kdyz jej porovndte s dobovymi fo-
tografiemi ruskych ozbrojenych sil nebo s obrdzky plvodniho vozidla vy-
staveného v polské Poznani, mlZete najit jisté rozdily. Na pavodnich vozid-
lech jsou vidét konzole na pfedni a zadni zakfivené ¢dsti zadnich blatnikd
a také stupacka pod kabinou je prodlouZzend az k zadnimu blatniku, ales-
pon na pravé strané vozidla.

str. 23,

Tyto obrdzky ukazuji detaily koneéné verze raketometu BM-13-16N (16 zna-
mend 16 vodicich kolejnic na rampé&, N znamend Normalizirovanaja, ne-
boli standardizovand). Mohl byt pouZit jak pro standardni rakety M-13, tak
pro M-13UK, vybavené pfidavnymi

spirdlovymi tryskami, které zajisfovaly mensi rozptyl stielby.

str. 25,

Konstrukce rampy je vcelku jednoduchd, sestdvd ze svafenych rdmu, s me-
chanickym ovidddnim ndméru a odméru a standardniho délostieleckého
zaméfovace. Povsimnéte si, jak byl rdm s vodicimi kolejnicemi fixovdn v pie-
pravni poloze, obrdzek nahote.

Jak jiz bylo dfive zminéno, tento Studebaker US-6 s raketometem BM-13-16N
byl do dnesni podoby rekonstruovdn ve vojenském muzeu v LeSanech. Tam
zkombinovali podvozek, vyrobeny 22. bfezna 1945 s puvodnim raketome-
tem, vyrobenym v roce 1943, ktery se nachdzel v jejich depozitdfi. Zadni
blatniky, pfemisténd palivovd nadrz, sklopné ochranné panely na kabiné a
dalsi drobné detaily byly vyrobeny v dilndch muzea.

str. 30.

Rakety byly odpalovdny elektricky v kabiny vozidla, s pouZzitim zviastni ba-
terie, umisténé ve schrdnce na levé strané vozidla hned za kabinou, ta na
vozidle z LeSan chybi, ale je dobfe patrnd na dobovych snimcich. raketa
rdze 132 mm byla dlouhd 1,3 m, celkovd

hmotnost byla 42,5 kg a hmotnost vybusniny byla 4,9 kg. Maximdini rychlost
byla 355 m/s a uc¢inny dolet byl 8470 m.

str. 33.

Na téchto obrdzcich je vidét valnikovd korba, kterd byla plvodné instalo-
vdana na US-6, patficimu nyni muzeu v LeSanech.

Cervend barva napovidd, e toto vozidlo bylo pouzivdno u hasiéského sbo-
ru kdesi na Novém Zélandu, kde strdvilo vétsinu

povdleénych let. VSechny detaily vypadaiji pavodni a v rekonstrukce
schopném stavu.

str. 35.

Kabina US-6 byla pfevzata z civilnich pfedvdleénych ndkladdkua
Studebaker. Ostfe sklonéné Eelni okno doddvaijici kabiné lepsi aerodyna-
micky vzhled, hranaté predni blatniky a plochd svazujici se kapota, viech-
ny tyto primdrni identifikaéni znaky jsou na téchto obrdzcich dobre patrné.
Dalsi identifikaéni prvek na prvnich modelech bylo vylisované logo
Studebaker, umisténé na horni ¢asti mfizky pfed chladi¢em, viz obrdzek na
dalsi strané. Na protéjsi strané se povsimnéte téZ okna dvefi s vykldpécim
vétracim okénkem. Studebakery byly jedinymi vojenskymi ndkladdky, které
maly tento puvodné civilni prvek.

str. 37.

Ndkladdky US-6 uréené pro americké sily mély dva standardni svétlomety,
svétlo pro jizdu pfi zatemnéni a zatemnénd obrysovd

svétla. Automobily uréené pro spojeneckd vojska ¢asto mély jenom svétio-
met pro jizdu pii zatemnéni, bez hlavnich svétiometd.

str. 38.

Pfedni ndraznik US-6 neni pfipevnén pifimo k podélnikiim rdmu, ale je zavé-
$en na konzolich prifezu Z, jak je vidét na téchto obrdzcich.

Obrdzky na protéjsi strané zobrazuji standardni zavésné zafizeni. Zatimco
na obrdzcich nahofe a vpravo je standardni zavésné zafizeni pouzivané na

americkych 1,5 a 2,5 tunovych automobilech, zdvés dole vypadd, jako by
byl pfevzat z ruského Zila.

str. 40.

Sklopené ¢elni okno, zde vyobrazené v prabéhu restaurovani, je mozné vy-
klopit do témé&f horizontdini polohy. Pivodni stéraée byly

pohdnény pod tlakem vzduchu, ty elekirické, které jsou vidét zde, byly in-
stalovdany pravdépodobné béhem povdlecné sluzby.

str. 41

Zde je vidét ¢elni okno v né&kolika pozicich. Povsimnéte si zajistovaci vzpéry,
kfidlovd matice, pouzitd zde k zdjisténi okna v dané poloze, neni pavodni.
str. 43.

Obrdzky na téchto dvou strankdch ukazuji palubni desku US-6. PfestoZe cel-
kové uspofdddni je pfevzato z civilnich modell, deska md pfistroje dle vo-
jenského vzoru. Ve stfedu je rychlomér, dole vlevo je méfi¢ teploty motoru,
a ddle, ve sméru ruci¢ek hodinovych, tlakomér oleje, palivomér a ampér-
metr. Také si pov§imnéte tabulky se zndzornénim fazeni umisténé nad vo-
lantem a identifikaénich Gdaji karosérie nad piihrddkou na mapy.

str. 44,

Na téchto obrdzcich jsou vidét detaily interiéru kabiny US-6. Paky umisténé
na podlaze kabiny jsou, zleva, fadici pdka, vypindni pfedniho ndhonu, ruc¢-
ni brzda a ovladddni redukéni pfevodovky, viz téZ obrdzky na strané 48 a 49.
Kdyz bylo vozidlo vybaveno navijdkem, byla zde také pdka oviddajici na-
hon z prfevodovky, umisténd vlevo od fadici pdky. Pov§imnéte si také zakfi-
vené podlahy kabiny, to umoziovalo, aby kabina byla posazena nize na
ramu.

str. 47.

Na téchto obrdzcich je vidét konstrukce stfechy kabiny. Také si pov§imnéte
vzpér vykldpéciho ¢elniho okna. Motorky stéracd, které jsou zde vidét,
nejsou plvodni.

str. 50.

tyto dvé strdnky nabizi nékolik pohledl na detaily motorového prostoru.
Povsimnéte si zavésu kapoty s demontovanou kapotou, obrdzek nahore, a
ve véfsiné pfipadu zakryté partie podlahy kabiny a pozdrni pfepdzky na
obrdzku dole.

str. 51.

Porovnejte detail zavésu kapoty zobrazeny zde se zdvésem bez kapoty na
protéjsi strance. Obrdzek nahote vlevo ukazuje pohled zevnitf na zesilenou
pfedni ¢ast kapoty.

str. 53.

Motor pouzivany na Studebakerech byl Sestivdlcovy benzinovy motor
Herkules JXD s L-hlavou, s vrtdnim 101,6 mm a zdvihem 107,95 mm, o celko-
vém objemu 5240 ccm, o vykonu 87 koni pfi 2 400 otd¢ek za minutu, pro G-
¢innéj§i chlazeni mély valce mokré viozky. Motor je zavé$en na rdmu ve
tfech bodech pomoci gumovych silentblokl. Vepfedu na bloku motoru je
integrdini zaveés, kterd prekryvd rozvodové pievody a je piisroubovdn k
pfedni pfi¢ce rdmu, vzadu jsou dvé konzole na strandch skfiné setrvaéniku,
které jsou pfisroubovdny k podpérdm, nanytovanym k podélnikim ramu.
Motor, vyobrazeny zde, prodélal generdini opravu a vzhledem k nedostat-
ku pavodnich ndhradnich dili nejsou nékteré kabely a dalsi drobné sou-
&asti pavodni.

str. 54

Na obrdzku dole je chladi¢, také si pov§imnéte prdzdného drzdaku baterie,
obrdzek nahote, a umisténi houkacky, obrdzek vievo nahote.

str. 55.

Obrdzek vpravo dole ukazuje pétistupriovou prevodovku Warner s patym
pfevodovym stupném dorychla, umisténou pfimo na skfini

setrvaéniku. Na obrdzcich nahofe a vpravo uprostfed je vidét dvourych-
lostni pfidavnd prevodovka.

str. 57

Ndpravy US-6 byly Timken typu Split. Pov§imnéte si zavéseni suvnych ty¢i v
okdch na ndpravé a na zavésech na piic¢ce rdmu.

str. 58

Na obrdzcich na této strance jsou zavésy predniho pera a tlumice pérova-
ni, pov§imnéte si také tahla fizeni a pdky prfevodovky fizeni

na obrdzku vlievo dole.

str. 59

Levé predni pero je pfipevnéno pfimo na skfini diferencidlu Split, viz obra-
zek vlevo uprostfed, zatimco pravé pero je pfipevnéno pfimo

k tfroubé& ndpravy, obrdzek vievo dole. Také si povsimnéte spojovaci tyce fi-
zeni a pdky otoéného Eepu.

str. 60.

Na obrdzcich na této stradnce vidite pfedni a zadni kola. Pneumatiky, které
jsou zde vidét, nejsou origindini a byly instalovdny béhem

povdleéné sluzby vozidla. Zadni blatniky, které jsou zde vidét v detailu, pat-
fi k rekonstruované Katusi a zdd se, Ze nemaiji sprdvny tvar ani polohu.
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