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WWII German and Soviet Field Howitzer
in detail

10,5cm lehkd houfnice leFH 18/40

Némeckd armdada vybrala rdzi 105mm jako standardni pro své polni houfnice
jiz dlouho pred prvni svétovou vdlkou. Za prvni svétové vdlky byla standardni né-
meckou houfnici 10,5 cm IeFH 16.

Konstrukéni préce na 10,5cm leFH se rozbéhly v letech 1928 - 29. V ¢ele projektu
stal Rheinmetall a vysledek jeho Usili byl piipraveny ke sluzbé v némecké ar-
mddé v roce 1935. Houfnice se staly také hodnotnym exportnim artikliem.
Mnohé se prodaly do Spanélska, Madarska, Portugalska a nékterych jihoame-
rickych stdta. Velké pocty téchto zbrani piispély k vyzbrojovani stdle rozsisované
némecké armady. Houfnice fady leFH se v pocdtecnich fazich druhé svétové
vdlky osvédcily jako uc¢inné zbrané. V zimnim obdobi na pocdtku tazeni do
Ruska v letech 1941-42 v§ak doslo k velkym zirdtadm téchto houfnic, zavinénym
jejich znaénou hmotnosti. Némci urychlené zacali hledat feseni této situace.
Nakonec se naslo nouzové feseni. Pro houfnici leFH 18 (M) - ,M* znamend
Mundung-bremse - Ustovd brzda, se pouzila lafeta 7,5cm protitankového kand-
nu Pak. S hlavni se na lafetu montovala jeji kolébka a pancéfovy stit. Kombinace
houfnice s novou lafetou dostala oznadeni 10,cm leFH 18/40. Ceskoslovenskd
armdda po ukonceni druhé svétové vdlky kromé vyzbroje, kterou ji pfenechali
spojenci z let valky, pouzivala zna¢né mnozstvi kofistniho materidlu po némec-
ké armddé. Ten se také stal jednim z hlavnich zdrojd, z néhoz &s. délostielectvo
krylo své vyzbrojni potfeby. Prispival k tomu také fakt, Ze v nasich zdvodech by-
lo velké mnoizstvi rozpracovanych zbrani z objedndvek byvalého wehrmachtu.
Mezi kotistni zbrané také patiila 105mm lehkda houfnice vz. 18/40 N, kterd v Ces-
koslovenském délostielectvu s uritymi Gpravami slouZila az do poloviny pade-
satych let.
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Nahofe je na celkovém pohledu dobre vidét umisténi pouzder pro ulozZeni vy-
térdkovych kartd&d. V misté, kde byl spodni skidpéci §tit, ma tato rekonstruova-
nd houfnice drzdk Zenijnino ndfadi. Dalsi ndfadi se upeviovalo do Gchytd na
§titu. V&tsi prazor v levé poloviné stitu byl pro optiku pro nepiimou stielbu, men-
§i pod nim byl pro stfelbu pfimou.

Strana 7

Na této strané na celkovém zadnim pohledu je dobfe patrny na pravé strané
svisly tubus vyvazovace a na levé strané svislé pouzdro pro ulozeni optiky pro pfi-
mou stfelbu. Dobfe patmé je rozevieni lafetovych ramen a jejich upevnéni klou-
by ke spodni lafeté, kterd zdroven slouzi joko podvozek.
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Na protéjsi strané je houfnice pfed dokon&enim lakovacich praci vytahovdna z
lesanské dilny. Ustovd brzda jesté neni dotazena do spravné polohy. Na této
strané jsou detailni pohledy na vrchni lafetu. Vievo nahofe je jeji levy bok s n&-
mérovym a odmérovym fididlem. Odmeérové fididlo je kole¢ko s mensim prd-
mérem.

Nahofe je pravy bok vrchni lafety s ndmeérovym fididlem, které je zdvojeno na
levém boku. Od néj se prendsel pohyb na hiidel s pastorkem, ktery pohyboval
zubatkou umisténou pod kolébkou. Vievo dole jsou patmé trojahelnikové plos-
ky pro upevnéni hlavniho ¢elniho §titu.
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Na protéjsi strané nahore je dobre vidét spojeni hiideli obou ndmérovych fidi-
del. Dole je jesté samostatnd hlavén pred zasunutim do kolébky. Na spodni stra-
né hlavné jsou detaily vodicich ¢elisti pro pohyb v kolébce (zdkluz). Na této stra-
né nahofe jsou detaily krytu loZiska kolébky a prevodni hfidel odmérového fi-
didla. Dole jsou detaily zadku hlavné s horizontdlnim klinovym zdavérem jesté
bez zavérového klinu. Vpravo detail zadni vodici Celisti pod zdvérem.
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Nahofte detail zubatky na spodni strané kolébky, nad kolébkou je tubus vratni-
ku. LoZiska pro ulozZeni ve vrchni lafeté jsou dvojitd, v horni Edsti obr. Vievo dole
jsou dobre patmé oba kryty loZisek v lafeté. Vpravo dole je detail predni vodici
Celisti na spodni strané hlavné.
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Vpravo dole je detail pfedni vodici ¢elisti na spodni strané hlavné. Dole vievo je
Celo kolébky s uzavérem zdkluzové brzdy, vpravo dole je Usti hlavné s vnéjsim
zA&vitem pro Usfovou brzdu.
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Detaily ¢elniho stitu s Gchyty na ndradi a pouzdry pro kartdce vytérdaku. Vpravo
uprostied dvoijitd kladka pro protazeni oviddacich lan k ruéni brzdé, kterd se tak
dala oviddat i za pochodu z korby tazného vozidia. Dole vievo je lano jiz upev-
néno na brzdé.
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Detaily zadni strany stitu. Nahofe a dole vievo ¢epy pro upevnéni vzpér celniho

stitu. Vpravo je pouzdro pro zaméfovaé pro piimou stielbu. Vievo dole prizor
pro nepiimou stfelbu. Vpravo dole je detail krytu vratniku.
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Detaily zubatky a jejiho upevnéni ke kolébce, dole detaily pfevodd od ndmé-
rovych a odmeérového fididla.
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Nahofe vievo detail pravého loZiska v lafeté, vpravo detail vydlice pro upevné-
ni vyvazovace, dole hlavniho prevodu od hiidele k ndmérovému fididlu.
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Na této strané jsou detaily lafetové kolébky. Povsimnéte si, Ze u funkéniho déla
jsou jeji skluznice v barvé kovu vidy Cisté a namazané po celé jejich délce.
Vpravo nahofe je detail pfedni vodici ¢elisti. Vievo dole je na pravé strané ko-
lébky lista méfice zdkluzu.
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Nahofte a dole uprostied jsou detaily cela kolébky se zakluzovou brzdou. Vievo
dole je ¢elo vratniku nad hlavni. Tato zakonéeni se mohla u jednotlivych vyrob-
nich rérii odliSovat. Vnitini prostor kolébky byl mezi pfedni a zadni Celisti shora
chranény krytem, ktery je patmy vievo a vpravo dole.
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Detaily Usfové brzdy a vyvrtu hlavné. Vievo dole je hlaven smérem od zdavéru
vpred.
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Nahofte a vievo detaily horni strany zdvéru s upevnénim vratniku. Dole je vnitfni
prostor kolébky se zadnim koncem zdkluzové brzdy pod zdvérem.
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Detaily horizontdIniho klinového zdvéru, nahote jesté bez klinu béhem rekon-
strukce, dole jiz kompletni.
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Detaily nédmérovych a odmeérového fididla. Nahote vpravo je pod fididly detail
kloubu levého lafetového ramena s pojistkou.
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Vlevo nahofe je celek fididel a nad nim mifidel Zielenrichtung 34. Uprostied je
stupnice zepfedu, v pravo zezadu. Dole jsou detaily pfidaného 1Gzka optiky pro
pfimou stielbu upevnéného v ose stupnice.
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Nahofe a dole uprostied jsou pohledy na IUzko délového dalekohledu.
Plvodné to byl némecky dalekohled Rundblickfernrohr Rblf. 36, Sfl.Z.F.1, ale tato
IGzka a dalekohledy byly natolik univerzdini, Ze zde bylo mozno osadit i rusky
PG-3. Proto bylo snadné pouzivat fato i jind déla jako kofistni, pokud byl dosta-
tek munice.

Nahofe je pohled na ItUzka obou dalekohledt shora, vravo pohled zepiedu.
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Na protéjsi strané jsou detaily spodni lafety-podvozku. Vievo nahore je pdka ruc-
ni brzdy u pravého kola, pohled zepredu. Vpravo nahofte je pohled zespoda na
zavéseni pravého kola. Dole je stejny zAvés zezadu.

Na této strané vlevo nahofe a vpravo dole detaily spodni strany spodni lafety,
dole je pohled zepiedu. Nahote jsou dobre vidét klouby laf. ramen. Vpravo na-
hofe je pdka ruéni brzdy, vievo dole je spojovaci ty¢ vedouci od této pdky k dru-
hému kolu.
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Vlevo nahofe je celkovy pohled na pravé kolo zezadu. Nahote pravé dievéné
loukofové kolo zboku. Dole zleva detail spodni &dsti levého kloubu levého kola.
Na protéjsi strané jsou detaily rydel integrovanych v zadni ¢asti lafetovych ra-
men. Kamuflovand ramena jsou spojena v prepravni poloze a zavésné oko pro-
chdzi skrz né. Pii transportu byly rukojeti piiklopeny k ramenim (vpravo) a zdjis-
tény. Pro roztaZzeni ramen se vyklopily nahoru (vievo).
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Na protéjsi strané jsou detaily lafetovych ramen. Vpravo nahofe je umisténi vy-
térakovych ty¢i na pravém rameni. Na vnitini strané tohoto ramene bylo umis-
téno zavésné oko pro tazeni déla. V palebné pozici bylo sklopeno podél ro-
mene (dole vpravo), vievo je pred sklopenim. Uprostied a vievo nahofe je spoj-
ka, kterd aretovala ramena u sebe v pohodové poloze, pfi stielbé je piiklopena
k levému ramenu.

Nahofe jsou detaily pfipevnéni vytérdkové tyce k pravému rameni. Uprostied a
dole jsou detaily schranky na délovy dalekohled na levém lafetovém rameni.
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Na velkych obr. jsou detaily zavést na ndfadi na predni strané spodni lafety. Na
protéjsi strané vievo dole je pohled shora na pouzdro dalekohledu pro pfimou
stielbu. Vpravo nahote oteviené pouzdro kartdce na celni strané stitu.

Na ostatnich obr. jsou detaily koncovek vytérdkovych ty&i s riznymi kartdci.
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Na této dvoustrané jsou detaily leFH 18 na podvozku Pzkw. II. jako Sd. Kfz. 124
Wespe. na této strané vpravo jsou detaily vyvazovace na pravé strané vrchni la-
fety, ktery uleh€oval pohyb pii zméné ndmeéru. Na ostatnich obr. jsou detaily z&-
véru a zaméfovace, ktery v tomto pripadé neni vybaven pro piimou sttelbu.
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Na této strané je 106mm lehkd houfnice vz. 18/40N v podobé, jak byla zafaze-
na do vyzbroje &s. armddy po 2.sv.v. V podstaté se neliSila od vdleéné LeFH
18/40M, hlavnim rozliSovacim znakem byla nové pouzitd kola ze sov. 122mm
houfnice vz. 38 M-30. Toto vystavené délo je kamuflovdno do vdlecné podoby,
v které se Gcastni mnoha rekonstrukci dobovych bojl, na kterém se vyskovské
muzeum podili.
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Vlevo nahofe je druhd houfnice vyskovského muzea v barvé, jak slouZilo u ¢s.
armady. Na zbyvajicich tfech foto je dalsi expondt, tentokrdt Vojenského tech-
nického muzea v LeSanech.
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Na této strané jsou detaily leSanského expondtu. na prvni pohled se kromé sov.
kol li§i kuzelovitymi kryty ¢el vratniku a zdkluzové brzdy. Na detailu zavéru dole
je dobte viditelné znehodnoceni piivafenim zdavéru ke kolébce. Proto také skluz-
nice kolébky jsou ve stejné barve jako zbytek déla. Na protéjsi strané jsou dva
prototypy &s. ptivodu, které v Ceskoslovensku zavriily pouzivani této némecké
houfnice. Vlevo je 105mm polni houfnice H9, vpravo je 105mm horskd houfnice
D10. Z némeckého pfedchlidce vychdzela predevsim konstrukce hlavné a vich-
ni lafety s fididly a mifidly.
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105 mm polni houfnice ,H 9* a 105mm horskd houfnice ,D 10 systém Skoda. V
prvnich povdilednych létech veleni Ceskoslovenské armddy vénovalo znaénou
pozornost délostielecké vyzbroji. MNO v fijnu roku 1946 objednalo u ndrodniho
podniku Skodovy zdvody kromé jinych projektti i vyvoj nové polni a horské houf-
nice rdzZe 105mm. Vyvoj 105mm polni houfnice probihal pod ozna¢enim ,H 9“ a
Skodovka se v ném snazila nejen pokradovat v dobré tradici vyvojové fady ,H
ale uplatnit v ni i poznatky z druhé svétové vdlky. Houfnice méla moderni stav-
bu: jeji dvouramennd odpérovand lafeta umoziovala pomémé znaény odmér
a ndmér. Byla opatfena nezdvislym bubinkovym zaméfovacem pro palebné G-
koly pInéné nepfimou stfelbou a také i optickym hledim pro pfimou stielou na
obméné cile. Hlaven tvoril monoblok s nasazenou Usfovou brzdou, brzdovratné
zafizeni sestavala z kapalinové brzdy a vzduchového vratniku, vyvazovace byly
zpruhové. Horizontdlni klinovy zavér byl vybaven poloautomatikou. 105mm hor-
skd houfnice oznac¢ovand ,D 10“ byla svym konstrukénim fesenim velmi po-
dobnd polni houfnici, i €asovy sled jejiho zrodu byl obdobny pouze s mensim
opozdénim. Poprvé u horské houfnice své soustavy pouzila Skodovka rozviraci
lafety a piizpUsobila ji rovnéz mototrakei. Zachovala piitom Gpravy nutné i pro
hipomobilni trakci a hlavné pro horsky transport v roziozeném stavu v soumar-
skych sedlech (8 jednotek). Horskym podminkdm odpovidala i moznost strelby
pii sevienych lafetovych ramenech, oviem s omezenym ndmérem a odmé-
rem. Byla pouzitd Usfovd brzda (u horskych dél soustavy Skoda poprvé) a také
byl pouzit zavisly zaméfovac s moznosti piimé stielby na obrnéné cile. Po Us-
pésnych vojskovych zkouskdch stdly obé houfnice pfed kone¢nym rozhodnu-
tim o svém zavedeni do vyzbroje Ceskoslovenské armddy. Po&dtkem roku 1950
bylo rozhodnuto o zahdjeni pfipravy k sériové vyrobé. BohuZel v kvétnu 1950 by-
ly pfipravy k vyrobé houfnic a stieliva na rozkaz ministra obrany okamdzité zasta-
veny. Hiavni dlivod ukonéeni projektu byl silici tlak na unifikaci rdzi délostrelec-
ké vyzbroje s délostteleckou vyzbroji sovétské armady.

Vlevo je 105mm polni houfnice ,H 9“. Vpravo je 105mm horskd houfnice ,D 10
122mm houfnice vz. 38 M-30.

Na zacdtku tiicdtych let méla sovétskd armdda nékolik typl diviznich houfnic,
které viak vznikly jenom modermizaci dél staré ruské armddy, takze veleni so-
vétské armady vytycilo Ukol zkonstruovat novou moderni houfnici rdze 122mm.
Novd houfnice vznikla v malém kolektivu, ktery vedl konstruktér F. Petrov.
Oficidiné byl vyvoj zadany jiné konstrukéni kanceldfi. Na jafe 1938 vznikl proto-
typ, ktery pfi zkouskach v letech 1938 a 1939 jednoznacné predcil oficidiné vy-
vijeny typ a do vyzbroje sovétské armddy byl pfijat jako vzor 38. V druhé polovi-
né roku 1939 byla zahdjend piiprava na sériovou vyrobu. Houfnice byly vyrdbé-
ny v nékolika sovétskych zbrojovkdch (Sverdlovsk, Perm, Stalingrad). Prvni divizni
houfnice se k sovétskym délostielcim dostaly po&dtkem roku 1941. V pribéhu
druhé svétové vdlky se 122mm houfnice vz. 38 svymi balistickymi, taktickymi a
také svou spolehlivosti, jednoduchosti a odolnosti se stala nejtypictéjsi a nejob-
liben&jsi zbrani sovétského délostielectva. Délostrelecké jednotky 1. Ceskoslo-
venského armaddniho sboru obdrZely prvni houfnice v 1été roku 1943 a poprvé
byly pouzité v bojich o Kyjev. Ke konci druhé svétové vdlky mél 1. Cs. armddni
sbor celkem 37 kust houfnic vz. 38. Po zruseni projektu zavedeni do vyzbroje Ces-
koslovenského délostfelectva houfnice rdze 105mm ze Skody Plzefs a disledné
unifikaci razi s délostreleckou vyzbroji sovétské armddy se stala 122mm houfni-
ce spolu se 152mm houfnici vz. 18/47 (adaptovand némeckd 150mm tézkda
houfnice vz. 18 na sovétské strelivo raze 152 mm) na dlouhé Iéta hlavni vyzbroji
délostieleckych plukl. Od zaddtku padesdtych let byly houfnice licenéné vy-
rébény ve Skodé Plzef, na zaddtku sedmdesdtych let byly modernizované a do
armddy zavedené pod oznacenim 122mm houfnice vz. 38/74. Svou diouhou
sluzbu v Ceskoslovenské armadé ukoncily az po roce 1985, kdyz byly nahrazo-
vané sovétskymi tazenymi 122mm houfnicemi D - 30.
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Na rozdil od jinych vdleénych kanond a houfnic byl u M-30 100% kryt i prostor
mezi vratnikem a stitem. Pfi zvySovdni ndméru se vysouval maly stitek nad hlav-
ni nahoru. Toto jeho vysouvdni dovolilo pfi minimdlnim ndméru mit stdle kryty
prostor nad hlavni.

122mm houfnice vz. 38 ma déleny ndboj. Naboj tvoii stfela a ndbojka.
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V levé poloviné stitu je prazor pro délovy dalekohled. Na predni strané pod nim
je umisténa schrdnka pro wytiraci kartdée. Vpravo jsou detaily zaviratelného pri-
zoru. Vpravo dole je dvojitd kladka pro protazeni oviddacich lan k ruéni brzdé,
ktera se tak dala oviddat i za pochodu z tazného vozidia.

Na protéjsi strané vievo dole je pohled zezadu na spodni lafetu a dolni &ast po-
hyblivé vrchni lafety s fididlern odméru. Na ostatnich obr. jsou detaily zubatky,
vyvazovacu a fzv. mustku. Mastek slouzil k dosednuti a zqjisténi hlavné v pocho-
dové poloze. Byl umistén pod hlavni. (obr. vpravo nahoie)
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Na této strané jsou detaily kolébky a hlavné. Nad hlavni je umistén vdlec vrat-
niku, dole pod hlavni je zdkluzovd brzda. Tato kolébka nemd skluznice, jako u
pfedchoziho némeckého typu. Hlaven je pii zakluzu vedena &tyfmi loZisky v ob-
jimce spojujici brzdu s vratnikem. V hlavni jsou pro pohyb loZisek vybrousené
plosky.
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Vlevo nahofe je detail Eela vratniku. Na dalSich obr. jsou detaily zadni &asti vrat-
niku a jeho pfipevnéni k hlavni.
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Vlevo je pohled na zavér a fididlo ndmeéru zprava. Uprostted stitu je dobre vidét
vysunuty maly stfedovy stitek nad hlavni a vzpéry mezi stitem a vrchni lafetou.
Vlevo dole je pohled na Sroubovy zavér shora. Na zavéru jsou dobre viditelné G-
daje vyrobce, napiiklad vzor. 38, vyr. &islo N 17940 a rok vyroby 1945, Dvé vy-
stouplé plochy pro umisténi délovéko kvadrantu pii technické pfipravé déla.
Dole vpravo je zavér zleva, na jeho levé strané je Stitek s ,Diagramem zkou$ek
viatniku®, ktery je pozlistatkem po povdleéném uzivani v CSLA.

Vlevo nahofe je pracovidté stfelce, mechanicky zaméfovac a fididio odméru.
Zdaveér se odpaloval §nhdrou provieGenou otvorem v pdéce Gderniku. Vpravo na-
hofe je detail zavéru a zadni dsti kolébky zezadu. Vievo je méfidlo délky taklu-
2zu, vpravo detail ndmérového fididla.
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Vlevo je dobre viditelné maximalni vytaZeni pistu vyvazovace pii maximdinim
ndmeéru. Vpravo je detail odmérového fididla. Dole detaily obou fididel.
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Po strandch jsou detaily délového dalekohledu pro nepiimou strelbu. Tento da-
lekohled byl natolik univerzdini, Ze, prestoze byl vyroben v roce 1917, mohl byt in-
stalovan jak v tomto zaméfovaci, kofistnich houfnicich a kanonech, tak i na ra-
ketometu BM-13. Dole a vlevo je jeho kolébka v mifidlech. Tato houfnice nebyla
vybavena pro pfimou stielbu.
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Detaily mifidel a vyvazovadl pii riznych stupnich ndméru.
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Vlevo pohled zepfedu na spodni lafetu. Podvozek byl odpruzen jednim listovym
perem napfi¢. Nahote je detail ruéni brzdy u pravého kola.

Dole jsou detaily obou brzdovych bubnl a spojovaci tyée od ruéni brzdy.
Mustek pod hlavni je v dosedu a hlavén je v minimdinim ndméru.
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Nahofe je dobfe patnd zubatka pod kolébkou, vpravo levy brzdovy buden ze-
pfedu, dole vlevo a uprostifed pravy buben zepfedu a zezadu.
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Svafovand lafetovd ramena v pochodové poloze. Rydla jsou sklopnd, v po-
chodové poloze jsou zaji§téna zvednutd.
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Na této strané jsou detaily sklopenych rydel a mechanismu zajisténi sklope-
nych ramen v pfepravni poloze. Zavésné oko nebylo s rameny pevné spojeno.
Zde schdzi. Na protéjsi strané jsou detaily vyklopenych rydel a vievo dole z&-
vésného oka.
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Nahofe je oteviend schrdnka s kartdéovou koncovkou vytérdkovych tyci. Dole
je v levé &asti zadni strany §titu schranka pro uloZzeni délového dalekohledu PG.
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Na této strané je modernizovand houfnice Vz. 38/74. Zavedena do vyzbroje
CSLA byla v roce 1974, po roce 1985 byla nahrazena sovét. 122mm houfnici D-
30 s 360° odmérem. Zmén proti pavodni vale¢né M-30 doznal podvozek s brz-
dovym systémem, §tit byl rozsiten, na zavéru a v jeho blizkosti pfibyly bezped-
nostni prvky. Plibyl prizor pro piimou stielbu.

Cesky text a popisy k fotografiim © Frantisek Sykora
a FrantiSek Kordn, Listopad 2002

Soucast publikace WWII field howitzers in detail pro
Cesky a slovensky trh. ISBN 80-86416-24-0



