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Spitfire LF.Mk.IX in deftail

Supermarine Splifire Mk.IX, Josef Martinek

Naléhavd potieba vykonnéjsiho stihaciho letounu britské RAF, ktery by vyrovnal tech-
nickou pfevahu némecké stihacky Focke-Wullf FW 190A, vedla k nouzovému, ale no-
konec k velmi Gspésnému feseni. Zacdatkem roku 1942 byly dva letouny Spitfire Mk.VC
vyr.¢. AB196 a AB197 vyzkumnym stfediskem firmy Rolls-Royce v Hucknallu osazeny no-
vym motorem Merlin 61. Tato modifikace Merlinu byla vybavena dvoustupnhovym a
dvourychlostnim kompresorem a pohdnéla ¢tyflistou stavitelnou vrtuli Rotol. Zastavba
nového, vétsiho a tézsiho motoru se provizorné fesila zesilenim trupovych podélnikt a
Upravou pfidé trupu. Kapotdz motoru se posunula dopfedu a vzniklé mezery se zasle-
pily. Pod kazdou polovinou kfidla se umistil vnéjsim tvarem stejny kryt chladic¢e. Pod le-
vou polovinou kfidla byl chladi¢ oleje a glykolu a pod pravou chladi¢ glykolu a me-
zichladi¢ kompresoru. Spravnost nastoupené cesty potvrdily i zkousky prototypu vyr. €.
AB505, probihajici od dubna 1942 ve vyzkumném stfedisku AFDU v Duxfordu. Testy pro-
kdzaly, Ze novy stiha¢ Spitfire Mk.IX svymi vykony pfedci téméF ve viech parametrech
starsiho sourozence Spitfire Mk.V. Vzhledem k tomu, Ze pro novy typ letounu mohly byt
v pocdtcich sériové vyroby pouzity upravené draky “pétek", byla produkce "devitek" za-
hdjena ve velmi krdtké dobé. Piezbrojeni prvni peruté zacalo v ervenci 1942.

Prvnich 280 stroju, pfedevsim vyrobnich sérii AB, BR, BS a EN, vychdzelo z drakl pfipra-
venych pro Mk.V. Novd byla predevsim zvétsend, aerodynamicky vyladéna piid le-
tounu. Dolni kryt motoru si zachoval pficné délenou paneldz a vstup sani nebyl do-
posud vybaven prachovym filtrem, ale byl §irsi nez u Mk.V. Na pravé strané piidé byl
vystupek kryjici "Coffmantv" startér. Potah trupu byl pfipevnén nyty s vystupujici palku-
latou hlavou, na pravé strané zadni Easti frupu se nachdzel vystielny otvor signdini ra-
kety a na hibeté navigacni svétlo.

Kfidlo typu C, téméf vyhradné se pouzivala vyzbroj dvou kanént rdze 20mm a tyf ku-
lometl rdze 7,7mm, se vyznacovalo sirokym vyboulenim hornich krytd kanénd. V ko-
fenu levé poloviny kiidla byl ovdiny otvor vstupu chlazeni paliva pouzivany na letou-
nech vybavenych motory Merlin verzi 61, 63 a 63A. Fotokulomet se nejprve nepouzival,
pozdéji byl umistén v pravé poloviné kiidla. V té dobé se pii stfelbé palubnich zbrani
vyuzival opticky zaméfova¢ GM-2 a na ¢elni §titek kabiny se montovalo ploché ob-
délnikové zpétné zrcatko. Disky kol byly s péti paprsky, nebo s plechovym zakrytim.
Radiovy vysila¢ aktivni odpoveédi IFF mél "draténou” anténu vedenou mezi trupem a
VOP. Anténu radiostanice VKV tvoril stozdrek na hibeté trupu. Nékteré Spitfiry byly vy-
baveny radionavigaénim zafizenim pro piistdvani bez pfimé viditelnosti systému
Beam Approach s anténou umisténou ve spodni ¢dsti trupu. Pouziti antény napnuté
mezi stozarkem na hibeté trupu a vrcholem SOP vyZadovala jen kratkovinnd radiosta-
nice montovand na letouny dodané do SSSR.

Vdle¢né uddlosti si vyzadaly i nékolik specidinich Uprav, které Iépe pfipravily stihaci
Spitfire Mk.IX k pInéni dalsich Ukold. Koncem srpna 1942 nasadili Britové odlehéené,
nové devitky vyzbrojené jen dvéma kandny rdze 20mm, proti némeckym prazkumnym
Ju86K.

V Bensonu bylo 15 "devitek" upraveno na prizkumné PR Mk.IX. Na letounech se de-
montovala vyzbroj, vystielné otvory se zaslepily, pod pfid se zabudovala zvétiend o-
lejovd nddrz a v zadni ¢dsti trupu se umistily dvé fotokamery. Nasazeny byly od listo-
padu 1942.

Sériovd vyroba pfinesla letoundm fadu viditelnych zmén a Uprav konstrukce. Postupné
se zacal stavét trup se zapusténymi hlavami nytd, bez vystielného otvoru signdinich ra-
ket i hibetniho svétla. Horni kryty Sachet kanéna ziskaly uzsi vybouleni. Kfidlo bylo bez
mechanickych ukazateld polohy hlavniho podvozku. Po zavedeni prachového filtru
sdani se zménila i konstrukce kapotdze motoru. Spodni kryti bylo opatfeno nejen cha-
rakteristickym vydutim kryjicim filtr sani, ale zménila se i vyrobni technologie a kryt se
zacal sestavovat ze dvou skorepin délenych podélné. Na jare 1943 se do Spitfiru zacal
montovat novy motor Merlin 66 s vy$§im vykonem v nizkych vyskdch. Zpoc&dtku se "de-
vitky" podle zabudované pohonné jednotky nijak nerozlisovaly, pozdéji se letouny s
Merlinem 66 znacily Mk.IXB a s ostatnimi motory Mk.IXA. Problémem prehledného o-
znaceni se zabyvalo i ministerstvo letectvi a jesté v roce 1943 zavedlo oficidini ozna-
ceni:

F Mk.IXC (plvodné Mk.IXA) - motor 61, kiidlo s vyzbroji C

LF MKk.IXC (pavodné Mk.IXB - motor 66, kiidlo s vyzbroji C

HF Mk.IXC - motor 70, kfidlo s vyzbroji C

Ale puvodni neoficidlni oznac¢eni se mezitim rozsifilo a bézné se pouzivalo i pfi zapisu
v letovych denicich pilottd a v dokumentaci peruti.

V zdvislosti na pouzitém motoru zmizel z ndbézné hrany kfidla vstup chladic¢e paliva
a z piidé kapkovity vystupek "Coffmanova” startéru. Na radm celniho stitku kabiny se za-
¢alo montovat kulaté zpétné zrcatko a v kokpitu se upustilo od pouzivani hlavové o-
pérky. K radosti obsluhujiciho persondlu zmizely drdténé antény Systému IFF, které na
zemi piekdzely volnému pohybu okolo trupu letounu a byly nahrazeny ty¢ovou anté-
nou umisténou na spodni strané pravé poloviny kiidla.

Presnost stfelby stihace vyrazné vzrostla se zavedenim nového gyroskopického zameé-
fovac¢e Mk.IID v roce 1944.

Dalsi vyznamnou zménu pfineslo kiidlo s G¢innéjsi vyzbroji typu E. Dva kanény rdze
20mm byly doplnény dvéma kulomety rdze 12,7mm a kfidlo umoziovalo pouZziti i
dvou zdvésnikl pro 250 Ib bomby. Zabudovdni nové varianty vyzbroje bylo provede-
no jen s minimem konstruk&nich Uprav kfidla.

Letové charakteristiky Spitfiru se zlepsily zvétsenim rohového odlehceni VOP i zvétse-
nim pohyblivé ¢dsti SOP. Prodlouzeni doletu se mimo jiné fesilo instalaci novych pali-
vovych ndadrzi v zadi trupu. V pozdéjsim obdobi je typické pouzivani tyf paprskovych
diskd kol.

Pocatkem roku 1944 vzniklo i nékolik FR Mk.IX s namontovanymi fotokamerami v zad-
ni &asti trupu k  plnéni stihacich-prazkumnych tkolu.

Od zdfi roku 1944 se zacal v Castle Bromwich do drakd devitek montovat motor
Packard Merlin 266 (firmou Packard Motor Company v USA licenéné vyrdbény Merlin
66) a Spitfiry vybavené touto pohonnou jednotkou ziskaly oznaceni Mk.XVI. Devitky a
Sestndctky byly vyrdbény soubézné na stejné vyrobni lince a vnéjsim vzhledem se od
sebe nelisily. Pro Spitfiry LF Mk.IXE a LF Mk.XVIE se stavd typické vedle zvétseného smeé-
rového kormidla i vyraznéjsi vybouleni horniho motorového krytu.

V zavéru vyroby se pouzivaly kulaté vyfuky motoru a standardné vyduty horni kryt mo-
toru. Posledni viditelnou zménou bylo zavedeni kapkovitého piekrytu kabiny se snize-
nou zadni ¢asti trupu s prutovou anténou radiostanice VKV.

Vétsina uvedenych zmén se postupné zavddéla do vyroby v jednotlivych vyrobnich
provozech a na jiz vyrobené letouny se mohly aplikovat dodate¢né pfi opravdch.

Neékollk slov vydavatele Gvodem.

VdZeni Etendri, prestoZe tento ndsledujici text neni z modeldrského hlediska prilis vy-
znamny, rozhodl jsem se ho do této monografické publikace zaradit jako podékova-
ni malé skupince lidi, ktefi tento letoun dokdzali v krajné nepriznivé politické situaci
zrekonstruovat do podoby, v které se mné ho podarilo po 35 letech pro Vds zdoku-
mentovat. V ndsledujim textu je ve vyprdavéni jednoho ¢lena této skupinky, pana
Viadimira Dandy, zachyceno v§e podstatné z prubéhu rekonstrukce Spitfira LF.Mk.IXE
TE-565 NN-N. Pro mladsi ¢tendre pripomindm, Ze rekonstrukce tohoto britského letou-
nu probihala v dobé studené vdlky v Elenské zemi Varsavské smlouvy a byla dokon-
¢ena tésné pred okupaci ,spratelenymi armdadami“ 21. 8. 1968.

FK.

Struénd historle Spitfira LFIXE TE565 NN-N

Aby bylo mozno po vice nez tiiceti letech hovoiit o renovaci Spitfira, ktery se nachdzi
ve sbirkdch leteckého muzea ve Kbelich, je nutno se trochu vzit do doby, kdy jsme na
ném pracovali,

a brdt v tvahu souvislost a klima, které tehdy v této republice véeobecné panovalo.
Vse zacalo u restaurovani Pragy E-114 OK-BGL, kterou do vystavniho stavu uvedii ffi li-
dé, byl to Josef Krybus, Jan Sykora a Miroslav Balous. Bejbina byla vystavena pred NTM
v dobé kondni ¢s. spartakiddy v roce 1965. Tim byl polozen zdklad pozdéjsi skupiné pii
NTM, kterd se zabyvala shromazdovdnim, opravami a restaurovdnim leteckych expo-
ndatd muzea. Dne 31.10. 1965 byla v NTM zaloZena Leteckd Historickd Spoleénost a sku-
pina se stala jeji sekci.

Pfi dalsi rekonstrukci, tentokrdt La-7, se zadala rozrastat o viechny mozné profese. Z
Vodochod piisel Sldvek Hasek a jd, z VZLU Pavel Simek, z LOMu Malesice Josef Bobek,
z Valtrovky Rudolf Abusinov a mnoho dalsich, jejichz jména si jiz ani nepamatuiji.
Spolec¢né byla dokon¢ena oprava LA-7, kterd byla predstavena vefejnosti 23.1.1966 a
posléze byla vystavena v dopravni hale NTM.

Po té jsme dostali vypovéd z dilny, kterou vedeni NTM pfedalo podniku Geodesie.
Pfenechalo ndm starou gardz, ve které nebylo topeni, ale byl zde uskladnén Spit.
Ndrodni technické muzeum ziskalo tento letoun od vojenské sprdvy z Kunovic, kde se
provdadély &dsteéné revize pfed prodejem letount do Israele v roce 1948. Byl po ha-
vdrii, a jiz tehdy nebyl kompletni. Trup byl néjaky ¢as vystaven v hale NTM, kfidla zmi-
zela v depozitdfi.

Za néjakou dobu zmizel z vystavni plochy v dopravni hale NTM i trup a pfestéhoval se
do gardze na nddvori. Pro¢ se tak stalo, se dnes jiz nevi. V jisté dobé byl politicky ne-
pohodiny a nednostny. (V dobé, kdy byli nasi byvali pfislusnici RAF perzekuovani a
véznéni a vymazdvdni z povédomi hlavné dalsich generaci, nebylo jisté vhodné pri-
pominat jejich existenci a zdsluhy vystavenim letounu, ktery byl symbolem jejich boje
za demokracii a proti totalité. Pozndmka vydavatele)

V této dilné zacala vznikat myslenka na opravu Spita. Vsichni jsme ale védéli, Ze zde v
této dilni¢ce jej nikdy neopravime. Proto jsme jako zaméstnanci Aera zacali jednat s
vedenim podniku o moznostech opravy. Nakonec se ndm podafrilo presvédcit teh-
dejsiho podnikového feditele ing. Jana Feigela, tak Ze jsme v Iété 1966 privezli do
Vodochod kfidla a v zdfi i trup. Jiz doprava trupu byla dramatickd. Trup z motorem
jsme nalozili na Pragu V3S tak, Zze zadni ¢dst trupu od kabiny dozadu precnivala pres
loZznou plochu. V kopci pod Bulovkou ndm zaéla sjizdét dozadu ven, a tak jsme velkou
Cast cesty do Vodochod sedéli na motoru, abychom trup vyvazili. Nakonec vée dob-
fe dopadlo. Celou opravu jsme byli nuceni provadét tak, ze cilem v té dobé bylo u-
vést letoun do alespon vystavniho stavu. O stavu letovém jsme v té dobé ani v ne-
jmensim neuvazovali, protoze letoun byl po mensi havdrii.

(Toto se s odstupem casu projevilo jako velmi stastnd okolnost, protozZe se tak letoun
dochoval ve velmi pavodnim a kompletnim stavu, coZ nelze fici o v§ech ostatnich le-
tounech, které od roku 1945 provozovalo mnoho majitelt, a které musely projit mo-
dernizacemi, aby vyhovovaly soué¢asnym leteckym predpistim.

Pozn. vyd.)

Nebyl kompletni, levé kfidlo bylo poskozeno na torzni skfini, navic chybéla polovina
vétsiho dilu pfistavaci klapky, rovnéz chybélo mnoho krytek. Pravd strana motorového
loZe byla prohnutd, horni dil motorového krytu zna¢né deformovdn. Vsechny opravy,
které jsme nemohli sami provést a museli nékomu zadat, jsme museli platit ze svého.
Ale nelitujeme toho. Opravu mohla pokrac¢ovat. Bez Zadné zakdzky, bez statisicovych
dotaci.

Cely letoun bylo nejprve nutno odbarvit na holy plech. Pfi prdci jsme objevovali mno-
ho zajimavych véci. Na trupu se nalezlo pivodni oznaceni squadrony z Anglie. Letoun
Spitfire LF IXE, patfil 310. peruti, pismena NN-N jasné oznacovala pfislusnost k Gtvaru.
Byla ukryta pod vrstvou nétérd. Snazili jsme se zjistit, kdo tento letoun preletél k ndm do
Ceskoslovenska. Bohuzel dodnes to nevime.

Téméf kazdy den jsme zUstdvali po odpichnuti v podniku a délali na Spitovi. Po od-



barveni jsme provedli opravu nabouraného kiidla, podle vzoru jsme udélali pripravky
a dily na chybéjici klapku. V té dobé jsme pracovali v dilné na stfelnici, odkud jsme
museli vyklidit tuny plechu, ktery se tam skladoval. Po nékolika mésicich tuto dilnu
podnik potfeboval na vyrobu a my se stéhovali na misto ndm piikdzané. Bylo to na
fzv. Nové hale, kde nds nechali pouze chvili. Pravni oddéleni zavodu nds bombardo-
valo urgencemi typu ,JelikoZ se oprava Vaseho letounu protdhla, Zadddme Vds, abys-
te jej co nejdfive odvezli“ atd.

Zde byla namontovdna vrtule, nalicovany motorové kryty, vyrobeny chybéjici zamky
krytu motoru, namontovdna kormidla, kterd jsme po sobotdch a nedélich zrestauro-
vali a potdhli v dilné v NTM. Po dalsim vyhazovu jsme skondili venku ve vyklenku za vra-
ty haly 1. montdze. Zde, na ¢erstvém vzduchu, se nédm délalo dobfe, hlavné kdyz ne-
prselo, nevyhodou bylo, Ze se dalo délat pouze do tmy.

Zde jsme dokoncili montdz kidla, uzavieni torsni skiiné montaznimi krytkami.

Méli jsme snahu vyrobit makety zbrani, bohuzZel se to nezdafilo. Vyrobili jsme tedy pou-
ze kryty kanon( Hispano s maketami Gsti hlavni. Zde, na tomto misté doslo k prvni
montdzi kiidel, zapojeni lan fizeni kridélek a lanek ovidddni zdmkl podvozku. Po za-
krytovani spar byl Spit pfipraven k nalakovani. K této operaci jsme museli vymyslet
specielni postup. V NTM Miroslav Balous namichal tii konve barev, které zmatovatél
mastkem. Toto byla jedind polozka, kterou jsme zatiZili finance NTM.

Domluvili jsme se s vedenim provozu Startu, pod ktery spadd lakovna, ze ndm necha-
li volnou jednu polovinu lakovny se stfikacim boxem. Tu jsme méli k dispozici od pat-
ku odpoledne a noc z pdtku na sobotu. V pdtek odpoledne jsme propasovali do pod-
niku nékolik kamarddu, Pepika Krybuse, Edu Jirdka a Ivana Krdkoru, ktefi nebyli za-
méstnanci podniku.

Spit byl do rdna nastfikdn kamuflaznimi barvami, byly nastiikany i popisové ndpisy a
ndbéziné hrany. Nemél pouze znaky, které ndm slibili dodélat tovarni lakyrnici. Spita
jsme vytdhli jestérkou pred lakovnu do zadinajiciho rdna. Po dolakovdni znakd jsme u-
skutecCnili besedu se zaméstnanci podniku a byvalymi pfislusniky RAF FrantiSkem
Louckym a Karlem $edou. (i v tom bylo v poloviné roku 1967 kousek odvahy).

Po nafoceni na kompenzaénim kruhu ndsledovala demontdz. Kfidla jsme usadili do
loZe pro piepravu kfidel L-29 Delfin, na trup byl namontovdn transportni podvozek a
trup byl pfevezen ve vleku za ndkladdkem.

Zanedlouho po smontovdni bylo 22. vyrogi pfistani Spitfird na Ruzyni 13. srpna. Tehdy
odpoledne pfisel do NTM generdl Janousek s plukovnikem Pernikdfem a nékolika pi-
loty. Ten celé skupiné podékoval za opravu, bylo to podékovdni jediné a dodnes si ho
velice vazim. Dalsi historie jiz neni tak zajimavd. V roce 1968 se zac¢ala pfipravovat vel-
k& vystava k 50. letému vyrodi vzniku CSR. Pripravoval se i velky letecky den. V komisi,
kterd rozhodovala o expondtech vystavy byli i zdstupci leteckych podnikd. Aero
Vodochody zastupoval soudruh Malkovsky, a kdyz se jednalo o Spitu, tak hrdé ddval
najevo viem, Zze ,Spita jsme délali ve Vodochodech®. Tomu tvizeni jsme se srde¢né za-
smdli. Potom piisel 21. srpen 1968. Letecky den byl zrusen, zUstala pouze vystava, kte-
14 se stala zadkladem Muzea letectvi a kosmonautiky. A tak jsme v z4fi 1968 s kolegou
Slavkem Haskem Spita opét postavili na podiahu dopravni haly, demontovali jej a od-
vezli do Kbel, které se jezily hlavnémi okupacnich armdd. Byl to pro né velky ok, kdyz
jsme okolo nich vezli letadlo s anglickymi znaky. V té dobé& byl Spit zapujéen do Kbel
na pul roku. Od té doby jej navstévnici mohou spatiit v expozici druhé svétové valky.
Vladimir Danda

Na oprava se zG&astnlll:
Miloslav Hasek, Viadimir Danda, Jaroslav Marcol, Laco Andrasko, Miroslav Balous,
Josef Krybus a Eduard Jirdk

Hruby vy¢&et praci pfl renovacl TE-565

Kfidla:

Zhotoveni pfipravkl, detailt a vyroba pravé vztlak. klapky.

Vyroba chybéjici ¢asti ndbézné hrany spodniho potahu levého kfidla.
Zhotoveni kopyta na vytazeni plexiskel pozi¢nich svétel.

Vyroba rdmecku na tato svétla.

Vyroba drzdku Pittot. trubice a montdz.

Vyroba chybéjicich krytek kfidla.

Oprava obou koncovych oblouku.

Vyroba krytl a Gsti kanonU Hispano.

Celé kridlo vycisténo, odlakovdno, stiikdno zdkladem.

Kytovadni torsni skiiné kfidla - brouseni kytu.

V muzeu: Odstranéni zbytkl starych potahl na smérovce, vyskovce a vyvazovacich
ploskdch, vycisténi a stiikani zakladem.

Potazeni kormidel novym pldatnem, vypnuti a lakovani celonem.

Trup: Odstranéni natéra a vygisténi.

Demontdz palubni desky, zaméfovace, pfistroju, demontdz pilot. sedadla.
Presttikani palub. desky, montdz pristroj, zaméfovade.

Montdz dila kabiny.

Oprava prorazeného trupu na pravé strané pod pfechodem kiidla.
Demontdz potrubi chlazeni motoru a olej. instalace, vy¢isténi a povrch. ochana méd’
a mosaz.

Oprava motorového loze na pravé strané - ¢aste¢nd demontdz.
Natfeni motoru a loze barvou.

Oprava horniho dilu krytu motoru.

Oprava a nalicovani boénich dill krytu motoru.

Vyroba chybéjicich zdmku krytu motoru.

Nastfikani trupu a kormidel zaklad. barvou.

Montdz kfidel - nalicovdani prechod(, montdz kormidel.

Nalakovdni kamufldznimi barvami véetné ndpisu a znaku.

Demontdz - odvoz Vodochody - NTM.

Montdz v NTM - Gprava podvozkU - vyzdvizeni na stojany.

Demontdz v NTM - montdz letisté Kbely.

Stav trvé od zdfi 1968 dodnes.

Text k fotografiim.
Strana 6

na téchto dvou snimcich je zachycen odvoz trupu a kiidel do Vodochod v 1été 1966.
na trupu jsou jesté vidét pavodni britské vys. znaky a &islo TE-565.

Strana 7

Pro prevoz kiidel bylo pouZito loze pro kiidla z L-29 Delfin.

Strana 9

Na fotografiich na této dvoustrané je zdokumentovdn stav levé poloviny kfidla tak, jak byl
pred zapocetim rekonstrukce.

Strana 10

Dva obr. nahofe zachycuiji pfevoz hotového trupu z Vodochod do expozice NTM v €ervnu
1967. Dole je zatim posledni kompletace pfed hangdrem ve Kbelich v zdii 1968 pred umis-
ténim do expozice Leteckého Muzea.

Nahote je lefoun po nalakovdni i s pomocniky z Aera Vodochody,

Dole jsou Vladimir Danda (vievo) a Miloslav Hasek, ktefi méli hlavni podil na této rekonstruk-
ci. Na protéjsi strané je letoun pripraveny pro fotografovani na kompenzacnim kruhu v are-
Alu Aera v Eervnu 1967.

Strana 13

Na této dvoustrané je letoun na kompenzacnim kruhu v aredlu Aera v ¢ervnu 1967 pred roz-
montovdnim a pifevozem do Prahy.

Strana 14

Nahofe je priprava pied odjezdem z NTM do Kbel, kde mél byt letoun vystaven pul roku. Je
tam dodnes.

Dole vlevo jsou pdnove Hasek a Danda po vice jok fiiceti letech pii nataceni filmu
Trmavomodry svét pred kulisami na hrac¢anském letisti u Turnova. Stoji pred Spitfirem Mk.VI-
Il, na ktery méli za kol umistit kameru pro snimdni letovych zdbérd. Detail této kamery je
vpravo dole. Byla s ni mimo jiné nato¢ena scéna utoku na viak na francouzkém Gzemi.
Strana 15

Zde je jiz Te-565 na svém zatim poslednim misté v expozici druhé sv. v. v Leteckém mu-
zeu Historického ustavu ACR ve Kbelich. Letoun je vystaven v hale B, kterd je vénovd-
na odboji &s. letct béhem 2.sv.v..

Strana 22

Na protéjsi strané je trup v Nové hale ve Vodochodech na jare 1967.

Strana 24

Na celkovych pohledech na pravy bok trupu je patmé prepldatovani (prekryti) jednotlivych
potahovych plechi pres druhé.

Strana 25

Nahofe je dobie patrmy typicky pifechod kiidla do trupu a paneldz. Nékteré panely jsou pii-
pevnény pomémé hrubymi Srouby, pancéiovd deska chrdnici nadrz vystupuje z povrchu.
Strana 26

Vlevo a na protéjsi strané je trup v Nové hale pii opravé v 60. letech po vytmeleni, vybrou-
Seni a natfeni zakladovou barvou, vievo nahote je vystupujici pancéfovd deska nad homi
trupovou nadrzi, vpravo je pohled zdola na paneldz centropldnu.

V levé poloviné je dobrte patry ventil pro spojeni spodni trupové palivové nadrze s vnéjsi
pfidavnou.

Strana 28

Nahote a vpravo jsou celkové pohledy na smérovd a vyskova kormidla pozdniho pro-
vedeni.

Dole je opét dobfe patrné piepldatovani frupu.

Strana 29

Na rozdil od vyskovych ploch nejsou u smérového kormidla vidét probrdni v pohyblivé Eds-
ti zavésy, pokud je kormidlo v rovné poloze, protoze jsou zapusténé hluboko do téla kor-
midla (vievo). Pod potahem je u vyskovky dobre ziejma jeji kostra.

Strana 31

Na protéjsi strané jsou pohledy na pravou polovinu kfidla. Pod pomérné pomackanymi po-
tahovymi plechy jsou dobre patmé piicky vnitini konstrukce.

Dole je detail prohnuti odtokové hrany kfidla pii pfechodu do trupu a napojeni kryciho po-
tahu na trup.

Na této strané jsou detaily kfidla z rekonstrukce v 60. letech.

Vpravo nahore je kompletni kiidlo pfed odvozem letounu do Kbel.

Uprostied jsou obr. jiz z probihajici opravy ve Vodochodech, dole jesté pifed odvozem do
Vodochod.

Strana 32

Na protéjsi strané vlevo nahote je celkovy pohled na samostatny trup ML-417 v dilndch
IWM Duxford. Vlevo dole je detail spodni strany motorového loze a potrubi k olejovym
chladi¢im v kfidlech dalsi Mk. IX ve stejném muzeu.

Nahote a dole je detail saciho otvoru ke kompresoru nad pravymi vyfuky.

Na proté&;jsi strané jsou detaily nivela¢nich bodl na levé strané trupu pro vytyéeni po-
délné osy letounu.

Nahore je prvni bod na kapoté motoru, uprostied je stfedni na trupu za kabinou a do-
le je dalsi vzadu pred vyskovymi kormidly. Posledni &tvrty je pod levou polovinou VOP.
Na této linii se méfi délka trupu a k ni se vytyCuji trupové prepdzky.

Strana 34

Vlevo jsou detaily pIniciho hrdla trupovych palivovych nddrzi, vpravo je servisni otvor
pro pfistup k pumpé mezichladici soustavy, nad touto krytkou je saci otvor ke gene-
rétoru.

Strana 35

Nahore je detail otvoru a krytu filtru hydraulického systému.

Uprostted je zastréka na pravé strané motoru pro pfipojeni pozemniho zdroje el. prou-
du (startovaci).

Dole je podobnd, pro testovani radiového a elekiro vybaveni na zemi nad levym pre-
chodem kfidla do trupu.

Strana 36

Nahote je pan Viadimir Danda pfi potahovdni smérového kormidla v dilndch NTM.
Dole je pfed potazenim kostra vyskového kormidla.

Vpravo je detail posuvného olovéného vyvazovaciho zdvazi nad ostruhovym kolec-
kem, kterym se v pfipadé potfeby dovaZovalo tézisté, napr. pfi pouZiti jiné radiostani-
ce.

Strana 37

Nahote vievo zakryty a otevieny servisni otvor nad lanky smérovky, vpravo od nich otvor za-
véseni smérovky vyditelny pii jejim vychyleni. Dole kryci plech prostoru vyvazovaciho z&-
VOiZi.

Uprostied jsou detaily ovidddani vyvazovaci plosky smérovky na jeji pravé strané, vpra-
vo je detail zadniho obrysového svétla s jiz nepavodnim sklem, dole vpravo je detail
ovlddaciho tahla smérovky na levém boku trupu.

Strana 38

Na této strané jsou detaily obou polovin vyskového kormidia.



Strana 39

Nahote celkovy pohled na pravou polovinu vyskovky. Vpravo jsou detaily jejiho za-
kon&eni.

Dole jsou otvory se zavésenim ve stejném poradi zleva jako na hornim celkovém po-
hledu.

Strana 40

Vpravo celkovy pohled na pravy pfechod kfidla do trupu shora.

Uprostied je detail vybouleni nad olejovym potrubim. Na této strané kfidla slouzil ten-
to otvor zdrovén jako servisni pro obsluhu fotokulometu.

Strana 41

Na levé poloviné kfidla je toto vybouleni vétsi, nez na pravé strané.

Strana 42

Nahore je spodni strana levé poloviny kiidla s detaily pittotovy trubice, vpravo jsou
krytky na horni  strané kfidla u jeho pfechodu do trupu.

Dole je krytka servisniho otvoru vzduchového potrubi k pittotové trubici na levé polo-
viné kiidla vedle krytu zbrani. (pozor, tento otvor je jen na levé poloviné kfidla).
Strana 43

Nahofe jsou servisni otvory pro kontrolu tdhel oviddaijicich kiidélka. Vlevo je otvor pod
zakon&enim téchto tahel.

Vpravo je zespoda mensi ¢dst pravé délené vztlakové klapky a detail hdku pro upev-
néni podtrupové pfidavné palivové nddrze.

Strana 44

Vlevo nahofe je vyklopend pravd vztlakova klapka, nahote je detail stejné zaviené.
Dole jsou detaily zavéseni pravého kiidélka.

Strana 45

Dole je detail levého kfidélka zespodu, zcela dole jsou dva detaily koncového oblou-
ku levé poloviny kiidla a levého kfidélka pfi rizném vyklopeni. Vpravo jsou detaily za-
véseni levého kiidélka shora. Nahote je vnitini zaveés.

Strana 47

Na protéjsi strané jsou detaily vrtulovych listd stavitelné ctyilisté dievéné (Jablo) vrtule
Rotol o priméru 3,28m. Letouny pohdnéné motory Merlin 63, 63A 66, 70 a 266 méli ty-
to dievéné (Jablo) vrtule R12/4F5/4. Nahote je tato vrtule béhem rekonstrukce. Vpravo
a dole jsou detaily vrtulového kuzelu.

Strana 48

Na detailech vpravo si povS§imnéte, ze vyfuky nebyly jenom pouhé hladké bezesvé
roury.

Strana 49

Na této strané jsou detaily systému odmrazovdni ¢elniho skla kabiny. Nahofte je per-
forovand trubka pro ostfik, vievo celkovy pohled na &elni sklo. Vlevo dole je detail o-
vlddaciho kohoutu na pravé sténé pilotniho prostoru. Dole je celkové schema tohoto
systému.

Strana 50

Vlevo je celkovy pohled na otevieny prekryt,

pod nim je detail zadni ¢dsti zaskleni kabiny za hlavou pilota. Na zadni strané pre-
pdzky je umistén reguldtor napéti.

Vedle (vpravo) je detail pohyblivé ¢dsti krytu kabiny s dobfe patrnym detailem tdhel
pro vnéjsi nouzové otevieni krytu.

Dole jsou detaily ¢elniho stitku.

Strana 52

Cernym tdhlem se kryt zaviral a oteviral zevnitf, zatazenim za Zlutou kouli se nouzové odha-
zoval kryt zevnitf (oba nahofe). V nékterych pfipadech mohla byt tato koule ¢ervend. Dole
vlevo je vidét piekrytem zdpadku v pevné Edsti, kterd zajistovala kryt otevieny. Vpravo je
detail pantu zdmku na celnim stitku.

Strana 53

Toto zrcdtko mohlo byt nakldnéno nahoru a dolu. Sefizovalo se tvory po strandch.

Strana 54

V misté, kde prochdzel sloupek VKV antény trupem, byl kryt z dielektrického materid-
lu zajistujiciho izolaci antény od trupu. Pokud je tento pfechod zakryt barvou, tak neni
vidét rozdilnost jeho materidlu, jako je tomu u tohoto letounu.

Strana 55

Vlevo je otevieny vstup do trupu, kde je umisténa radiostanice TR1133, elekirickd roz-
vodnd skiifi, IFF a dalsi vybaveni. Na ostatnich snimcich jsou detaily dratové antény IFF
vedouci z trupu na ocasni plochy. Dole je izoldtor mezi anténou a vyskovkou. V trupu
byla opét dielektrickd izolace.

Strana 56

Nahofe je pohled na stfedni ¢ast trupu zdola, vpravo je detail identifikaéniho svétla.
Dole jsou detaily poziénich svétel na koncovych obloucich kiidla. Cervené je na levé
poloviné kfidla.

Strana 57

Vlevo je zavieny kryt pfistupu k baterii na pravé poloviné trupu pred ocasnimi plochami.
Vpravo je soudobd baterie v trupu ML-417.

Vlevo dole md kryt u TE-565 jesté zajisfovaci lanka.

Strana 58

Nahofe je ¢elni pohled do saciho kandlu karburdtoru, pod nim je k horni sténé pfiklo-
pend oteviend ¢elni klapka.

Vlevo je schema univerzdiniho saciho filtru typu B.

Vpravo je tento vstupovy filtr vymontovany v regdlu.

Strana 59

Vpravo je ¢elni strana chladi¢e pod pravou polovinou kfidla, uprostfed je detail kryt-
ky na jeho spodni strané.

Dole je vlevo vnéjsi strana pravého chladice, vpravo je vnitini strana levého.

Strana 60

Chladic¢e nebyly zrcadlové otocené, takze zepfedu byla vidy vétsi mfiz vievo.

Mensi pravd miiz byla u chladice levé poloviny kiidla 6-Ghelnikova.

Vlevo je pravy chladi¢, vpravo je levy pii pohledu na letoun zepredu.

Vlevo je chladi¢ bez krytu béhem rekonstrukce, nahore je detail zadni regulaéni klap-
ky. Vlevo uprostfed je detail tvarovdani potahu kfidla v prostoru pfed miizi chladice.
Strana 61

Nahofre je celkovy pohled zezadu na levy chladic.

Dole je pravy. Opét je dobre viditelny rozdil mezi miizi levych mensich ¢dsti. Vpravo je
detail oviddaciho tdahla regulaéni klapky.

Kruhovy otvor v boéni sténé vydechového kandlu chladice je pozlstatek po vyhfiva-
cim potrubi odebirgjicim za chladici teply vzduch, ktery potom pfivadélo ke zbranim

v kiidle. Opét si povs§imnéte tvarovani potahu kiidla v tomto misté.

Strana 63

Na protéjsi strané vievo jsou celkové pohledy na podvozkové nohy a obé kola.
Rozchod kol je 1,74m, rozmér pneumatik 600x190mm.

Nahote jsou vnitini strany obou noh, vievo dole je detail vnitini strany kola s bubnovou
brzdou.

Uprostied je detail protistiihovych nuzek na predni strané nohy.

Vpravo je dobfe vidét Uhel svirany osou kola s podvozkovou nohou.

Strana 65

Na &b. obr. jsou fdze odstrojovani kfidla a podvozku pred rekonstrukci.

Na kresbé vlevo je samotnd podvozkovd noha.

Detail jejiho krytu a druhé nohy i s krytem pochazi z rekonstrukce ML-417 v IWM.

Dole je dalsi detail lumice, tentokrdt zezadu.

Vedle je schema zatahovdni podvozku.

Strana 66

Na této strané jsou obr. nohové ¢dsti podvozkovych $achet s detaily hlavniho kloubu
nohy.

Na nejvétsim obr. na protéjsi strané je celkovy pohled na prostor pro kolo. | pfi zkres-
leni 17mm objektivem je patrné, Ze prifez u dna je mensi nez vstupni.

Vlevo nahofe je zavieny a pod nim otevieny indikdtor vysunuti vztlakové klapky.

Dole vlevo (bottom left) jsou detaily dvou vyztuh dna $achty.

Strana 68

Na této strané jsou detaily ostruhové nohy s volné oto¢nou vidlici s koleCkem s roz-
mérem pneumatiky 260x80mm.

Strana 70

Na této dvoustrané je prdzdné motorové loze dalsi Mk. IX v IWM v Duxfordu.

Proti jinym letounim md tento exempldi potrubi chladici soustavy natfeno stejnou
barvou ,interior grey/green“ jako motorové loZe a ostatni vnitini prostory letounu.
Vzhledem k tomu, Ze tento letoun stejné jako ML-417 je stdle provozovdn, mohou se v
mnoha detailech lisit od pavodnich. Tykd se to hlavné el. vedeni a hadic chladici, o-
lejové, hydraulické atd. soustav, které musi splhovat souc¢asné podminky letového pro-
vozu.

Strana 71

Na ndsledujici dvoustrané jsou obr. tohoto loZze dopinény detaily loZze Merlinu 66 v ex-
pozici Leteckého muzea v Praze Kbelich.

Strana 75

Na této dvoustrané jsou pohledy na Packard-Merlin 266 letounu LF.Mk.IX ML-417, coz
byla americkd licencni verze plvodniho Merlinu 66.

Tento letoun md potrubi olejové a chladici soustavy v barvé hliniku. Stejné tak kryty
hlav vdlc, coz také neni pravé typické pro vdleéné zbarveni.

Strana 76

Vlevo a nahote je motor pfed rekonstrukci v roce 1967.

Vlevo dole je jiz béhem opravy.

Na protéjsi strané jsou vlevo a dole dva obr. motoru Packard-Merlin 266.

Vpravo nahofe je pro ndzornost motor z Mk.V., u kterého je dobie vidét rozdil ve veli-
kosti olejové nadrze pod motorem. Tento motor md udrzované &dasti v barvdch od-
povidajicich valecné vyrobé. Pii prevedeni tohoto snimku do ¢b. md shodné odstiny
jako obr. na této strané vievo nahote, kde je motor po 20 letech ve stavuy, v jokém z0-
stal v lefounu po havdrii z konce 40. let.

Strana 78

Nahofte je pohled zdola na olejovou ndadrz a saci filtr karburdtoru Packard-Merlin 266.
Dole je detail viupu chladiciho potrubi do kfidla.

Dole je schema olejové soustavy novéjsiho provedeni.

Strana 79

Vlevo je pohled na 266 zleva zezadu.

Dole jsou dvé schemata olejovych soustav, vpravo je novéjsi.

U starsi (levé) byla olejovd nddrz o celkové kapacité 17 galont integrovéna s potahem
a tvofila zdroven jednu tretinu obrysu pod motorem. Tato nddrz byla pouzivdna také u
prvnich sérii Mk.IX.

Vpravo je schema s novou mensi olejovou nadrzi o celkovém objemu 10,1 galonu. Ta
jiz byla celd skryta pod spodnim krytem motorového prostoru. Proto je jiz zcela odlis-
nd paneldz tohoto prostoruy, jok bude patrné na strané 84, kde je tento panel sejmu-
ty.

Strana 80

Nahofe je typovy §titek motoru Merlin 66 s tabulkou vykon( a vykonovych omezeni,
ktery je umistén na pravé strané kokpitu.

Strana 81

Na této dvoustrané je kapalinou chlazeny, 12-vdlcovy motor do V Rolls-Royce Merlin
66 v expozici kbelského muzea.

Dole jsou detaily vstupniho ventilu pumpy chladici soustavy umisténé pod olejovou
vanou motoru.

Vpravo jsou detaily zadni strany motoru.

Strana 82

Vpravo nahofe je pohled na ventilové hlavy vdicl zepredu.

Vlevo a vpravo jsou detaily pfedni strany motoru, kde je umisténo sani vakuové pum-
py a zafizeni zajisfujici konstantni otdcky vrtule.

Vpravo dole je predni ¢dst olejové vany.

Strana 83

Vlevo nahofe je detail pfedni strany motoru shora, uprostfed zadni strana shora.
Vlevo a vpravo nahote jsou detaily obou magnet po strandch bloku motoru.
Vpravo je zadni ¢dst s tahlem plynové pfipusti a zadnim ventilem kompresoru.
Vpravo dole je detail pumpy mezichladici soustavy na levé strané bloku.

Strana 84

Nahote vlevo je vnitini strana horniho motorového krytu zepredu, dole je tento kryt ze-
zadu.

Dole je prodlouzeny kryt sani karburdtoru nového typu, kryjici novou mensi olejovou
nadrz.

Na protéjsi srané vlevo nahofe a vlevo dole je levy boéni kryt, vpravo dole je pravy
bocéni kryt.

Tyto fotografie dokazuiji, Ze zdaleka ne vsechny dosud publikované vykresy maiji pres-
né linie nytovdni.

Vsechny panely pochdzeji z Lf.Mk.IX ML-417.



Strana 86

Nahofe a vlevo jsou pohledy do prostoru pro trupové palivové nddrze.

Na protéjsi strané nahote je pohled na zadni stranu pfistrojové desky ML-417, kde jsou
ale jiz nékteré piistroje povdlecné.

Na kresbé nahote je spodni frupovd ndadrz, kterd je také na obr. dole vpravo.

Vlevo uprostied je detail hdku pro upevnéni podrupové pfidavné nadrze.

Vlevo dole je kresba palivového systému véetné propojeni s pfidavnou ndadrzi.
Strana 88

Nahore je celkovy pohled na oteviend dvitka pilotniho prostoru.

Vpravo je jejich pant umistény na trupovém podélniku. Dole jsou detaily jejich otevi-
raciho mechanismu. V Gchytkdch na vnitini strané dvifek byvala ty¢ pro nouzové roz-
biti prekrytu kabiny, kterd je patrnd na celkovém pohledu na protéjsi strané. Na pro-
téjsi strané jsou také dva pohledy do kokpitu bez sedadla a detail prepdzky za se-
dadlem.

Strana 90

Na této dvoustrané jsou tfi celkové pohledy do kokpitu TE-565, ktery je pravdépodob-
né nejkompletnéjsim pavodnim interiérem Spitfiru Mk.IX, protoze po havdrii 22. 4. 1949
nelétal a zustal beze zmén, narozdil od letound, které slouzili po vdice v riznych le-
tectvech nebo Iétaji dodnes.

Na pfistrojové desce chybi pouze maly ukazatel teploty oleje v pravo od Zlutého mé-
fice tlaku oleje.

Strana 92

Nahofe je celkovy pohled na predni pfistrojovy panel.

Vlevo je detail oviddaciho pistu vstfikovaci palivové pumpy.

Pod nim je ventil vytazeny.

Od tohoto ventilu je Sikmo doprava nahoru ukazatel stavu paliva, jehoz horni stupnice
ukazuje stav paliva na zemi, spodni za letu. Palivomér ukazoval pouze naplnéni 37.
gal. spodni trupové ndadrze. Stav v horni 48. gal. se neméfil.

Zcela vlevo dole je indikdtor vysunuti hlavniho podvozku v levé ¢dsti pristrojové desky.
Strana 93

Vpravo je fotografie z pilotniho manudiu letecké akademie &s. letectva.

Na této fotografii je vievo od letového panelu starsi typ reguldtoru kyslikového dycha-
Ce (C. 3).

Vlevo jsou detaily oviadani klapek ve dvou polohdch.

Nahofe je prepina¢ a vystrazné svétlo kompresoru a teplomeér oleje s ¢ervenym le-
movdnim. Vlevo jsou palivové kohouty. Pod nimi jsou tla¢itka pomocného jiskfisté a
startéru. Dole je detail flakového palivového kohoutu.

Strana 95

Na protéjsi strané je nahore pohled na letovy prfistrojovy panel. Dole dva pohledy na kom-
pas. Ze zatim nezjisténého dlvodu jsou zaménény pozice rychloméru a varia. V fomto sta-
vu byl tento panel jiz pred rekonstruci v 60. letech. Vpravo nahore jsou zamky pro upevné-
ni centr. panelu.

Na této strané je zadni strana fohoto panelu s pristroji. Nahofe je vidét protipozdmi prepdz-
ka s vyfezy pro nejhlubsi pristroje.

Strana 96

Nahore je reflexni zaméfovac typu GM2 v letounu MK.V, ktery byl pouzit i u strasich sérii ty-
pu Mk.IX.

Vpravo je gyroskopicky zaméfovaé Mk. IID v TE-565, ktery mdé bohuzel pouze jedno pri-
métné sklo a chybi zadni stinitko. K jeho poskozeni doslo pravdépodobné pii nouzovém pri-
stani koncem 40. let.

Nahofe je pohled pres ¢elni sklo na jeho zadni stranu. Na protéjsi strané jsou pohledy na
zaméfovac MK ze viech stran.

Strana 98

Nahofte je zaméfovac MKk.II s otevienym prostorem pro Zdrovky. Uprostfed a dole jsou
detailni pohledy na jeho ¢dsti. Vpravo dole je detail reguldtoru, kterym se nastavoval
rizny jas zaméfovadée pro denni a noéni pouziti.

Strana 99

Nahofe je spodni strana zaméfovace Mk.lI, dole je celkovy pohled na jeho nosny rdm.
Vpravo dole je pod timto rdmem vidét vstup s oviddaci packou a hadici pro ofuko-
vdni ¢elniho skla a ventilaci pilotniho prostoru.

Strana 100

Nahofe je celkovy pohled na pravou sténu pilotniho prostoru.

Vlevo je fotografie z pilotniho manudlu letecké akademie &s. letectva.

Strana 101

Vlevo nahofe je zafizeni pro svételné signdly, pod nim je drzdk tfi ndhradnich zZdrovek
pro reflexni zameéfovac typu GM2. Tento drzdk je pozGstatkem unifikované vyroby, pro-
toze v tomlo letounu (TE-565) jiz byl reflexni zaméfova¢ nahrazen gyroskopickym.
Vpravo nahote je detail svitilny pro vnitini osvétleni. Vpravo je drzak ndhradnich zdro-
vek gyroskopického zamérovace Mk.IID.

Vlevo je el. vedeni a jeho kryt od oviaddni hlavniho podvozku.

Dole je drzdk ndhradni pojistky.

Strana 102

Nahofe a vlevo je ovldddni podvozku, vpravo nahofe je ¢ernd spinaci skiin odmra-
zovaciho systému.

Vpravo jsou zakrytd a odkrytd tlacitka pro nouzové zni¢eni radiostanice a identifikac-
niho pifistroje IFF. Vedle nich jsou hlavni pfepinace radia a IFF.

Strana 103

Nahofe vievo je ¢ernd nddobka pro odmrazovaci smés. Vlevo a vievo dole jsou jeh-
lovy kohout a ruéni pumpa pro odmrazovdni ¢elniho skla. Nahote a vpravo je ze dvou
pohledt detail palivového kohoutu (Eerny) pfidavné nadrze a pdka odhozu pfidavné
nddrze (stfibrnd).

Vpravo dole je zepfedu detail pdky pro polohovdni sedadla.

Strana 104

Nahore je celkovy pohled do kokpitu pfi zavienych dvitkdch.

Vlevo je fotografie z pilotniho manudlu letecké akademie Cs. letectva.

Strana 105

Dole jsou boc¢ni kryty vedeni, vpravo dole je kole¢ko pro ovidddni vyvazovaci plosky smé-
rového kormidia.

Nahofe je sklopend a vysunutd ultrofialova svitina pro osvétleni pilotniho prostoru.
Uprostied jsou zdola zakrytd a odkrytd tlacitka pro zkouseni kiapek chladi¢e na zemi, tia-
&itko pro zkouseni kompresoru a tlacitko pro fedéni oleje. Vedle téchto tlacitek je podobné
pro testovani palivové pumpy. Vpravo o téchto tlacitek je oteviend schrdnky na mapy.

Strana 106

Nahore je zboku oviddaci skfir radiostanice (¢ernd).

Vlevo dole a vpravo nahote je ovldddni gyroskopického zaméfovace Mk.IID, bovde-
novymi lanky vedoucimi k zamérfovaci v kabelech od ovilddaci rukojeti plynové pri-
pusti.

Uprostfed madla této upravené pripusti bylo tiagitko pro odhoz pum. Plynovou pfipust
meéli v této podobé pouze stroje vybavené pumovymi zdvésniky a gyroskopickym za-
méfovacem Mk.IID.

Vpravo dole je v popredi velké ¢erné kolo pro ru¢ni oviddani vyvazovacich plosek vys-
kového kormidia.

Strana 107

Vpravo nahofe je pdka ovlidddni Ghlu ndbéhu vrtulovych listd.

Vpravo uprostied a vlevo dole je oviddaci pdka saciho filtru karburdtoru.

Vpravo dole je v dolni &dsti obr. viko schrdnky na mapy.

nad nim jsou pfepinace vyhfivani pittovy trubice.

Strana 109

Na protéjsi strané vpravo nahofe jsou skiiné jesteé s viky,

uprostied jsou rdmecky pro ndhradni pojistky po sejmuti homiho vika.

Dole jsou hlavni pojistkové skiiné po levé strané pilotniho sedadla.

109/2 Nahote vpravo je mald pojistkova skiin oz za pancéiovou deskou.

Vpravo jsou vika jednotlivych skiini s popisem, pro které obvody jsou pojistky urceny.
Vlevo a dole jsou detaily ndhradnich pojistek, které jsou ulozeny pod vrchnim krytem,
teprve pod nimi ndsleduje hlavmi pojistkova skfii.

Strana 110

Tomuto ,kniplu“ chybi pouze tlacitko fotokulometu.

Jinak je kompletné vybaven jako v dobé sluzby letounu.

Pro lepsi ndzormost bylo u nékterych fotografii vsunuto mezi knipl a pfistrojovou desku pldt-
no.

Vpravo dole je zadni strana pdky s kabely od spousté zbrani a fotokulometu.

Strana 111

Vpravo nahofe je zadni strana pdky s ruéni brzdou hlavniho podvozku.

Dole jsou pohledy na rukojet shora.

Ovlddani sméru lefounu nebylo celou pdkou, ale pouze jeji horni dsti.

Strana 113

Na protéjsi strané vievo je cekovy pohled shora do pilotniho prostoru se sedackou.

Dole je vievo detail tahla od fidici pdky, vpravo je detail vnitini strany identifikacniho trupo-
vého svétia.

Na této strané nahore

jsou peddly a za nimi protipozdmi prepdzka.

Dole jsou detaily mezi fouto prepdzkou a pfistrojovou deskou.

Tato Mk. IX je jiz z poslednich série, a proto uz ve vyrobé nebyly vsechny vnitini plochy bar-
veny ,interior grey/green”.

Strana 115

Na proté&jsi strané nahote je celkovy pohled na ,podiahu* a prostor peddit, pod nim je de-
tail ulozeni fidici pdky a prostor za ni.

Na této strané je vievo detail pistu levého peddiu.

Vpravo je pohled pod pilotnim sedadlem smérem vzad od tdhla levého peddlu.

Vpravo dole je detail tahel na pravém boku pod sedadlem pilota.

Strana 117

Na protéjsi strané je vpravo uprostied kresba sedadla a konstrukce pfipevnéni k trupu.
Pdkou se zvedalo celé sedadlo, ale pouze bylo-li zatizené.

Na této strané jsou detaily upinacich pdsu (vievo),

calounéni sedacky vlevo dole a sedadla vpravo.

Strana 118

Nahote a vievo jsou detaily reguldtoru napéti umisténého za sedadlem pilota.

Dole jsou dobte vidét lanka napinaciho mechanismu upinacich pdsu.

Strana 119

Vlevo je navijdk lanek napinaciho mechanismu upinacich pdsu.

Vpravo a dole je detail konstrukce, na niz je upevnén sloupek VKV antény za kabinou.

Od sedadlové piepdzky dozadu je cely trup jiz jen v barvé kovu.

Strana 120

Vlevo je celkovy pohled na pancéfovou desku za sedackou pilota oddélujici pilotni
prostor od zadni ¢dsti trupu. Na levé strané jsou tlakové lahve se stlaéenym vzduchem.
Na protéjsi strané nad podlahou je kotva s tahly oviadajicimi vyskové kormidlo, a ved-
le ni prochdzeji tahla smérového kormidla.

Strana 122

Na této strané jsou detaily pravé strany trupu za pilotnim prostorem.

Dole je detail dychaciho automatu kysliku v dychaci soustavé. Reguldtor na pristrojové des-
ce je na detailu vpravo.

Strana 123

Vlevo nahote a vievo je prostor mezi 14 a 15 prepdzkou levé strany trupu, vievo dole je
prostor mezi 12 az 15 pfepdzkou pod servisnim otvorem rddia na levé strané.

Nahote je detail vnitii strany vodici listy odsuvné ¢dsti krytu kabiny.

Dole jsou dvé lahve stla¢eného vzduchu pro pneumaticky systém na levém boku za
pilotnim sedadlem.

Strana 124

Nahote jsou detaily ovidddaci skiiné radia T.R.1133 VHF. Dole jsou dvé kresby tohoto ra-
dia. Vlevo je s ovlddaci skfifkou, vpravo je box radia postaveny na bok.
Radiostanice byla uloZzena na vysuvné podloZce v trupu za servisnim otvorem na levé
strané trupu za kabinou.

Za radiostanici byl na silenblocich na pravém boku uloZen identifikacni radiovy pristroj
IFF typU R3067, ARI15025 nebo ARI 5131. Toto zafizeni spolu s TR1133 bylo vybavenou au-
todestruk&nim zafizenim, které mohl aktivovat tlacitky na pravé sténé kokpitu pilot (viz
strana 106).

Strana 125

Vlevo je izolovany prdchod IFF antény skrz bok trupu, vievo dole je police pro umisté-
ni pfistroje IFF. Nahote a dole je pohled na rozvodnou skfifi elekroinstalace. Dole jsou
z ni vytazeny puvodni kabely. Tato skiifi je na pravém boku pfimo proti servisnimu o-
tvoru.

Strana 126

Nahote je otevieny servisni otvor radiostanice, dole je pohled zdola na rozvodnou
skiin. Vpravo je jeji prazdny nosi€. Pod nim jsou na obr. odpojené kabely vedouci k té-
to skiini.



Strana 127

Zde jsou obr. vyjmuté skiiné, nahofe je vidét jeji typovy stitek, dole jeden z plvodnich pro-
pojovacich kabell. K této skiini vedly kabely od akumuldtoru v zadni ¢sti trupu. Od ni
pak Sly k radiu, do kokpitu a k jednotlivym zafizenim.

Strana 128

Vlevo je celkovy pohled trupem ze servisniho otvoru vievo za kabinou smérem vzad.
Na pravém boku je vodorovné ulozena jedna ze fii tlakovych lahvi s kyslikem ¢erné
barvy. Zbyvaijici dvé byly u této verze ,E“ ulozeny v kfidlech misto ndbojovych schranek
pro 7,7mm kulomety, které nebyly instalovany.

Dole je pohled nad dnem trupu smérem vzad podél lanek fizeni ocasnich ploch.

Na protéjsi strané vlevo je pohled otvorem u akumuldtoru od kyslikové lahve smérem
vpred.

Vpravo je celkovy pohled na zadni ¢dst frupu, dole je detail tlumice ostruhy zadniho
podvozku.

Dobre patrnd jsou opét vdéechna oviddaci tahla kormidel.

Jak jiz bylo zminéno, tento letoun pochdzi z Gplné posledni vyrobni série typu Mk.IX
(TE549-TE579), a proto jiz nejsou $edozelenou barvou natieny vsechny vnitini plochy.
Strana 130

Nahote celkovy pohled na Usti zbrani pravé poloviny kfidla.

Dole jsou dva detaily Usti 12,7mm kulometu.

Strana 131

Nahofe je dobfe patnd hloubka zapusténi hlavné 12,7mm kulometu v kfidle.

Vlevo jsou detaily kapotdze hlavné kanonu Hispano.

Vpravo jsou detaily otvort pro vypousténi prdzdnych ndbojnic kanonu a 12,7mm ku-
lometu.

Strana 132

Nahofe je celkovy pohled na ¢dst kfidla s vyzbroji typu ,E* v expozici kbelského mu-
zea. Na protéjsi strané je detail tél obou zbrani. Dole je srovndvaci schema kiidla ver-
ze ,E“ s dalsimi verzemi, které ndsleduji na dalsich strandch.

Dole jsou detaily excentrického ulozeni hlavné v kfidle, kterym se provadélo sefizovd-
ni zbrané pfi nastielovani.

Na dalsi dvoustrané (134-135) jsou detaily otevieného zbranového prostoru levé polo-
viny kiidla, kde je osazen jen 12,7mm kulomet. Na strané 139 jsou tii detaily posouva-
ciho bubnu ndbojového pdsu Hispana. Dole je schema vytdpéni prostorl okolo zbra-
ni u verzi kiidla ,C* a ,E* horkym vzduchem odebiranym na zadni strané chladi¢t pod
obéma polovinami kfidla.

Strana 136

Vpravo je detail posouvaciho bubnu ndbojového pdsu Hispana. Pod nim jsou detaily
otvorll v nosniku s hlavnémi Hispana a 12,7 Browningu.

Dole je detail vyhazovaciho otvoru pro rozpojené ¢lanky ndbojového pdsu Hispana.
Vlevo jsou detaily upeviiovacich zdmk 7,7mm  kulomet( u vyzbroje typu ,C*.

Dole je celkové schema vyzbroje typu ,C*.

Strana 137

Nahofe jsou detaily ndbojovych schrdnek u vyzbroje typu “E“. Vlevo dole je detail pro-
storu pred schrdnkami, kde byvala pancéfova ochrana munice.

Dole je schema vyzbroje pfi montdzi dvou 20mm kanonl Hispano.

Strana 138

Na této dvoustrané jsou detaily 20mm kanonu Hispano, ktery byl montovdan do Spitfird
Mk.IX s vyzbroji typu ,C*, ,D a ,E*. tato zbran byla ulozena mezi Zzebry 9 a 10. Munice byla
uloZena mezi Zebry 10-13, z&soba munice byla 120 ndbojd na zbran.

Strana 140

Na této dvoustrané jsou detaily 12,7mm kulometu Colt Browning, ktery byl montovan do
Spitfirl MK.IX s vyzbroji typu ,E* misto vnitiniho kanonu Hispano Mk.I nebo Mk.II. Zdsoba mu-
nice byla 250 ndboju na zbran. Na protéjsi strané je tento kulomet s otevienym zdvérem.

Strana 141

Vlevo je detail vyrazenych vyrobnich Gdaju na pravém boku téla kulometu.

Zcela dole vlevo je typovy §titek elekirického vyhiivaciho zafizeni zavéru.

Strana 142

Na této dvoustrané jsou detaily 7,7mm kulometu Browning Mk. Il, ktery byl montovdan do
spitfird Mk.IX s vyzbroji typu ,C*.

350 kust munice pro tyty kulomety bylo ulozeno ve dvou schréinkdch mezi témito zbrané-
mi.

Strana 144

Vlevo nahofe jsou pohledy na pravy kryci panel Hispana, vpravo je sejmuty levy pa-
nel.

Vlevo dole je kryt na spodku kiidla pod zdvérem Hispana.

Strana 145

V hornim levém rohu je delsi kryt pravého vnéjsiho kulometu, pod nim vnitfniho. Vievo
je vnitni kryt odstranén.

Nahofte, vpravo a dole jsou 4 pohledy do prostoru vnitiniho kulometu. | kdyz jde o typ
,E“, tak je nahote jesté vidét cast loze pro 7,7 mm kulomet, coz svéd¢i o univerzdlnos-
ti kfidla béhem vyroby. V pravém hornim rohu je vnitini strana sejmutého vnitiniho kry-
tu.

Strana 146

Nahofe a dole je prostor pro ulozeni jednoho ze &tyf 7,7mm kulomet v kiidle verze ,C*.
Vpravo nahofe a dole je pivodné prostor pro dvé schrdnky s ndbojovymi pdsy pro 7,7mm
kulomety verze ,C“. Vtomto piipadé u verze ,E* zde bylo loZe pro kiidelni kyslikovou Idhev.
Strana 147

Dole je schema pravé poloviny kiidla, ve kterém jsou vyznaceny panely, které jsou na této
dvoustrané na obr. oteviené, a krypt pro umisténi mecové antény pristroje IFF novéjsino pro-
vedeni. Letouny s touto anténou jiz neméli plvodni drétové antény jdouci z trupu k vysko-
vému kormidlu.

Nahote je vlevo vnitini strana kryciho panelu prostoru pro vnéjsi 7,7mm kulomet, nahore je
vnitini strana kryciho panelu pro dvé schrdnky s ndbojovymi pdsy pro 7,7mm kulomety.
Dole je pohled na oba tyto oteviené prostory.

Strana 148

Nahote jsou dva pohledy na kofen pravé poloviny kfidla s otvorem pro fotokulomet,
ktery byl montovdan u pozdéjsich sérii Mk.IX do pravé poloviny kfidla a byval spoustén
automaticky s palubnimi zbranémi nebo samostatné.

Na ostarnich ¢tyfech snimcich je vyjmuty fotokulomet G.45.

Na protéjsi strané jsou jeho detaily po jeho otevieni.

Na jeho zadni strané je zdsuvka pro pfipojeni el. proudu.

Strana 150

Na této strané jsou dali detaily otevieného fotokulometu.

Strana 151

Na této strané jsou detaily kiidelniho pumového zdvésniku.

Vpravo dole jsou vedle zavésniku dobfe patrné vypustné otvory ndbojnic a ¢ldnkd pd-
st obou zbrani.

Strana 152

Vlevo je celkové schema zdvésniku a jeho funkénich Edsti.

Na 4 obr. dole je zavésnik se sejmutym krytem.

Na proté;jsi strané vievo nahote je celkové schema ovidddni schozu pum.

Vpravo od kresby je detail tdhla pro nouzovy odhoz pum v kokpitu na levé strané pod
pfistrojovou deskou.

Dole je sejmuty kryt zavésniku z vnéjsi a vnitini strany.
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