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strana 3.

Tyto 4 obrdzky pofizené v roce 1998, zobrazuji MA zrestaurovany a viastné-
ny panem Paviem Nekvasilem ze Znojma, Ceskd republika.

strana 4.

Prvni vyrobni série 1500 vyrobenych MA s vyrobnimi cisly podvozku
MA78401 - MA79900, které mély vojenskou registraci W2018932 - W2020431,
byla vyrobena béhem ¢ervna a ¢ervence 1941.

Druhd vyrobni série 50 MA méla &isla podvozki MA85501 - MA85550, byla
vyrobena v zdfi stejného roku. Kdyz byl zaveden upraveny MB, vétsina MA
byla pfenechdna ndrodni gardé a postoupena spojeneckym vojskim vét-
$inou v Rusku. Nékteré z nich zustaly uskladnény, a kdyz UNRRA zadala v ro-
ce 1945 nakupovat vdlec¢né prebytky, aby podpoiila vdalkou zni¢ené zemé,
byla vétiina z téchto zakoupenych MA posldna do Ceskoslovenska, kde se
minimdlné 20 z nich dochovala do 90 let.

strana 5.

Tyto obrdzky ukazuji nékolik hlavnich rozdilli od pozdéjsiho MB. Spolu s roz-
dilnym tvarem predni ¢dsti vozidla jsou v bocich karosérie hlubsi vyfezy, ta-
ké panel pod ¢elnim sklem je odli$ny. Dalsim rozdilem je jednoduchd kost-
ra stfechy, kterd slouzi jako madlo, kdyz je stfecha stazend dozadu.
Pozdéjsi feseni u MB spocivalo ve zvyseni pfedniho skla a zdvojeni kostry,
které zvysilo prostor pro hlavu a snizilo tfepetdni platéného potahu. Ddle si
také vsimnéte, ze na rozdil od MB zde nejsou drzaky na kanystry na zadni
Casti vedle ndhradniho kola.

strana 6.

Ackoli vétsina z 1050 vyrobenych MA byla vyexpedovdna ze zemé v pribé-
hu vdlky nebo tésné po ni, nékteré z nich tam zUstali a piezily az do dnes.
Obrdazek vlevo pochdzi ze soukromé sbirky pobliz St. Luise, MO a byl pofizen
v roce 1985.

MA na pravém obrdzku, s Cislem podvozku MA79458, byl restaurovdn jeho
majitelem panem Gustavem Toufarem z Prahy. Toto konkrétni vozidlo ndle-
Zi k tém, které byly zasldny do Ruska v rdmci doddvek na zdakladé Smiouvy
o pujéce a prondjmu (Lend-Lease), a bylo zakoupeno v Murmansku v
Rusku. SPZ je psdna cyrilici a je Gdajné puvodni z roku 1946.

strana 7.

Dvé spony, které jsou vidét na strandch kapoty, slouzi k zajisténi prfedniho
skla ve sklopené poloze.

Tvar pfedni ¢dsti MA md svdj puvod ve vozidle Willys Quad, které bylo prv-
nim krokem tohoto vyrobce k vyvoji Jeepu.

Na rozdil od MB byly hlavni reflektory u MA na pfednich blatnicich, chrdné-
né miizkou.

strana 8.

Obrdzek vlevo nahore. V zaviené poloze je kapota zqjisténa dvéma spo-
nami pfimontovanymi k mfizce pfed chladi¢em.

Celni sklo mohlo byt sklopeno doll. Pokud byla natazena stiecha, muselo
byt pfedni okno zdvizeno. Vsimnéte si zavéseni ¢elniho okna na strandch
kapoty, drzdka zajistujicich rdm ve svislé poloze a vnéjsich zpétnych zrcd-
tek.

strana 9.

Toto konkrétni vozidlo neni vybaveno odrazkami, které by mély byt jedno-
dilné, v podstaté stejné jako na pozdéjsich MB. Sroub s okem nalevo od z&-
vésu byl pouzivdn pro spojeni se zajisfovacim fetézem piivésu. Ddle si také
v§imnéte, Ze zde neni drzdk kanystru, ktery se objevil oz na pozdéjsich séri-
ich MB a GPW.

Obrdzek dole. Krytka elektro pfipojky pro privésy.

strana 12.

Fotky na strandch 10 a 11 zobrazuji prostor fidi¢e u MA. Pfistrojovd deska ob-
sahuje dva kruhové pristroje a ruéni brzda je umisténa vlievo. Co ddle odli-
Suje MA od pozdgjsich Jeepl je fadici pdka. Packa na levé strané fadici
pdky je pfidany vypinaé blinkrd, kterd jsou dnes nezbytnou soucdsti pro jiz-
du na silnicich.

Na pfistrojové desce neni schrdnka na rukavice. Tato schrdnka nebyla ani
na dfivéj§ich MB a objevila se tam az od sériového ¢isla 120698. Na pravé
strané pfistrojové desky by také mél byt stitek s fadicim diagramem, vy-
strazny §titek a jmenovka s oznacenim vyrobce.

Pfedni sedadla u MA jsou o néco $irsi nez sedadla v MB nebo GPW.

strana 13.

Obrdzek nahote. Vsimnéte si ruéné oviddanych stéracl pfedniho skla a
spon zajistujicich ¢elnich sklo ve zdvizené poloze, pravy obrdzek.

Obrdzek nahofe ukazuje jednodilnou kostru stfechy ve sloZzené poloze, kte-
rd je charakteristickd pro MA. Nadrz na benzin neni origindini.

Radici pdka na tomto obrdzku se ohnula b&hem dlouhého provozu a mé-
la by byt rovnd.

strana 14.

Na obrdzku vpravo je podvozek MA pana Toufara béhem opravy v fijnu
1993 po vdaziné dopravni nehodé.

Na napravo je podvozek MA patfici panu Stuchlikovi z Prahy tésné pred u-
konc¢enim opravy.

Podvozek byl sestaven z ocelovych podélnikl lisovanych ze 3m plechu, se
¢tyfmi  pfickami a pfednim a zadnim ndraznikem. Pficka za pfevodovou
skiini s kruhovou deskou slouzila jako opora pro podstavec kulometu, ktery
se montoval na podlahu. Podvozek jako takovy byl navrzen, aby svou pruz-
nosti spolu s listovymi pery pohlcoval ndrazy.

strana 15.

Na obrdzku dole je spodek karosérie Jeepu pana Toufara opatfeny prvnim
ndatérem olivové zelenou barvou.

strana 16.

Willys MA, stejné jako MB a GPW, byl vybaven ¢tyfvdlcovym motorem Willys-
Overland ,Go-Devil“ o obsahu 2199 ccm s hlavou tvaru L s bo¢nimi ventily,
prameér x zdvih je 79,4 mm x 111,1 mm, kompresni pomér 6,1:1, vyvijejici 60
(BHP) pfi 3 600 otdckdach za minutu. Blok motoru hlavy a potrubi jsou vyro-
beny z litého Zeleza. Karburdtor je Carter Model WO-450S jednodilnd treci
spojka je od firmy Borg & Beck-Atwood.

stranal?’.

Pfevodovd skfin sestdvajici ze fii rychlostni Warner T-84-J synchronizované
pfevodovky se zaclenénou 2. a 3. rychlosti a dvoj rychlostni ndpravou
Spicer 18 s moznosti ndhonu na v§echny ¢tyii kola. Brzdovy buben ruéni brz-
dy a pfilehld montdz je pfipevnéna za pfevodovou skfini.

strana18.

Nad prevodovou skiini si v§imnéte ovladdaci ty¢e a pdk od fadici pdky.
Pfevodovka fizeni byla Ross T12

atrana 19.

Elektrickd instalace byla vyroben firmou Auto-Lite a obsahovala 6 V baterii
AD-1-13R 0 80 AH a rozdélovac IGW-4129, ktery na rozdil od pouzitého v MB
mél podtlakovy reguldtor.

Vpravo dole je detail na karburdtor Carter WO-450S se sanim svrchu.
strana 20.

Nékolik dalsich detaill motorového prostoru zobrazuje karburdtor Carter,
chladi¢, palivovy filtr (vievo dole), dynamo firmy Auto-Lite GCS-4811A, roz-
délovac IGW-4129 atd. Olejovy filtr na obrdzku vievo nahofe a vpravo dole
je prevzaty z Jeepu MB. Pfivodni potrubi na pavodnim filtru bylo montova-
no na vrchni ¢ast misto z boku.

strana 21.

Zde zobrazené blinkry vpravo nahofe a na nékolika obrdzcich na prede-
$lych strandch, byly na vozidlo pfimontovdny z divodu pozadavku souéas-
ného silniéniho provozu. Dalsim charakteristickym rysem MA jsou jednodu-
ché rafky o rozmeéru 16 x 4,00 vyrobené firmou Kelsey-Heyes, které byly stan-
dardni na MB az do sériového ¢isla 120700. Pneumatiky maiji rozmér 5,50-16,
6-ply bez smérového urceni.

strana 22.

Na obrdzku vpravo nahofe a na hornim obrdzku na protéjsi strané jsou
zdvojend tdhla pfipojend k Uhlové pdce fizeni. Spojovaci kulové klouby
jsou pod pdkou, na rozdil od MB a GPW zobrazenych na strané 86.

strana 23.

Pfedni ndraznik zobrazeny vlevo, neni plvodni. Otvor pro startovaci kliku by
mél byt pfiblizné o 2,564 mm (1 palec) nize. Na spodnim obrdzku jsou kouby
Tracta CW s pdkou fizeni pfipojenou k tahltim kulovych kloubt. Ddle si v§im-
néte vedeni brzdové kapaliny.

strana 24.

Vlevo je podvozek s odmontovanou pfi¢kou pro zavéseni prevodovky.
Vsimnéte si, jak jsou tlumi¢e uchyceny k rdmu. Pfedni pérovdni se skiddd z
puleliptickych osmilistovych per a hydraulickych teleskopickych tlumicu
vyvinutych firmou Mather & Monroe.

strana 25.

Zadni pérovadni je podobné pfednimu pouze s rozdilem devitilistovych per.
strana 26.

Palivovd nddrz je umisténa pod sedadlem fidic¢e. V§imnéte si konstrukce dr-
Zaku nahradniho kola na obrdzku vpravo uprostied.

Uprostfed nahofe a vpravo dole je prostor zadni ¢dasti karoserie se zadnim
sedadlem a dvéma schrdnkami na ndfadi v rozich. Pravd schrdnka by mé-
la obsahovat servisni nacini a snéhové fetézy. Levd obsahuje mazaci lis, he-



ver a stahovdky pneumatik. Startovaci klika je umisténa mezi sedac¢kami na
zadni sténé, obrdzek vlevo uprostred.

strana 27.

V Unoru 1940 Vrchni zdsobovdni americké armady specifikovalo pozadav-
ky na lehké vozidlo jako ndhradu za motocykly. Viddni zakdzka byla zadd-
na tfem vyrobctm; firmdam American Bantam, Ford Motor Company , Willys-
Overland Motors. Firma Bantam na zdkladé zakdzky vyrobila 1500 vozidel
Modelu 40 BRC navazujiciho na jejich projekt terénniho auta s motorem
Continental o vykonu 45 bph, pfevodovkou Warner a poloosami a ndpra-
vou Spicer. Prispévek firmy Ford GP (General Purpose, vicelucelovy) byl 1500
vozU , které byly zdokonalenym modelem Ford GP Pygmy. Toto vozidlo by-
lo pohdnéno modifikovanym traktorovym motorem Model MNA o vykonu
45 bph a pfevodovkou Ford Model A. Firma Willys vyvinula sérii 1500 voz(
MA popsanych na predeslych strandch. Konstrukce tohoto vozidla vychd-
zela z prvniho vozidla 4x4 firmy Willys zndmého jako Quad.

Po mnoha hodindch ndroénych testl byl nakonec Willys vyhodnocen jako
nejlépe vyhovujici armdadnim specifikacim. Firma Willys-Overland ziskala
zakdzku. Asi t€mi nejdllezitéjsimi divody byly tyto dva: Willyslv prispévek
byl nejlen¢i a mél nejlepsi pomér vykonu ku vdze ze viech tfi. Drobné G-
pravy byly pieci jen poZadovdny, nejdlleZitéjsi z nich bylo prevzeti tvaru
predni ¢dasti Fordu GP se zakrytymi svétly pod miizkou chladice.

strana 28.

Dalsim pozadavkem Vrchniho zdsobovdni americké armddy bylo nahradit
nékteré dily se standardem Vrchniho zdsobovdni (dynamo, reguldtor atd.),
které paradoxné vedly ke zvy$eni hmotnosti vozidla, takze koneény stan-
dardizovany Willys MB byl o skoro 400 liber téZ8i nez pavodni armddni limit
2160 liber. Prvni vyrobni zakdzka na 16 000 vozidel MB byla pfidélena
Vrchnim zdsobovdnim firmé Willys-Overland v ¢ervenci 1941. Po standardi-
zaci konstrukce MB bylo vyrobeno dalsich 2150 Ford( GP podle nové za-
kdzky z roku 1941, ale protoZze byli nestandardni, vétsina z nich byla zasldna
do Velké Britdnie v rdmci Pajcky a prondjmu (Lend-Lease), kde byly zndmy
jako Blitz Buggy. Vétsina vozu firmy Bantam méla podobny osud, byly v
rédmci PUj¢ky a prondjmu (Lend-Lease) posldny do Velké Britdnie a Ruska a
vyroba byla ukon¢ena tésné pfed Gtokem na Pearl Harbor, kdyz sjel z vy-
robni linky 2675. kus.

Kdyz firma Willys vyhrdla zakdzku, predstavitelé firmy Ford se obrdtili na
Vrchni zdsobovdni a Zadali o moznost podilet se na vyrobé Jeepu s pouzi-
tim konstrukce Willys. Vzhledem k tomu, Ze Vrchni zdsobovani kladlo daraz
na zvyseni vyroby a vyhnuti se prodlevam, bylo dosazeno dohody mezi
Vrchnim zdsobovdnim, firmou Willys a firmou Ford. Tak za¢ala vyroba mo-
delu GPW (viceucelovy - Willys) u firmy Ford. Firma Bantam chtéla dosdh-
nout stejné dohody, ale Vrchni zdsobovdni se domnivalo, ze fy Willys a Ford
pIné pokryji veskeré pozadavky. Nicméné v prabéhu vdlky fa Bantam vy-
rdbéla vojenské vybaveni zahrnujici napt. 1/4 t obojzivelny pfivés k Jeepu.
Ke konci 2. svétové vdlky, fa Willys-Overland dodala 359850 vozidel MB, fir-
ma Ford 277896 vozidel GPW a spole¢né s vozy Bantam BRC, Ford GP a
Willys MA bylo vyrobeno 645000 JeepU. Posledni vozidlo MB sjelo z vyrobni
linky 20.srpna 1945, kdy byla vyroba nahrazena civilni (demilitarizovanou)
verzi CJ2, nebo téz MC.

strana 32.

Ctyii pfedeslé stranky zobrazuiji viiz MB patfici panu Radkovi Frankovi z Uvall.
Po desetiletém Usili pan Frank shromdzdil vdechny origindlni ndhradni dily
ke svému vozu vyrobené pied rokem 1945, véetné maskovaci sité slozené
na kapoté motoru.

strana 33.

Tyto dvé strdnky zobrazuji viz MB pana Petra Placheckého z Liberce.
Vsimnéte si tazného zafizeni pfipevnéného na prednim ndrazniku. Vice de-
taild na strané 42.

strana 35.

Tento vz MB pana Viastimila Tomdska z Liberce zobrazeny na téchto dvou
strandch md nékolik dalsich doplikl, jako napf. expanzni nddobu na
pfadni masce, sirénu na pravém blatniku nebo vijak za pfednim ndrazni-
kem. Pfedni ndboje kol tohoto Jeepu jsou pfevzata z rumunského terénniho
vozu ARO.

strana 36.

Tato a ndsledujici strana zobrazuji viiz MB béhem oprav patfici panu Ivanu
Jedli¢kovi z Dublovic. Vpravo dole je zobrazend lisovand ocelovd maska
chladice, kterd nahradila plvodni mfizku od biezna 1942 (ser. &. 125809).
strana 37.

Tyto prvni kroky opravy ndm umoznuiji vidét detaily karosérie, které jsou za
normdinich okolnosti skryty namontovanym pfislusenstvim vozu. Na ndsle-
dujici strance si véimnéte napfiklad olejové nddrzky umisténé na protipo-
Zarni prepdzce.

strana 39.

Pfedni pficka podvozku podpirajici chladi¢ je zakladni odlisnosti mezi vozy
MB a GPW. Zde vyobrazeny vz Willys md piivafenou trubkovou pfi¢ku, za-
timco Ford md tuto pfi¢ku z U profilu pfinytovanou.

strana 40.

Tyto dvé strany zobrazuji detaily pfedni a zadni ndpravy. Ndpravy byly vy-
robeny firmou Spicer a pfedni md klouby VC od firmy Tracta. Pov§imnéte si
pfidanych dvou pololistd per v zadni poloviné levého pera doddvanych u
Jeepu MB od s. €. 146774.

strana 42,

Na této strané je vyobrazeno tazné zafizeni na pfednim ndrazniku,které u-
moznovalo zapfazéni vice vozidel za sebou pro zndsobeni tazné sily. Bylo
nejcastéji pouzivano u vysadkovych jednotek pro tazeni 105 mm polni houf-
nice, kdyzZ nebylo mozné kluzdaky prepravovat 1&zsi vozidla.

strana 43.

Zde jsou 2 pdry spon na predni ¢dsti kapoty. Prvni pdr pro upevnéni kapo-
ty v zaviené poloze, druhy pdr k uchyceni ¢elniho okna sklopeného na ka-
potu. V této poloze lezi horni ¢dast rdmu ¢elniho okna na dfevéné podloz-
ce opatfené budto Iatkovou nebo koZenou dosedaci plochou, jejiz detail
je na hornim levém obrdzku. Na spodnich obrdzcich jsou pohledy do mo-
torového prostoru u vnitfnich &asti blatnika.

strana 45.

Hlavni svétlomety u MB jsou pfipevnény na ramenech s kloubem uré¢enym
pro nouzové osvétleni motorového prostoru. Pant svrchu ramene dokazuje,
Ze tento vlz je MB. Pant u GPW je na spodku ramene. Ddle si v§imnéte, ze
otvor pro svétlo v pfedni masce neni zcela kruhovy.

strana 47.

Na téchto dvou strandch jsou vyobrazeny detaily plvodnich zatemnénych
svétel. Svétlo vyobrazené nahofe na predesié strané bylo vyrobeno firmou
Ford, ostatni jsou od firmy Willys. Také vdéechno zobrazené elekirické vedeni
je puvodni. Vlevo dole si také v§imnéte umisténi pozi¢niho svétla.

strana 48.

PUvodni stérace Eelniho skla na Jeepu byly ovidddny ruéné. Na této strané
je vyobrazena pozdéjsi Uprava pneumatického stérace. Vsimnéte si gu-
mové spojky hadice a médéné trubic¢ky vedouci okolo radmu &elniho okna.
strana 49.

Nahofte jsou detaily ramen stéracu ¢elniho okna. Na predesié strané dole
a vpravo nahofte jsou detaily konstrukce zpétného zrcatka. Nadstandardni
vybavou Jeepu je montdz kompasu, jehoz detail je na této strané. Umisténi
kompasu je vidét na predesié strané vievo nahote.

Sklopny radm &elniho okna je upevnén ke karosérii dvéma kfidlovymi mat-
kami, obrdzek vpravo dole.

Vsimnéte si, Ze matka je zqjisténa ke karosérii fetizkem. Na hornim obrdzku
je také vidét gumové potrubi rozvadéjici podtlak do pneumatickych stéra-
ca.

strana 50.

Na rozdil od vozd MA, vozy MB maiji dvojobloukovou kostru stiechy. U vozu
MB byl strop stfechy vys, a tudiz bylo vice prostoru pro hlavu. Na této strané
jsou detaily jak je kostra upevnéna ke karosérii. Kdyz je rdm stfechy sloze-
ny, tvofi madla okolo zadni ¢dasti korby.

strana 51.

Na této strané je zobrazena lopata a sekyra upevnéné v pfislusnych drza-
cich. Toto nafadi bylo obvykle natfeno stejnou barvou jako karosérie.
strana 52.

Drzdk kanystru, ve kterém byl kanystr uchycen platénym femenem, byl u-
mistén na zadni strané karosérie a na Jeepech se objevuje od bfezna 1943
(ser. &. 217309). Rezerva zobrazend na téchto obrdzcich je k drzdku pfipev-
néna kruhovou pfilozkou se svéma otvory pro srouby. Toto bylo standardem
od ledna 1943 (ser. €. 200741). Na dfivéjSich vozech byla rezerva upevnéna
tfemy Srouby s maticemi pro upevnéni kola.

strana 53.

Na levé strané karosérie byval umistén drzdk anténniho sloupku MP-50 ve
shodé s (tm) - 11-651-A . Aby vozidlo vyhovovalo dnesnim poZadavkam sil-
niéniho provozu, byl nosi¢ antény umistén do rohu smérem vzad. Ze stejné-
ho divodu bylo pfiddno smérové svétlo (blinkr), které je viditelné vedle né-
razniku.

strana 54.

Na obrdzku vievo je zadni ndraznik, ktery je pfinytovany k zadni pfi¢ce pod-
vozku. Pavodni zadni svétla Jeepu byla ovding, ta kterd jsou zde, jsou z
Fordu GPW. Na obrdzku vpravo si v§imnéte umisténi Sroubu s okem, ktery
slouzil k uchyceni zajistovaciho fetézu privésu.

strana 55.

Od Unora 1942 (ser. €. 120700) zacaly byt vozy MB vybavovdny koly Kelsey-
Hayes, zndmymi jako bojové nebo délené rafky.Déleny rafek sestaval ze
dvou kusl - z vnitiniho lisovaného plechu a vnéj§iho prstence spojenych
osmi Srouby. Pneumatika na takovémto rafku mohla byt v polnich podmin-
kdch vyménéna bez specidlniho vybaveni. Pov§imnéte si rozdilnych tvard
ndbojl na pfednich kolech (obrdzek vievo) a zadnich kolech. Pneumatiky
maiji rozmér 5,50-16, 6-ply, bez uvedeni sméru.

strana 57.

Na protéjsi strané jsou zobrazeny detaily pfedniho okna. Celé pfedni okno
mohlo byt sklopeno dold, nebo vnitini rdm okna mohl byt zdvizen nahoru.
Zdvizeny rdm okna byl upevnén v pozici dvéma nastavitelnymi rameny u-
misténymi na strandch ¢elniho okna.

Jak jiz bylo dfive zminéno, plvodni stérace ¢elniho okna byly ruéné ovié-
dané. Pneumatické stérace se objevily pozdéji ve dvou rozdilnych tvarech,
na této strané je vyobrazena pozdé&jsi Uprava s vétsim krytem vakuového
mechanismu.

strana 58.

Okraj volantu byl vyroben ze zelené umélé hmoty. Na pozdéjsich vozech
MB byly paprsky z tenké oceli, na star§ich vozech MB a GPW byly paprsky



potazeny umélou hmotou. Celni sklo je zafixovdno ve vzty&ené poloze dvé-
ma svorkami, které jsou nad palubni deskou (viz detail str. 61) a utésnéno
gumou. Ddle si také povsimnéte drzaku pusky, ktery je umistén na radmu
¢elniho skia.

strana 60.

Obrdzky na téchto dvou strandch jsou detaily palubni desky vozu MB. Na
rozdil od Jeepu MA je rukojet ruéni brzdy umisténa nalevo od volantu (po-
rovnej s MA str. 10 a 11). Ddle si v§imnéte §titk( na palubni desce a na krytu
piihrddky na rukavice. U voza MB byly tyto §titky pfiSroubovdny u Fordu by-
ly pfinytovdny.

strana 61.

Na prostfednim obrdzku je jediny dil, ktery neni plvodni vybavou Jeepu, a
tim je spina¢ smérovych svétel umistény vpravo u sloupku volantu.
Prihraddka na rukavice umisténd na pravé strané pfistrojové desky se u MB
stala standardem od ser. &. 120698 (Gnor 1942). Dva knofliky nad pristrojo-
vou deskou slouZzily k zapnuti osvétleni pistrojU.

strana 62.

Na této strané jsou detaily oviddacich prvku vozidla. Povsimnéte si umisté-
ni hasiciho pfistroje a kartonového krytu protipozarni pfepdzky. Ten mél izo-
lovat posdadku od hluku a tepla motoru.

strana 63.

Detaily na této strané jsou obvykle skryty béZnému pozorovateli. Na hornim
obrdzku je kabeldz pfistrojové desky, na spodnim obrdzku je krabic¢ka prv-
ni pomoci uchycend v drzdku za pfistrojovou deskou.

strana 65.

Konstrukce skldpécich prednich sedadel je velmi jednoduchd. Skidda se z
rdmu sedacky se dnem a odnimatelného polstrovdni. Na obrdzku nahore
je vidét vnitfni konstrukce ze zesilenych pruZin. Prostor pod spolujezdcovou
sedackou mohl byt pouzivdn pro uskladnéni platéné stiechy.

strana 66.

Na rozdil od sedadel zobrazenych na predchozi strané, tato, kterd jsou star-
§i, nemaji konstrukci zesilenych pruzin v opéradlech. Ddle je zde také vnéj-
§i bocni polstrovani umisténé na vnittku karosérie hned nad sedackou.
Poviimnéte si bo¢niho bezpecnostniho pdsu, kiery je pfehozen za sedac-
ku, jak je vidét na obrdzku vievo nahote. Tento pds mohl byt zahdknut do
ocka umisténého na pfistrojové desce.

strana 67.

Na prostfednim a dolnim obrdzku je odnimatelné polstrovani fidiCova se-
dadla odhalujici 15tigalonovou palivovou nddrz pinitelnou vysuvnym hrd-
lem s ochrannym sitkem uvnitt.

Obrdzek vievo nahofte: povsimnéte si kapsy na zip v polstrovdni fidi¢ova se-
dadla, kterd byla uzivana pro ukldddni dokumentd a map. Ddle si v§imné-
te bo&niho bezpeénostniho pdsu, ktery je pfehozen na sedacku.

strana 68.

Na téchto dvou strandch je zadni prostor se sedackou a dvémy schrdnka-
mi na nafadi umisténymi v rozich. Na obrdzku dole je hustilka na kola, kte-
rd je umisténa pod zadni sedackou.

strana 69.

Zde zobrazené dno zadni sedacky se sejmutym polstrovdanim je Zzebrované,
jelikoz je to dil z vozu GPW. Dno sedacky u vozu MB je celé ploché. Na ob-
rdzku vpravo nahofte je startovaci klika umisténd na zadni sténé karosérie
za sedackou.

strana 70.

Vlevo nahote je krabice a napdijeci kabel, které jsou soucdsti radiového vy-
baveni SCR-510 nebo SCR-610. Vlevo dole je stupacka, kterd byla umisténa
po obou strandch karosérie/podbéhll za pfednimi sedadly.

strana 71.

Schrdnky na ndfadi umisténé v rozich zadniho prostoru majji utésnénd vika,
u varianty MB, kterd je zde zobrazena, jsou vika plochd, varianta GPW mad
vika zesilend prolisy. Prava schrdnka by méla obsahovat servisni ndfadi a
snéhové fetézy, levd schrdnka by méla obsahovat mazaci lis, zveddk, sta-
hovdk kol a trychtyf na plnéni kanystru. Na spodnim pravém obrdzku jsou
dva origindini zveddky z Jeepu.

strana 72.

Na téchto dvou strandch je zobrazena oteviend kapota se zesilujicimi Zeb-
ry, kterd nebyla montovdna na vozy MB vyrobené béhem let 1942-43.
Vsimnéte si uzemnovacich prouzkd, které jsou vidét po strandch pantl ka-
poty a mazaci pistole pfipevnéné na vnitini strané kapoty. Drzdk na maza-
ci pistoli byl montovdn na vozy MB od bfezna 1944. Pred timto datem byl
mazaci lis uloZzen ve schrdnce na ndfadi. Zde zobrazeny mazaci lis byl vy-
roben firmou Alemite.

strana 73.

Na obrdzku vpravo nahofe je mazaci pistole vyrobend firmou Lincoln. Do
bfezna 1944 byla standardem mazaci pistole jednoduchého modelu WO-
A-213. Na vnitini strané oteviené kapoty si povsimnéte hlav nytd, kterymi
jsou upevnény drzdky kapoty. Plochd schrdnka na vnitfni strané kapoty
slouZila k uloZeni mazaciho pldnu.

strana 74.

Na téchto dvou strandch je pohled shora na motor, ktery je typickym pfi-
kladem vyroby z let 1944-45. Na spodnim obrdzku je klakson modelu 1943.
Porovnejte umisténi olejnicky viditelné vedle klaksonu s obrdzkem na stra-
né 38.

strana 76.

Motor zobrazeny na hornim obrdzku a na pravém obrdzku protéjsi strany
patii Jeepu vyrobenému v roce 1943. Na malém obrdzku dole je karburdtor
a palivovd pumpa z roku 1944.

strana 77.

Na obrdzku vlevo je detailni pohled na karburdtor. Na spodnim obrdzku je
karburdtor, ktery ma prevzaté horni vicko z francouzského povdle¢ného
Hotchkissu.

strana 79.

Obrdzky na predes|é strané zobrazuji detaily chladi¢e a kolenového vyus-
téni spojovaci trubky na hlavé motoru.

Ackoliv motory vozu MA a MB jsou téméf shodné, tlumic vyfuku u vozu MB
musel byt pfemistén na pravou stranu, aby udélal misto hlubsi palivové né-
drZi pfesahujici levou stranu radmu. Na obrdzku vlievo dole si pov§imnéte o-
chranného ocelového pldtu pod olejovou vanou.

strana 80.

Elektricky okruh je 6V s negativhim zemnénim. Baterie je uloZena ve svém
loZi umisténém na podvozku, které je vidét v horni asti levého obrdzku na
strané 24. Pod baterii na boku motoru je vidét 6V/40A, dynamo Auto-Lite.
strana 81.

Umisténi rozvadéce je vidét na levém hornim obrdzku. Pod rozvadécem
jsou vidét vdlcova téla startéru (vlevo) a dynama (vpravo). Na obrdzku do-
le jsou napdjeci kabely hlavnich svétel a zatemnénych svétel. Ddle také
vnitini strana levého predniho blatniku.

Zde zobrazené kabely zapalovdni jsou plvodni, véetné kuzelovitych krytl
na svi¢kovych konektorech.

strana 82.

Nahofe jsou obrdzky palivového filiru AC umisténého v pravém hornim ro-
ku protipozarni prepdzky. Na obrdzcich dole je vidét umisténi vzduchové-
ho filtru a olejového filtru. Pov§imnéte si ndvodu na tdrzbu vzduchového filt-
ru, ktery je vyrazen pfimo do téla filtru.

strana 83.

Olejovy filtr na vozech MB byl typu Fram s kuZelovou vrchni ¢dsti, u voza Ford
byl pouzivan typ Purolator s vypouklou horni ¢dsti, oba byly zaménitelné.
strana 85.

Obrdzky na téchto dvou strandch zachycuji pfedni ¢dst podvozku z pohle-
du zdola. Vozy MB a GPW byly pfed rokem 1944 vybaveny prfednimi osmi-
listovymi pery. Vzhledem k tomu, Ze na fidicové strané bylo vyssi zatizeni
(palivovda nddrz a vyoseny motor), levd a pravd strana, ackoli vypadaiji
shodné, mad rozdilny zatézovy rozsah. Levy svazek byl oznacen Zlutym L na
spodni ¢asti druhého listu. Od konce roku 1944 byla v§echna vozidla vyba-
vena novymi desetilistovymi pery, kterd byla na obou strandch identickd.
strana 86.

Nalevo jsou detaily pfedni ndpravy a mechanismus fizeni se dvéma spojo-
vacimi tyéemi uchycenymi k Uhlové pdce fizeni. Na rozdil od konstrukce vo-
zu MA tady jsou kulové ¢epy nad Uhlovou pdkou, viz téZ strana 22.

Na obrdzku dole je vidét gumovy silentblok, ktery byl pouZit pro uchyceni
motoru k podvozku a ddle je také vidét spodni ¢dst palivového Eerpadia.
Na obrdzku vlevo a na hornich obrdzcich na protéjsi strance si viimnéte o-
chranného ocelového pldtu pod olejovou vanou motoru. Ddle je tam také
vidét ochranny plechl prfevodovky, ktery je uchycen k pfevodovkové pficce
podvozku. Vpravo je motorové loZze s gumovymi silentbloky v pohledu ze-
pfedu.

strana 88.

Na téchto dvou strandch jsou detaily montdze prevodovky a ruéni brzdy.
Povsimnéte si zemniciho prouzku mezi prevodovkovou pfi¢kou a télem pre-
vodovky, ktery je vidét na obrdzku dole uprostfed. Zde vyobrazené vozidlo
ma ruéni brzdu s vnitfnim rozpinavym mechanismem, vozidla pozdéjsi kon-
strukce byla vybavena brzdou se stahujicim se vnéjsim brzdovym mechao-
nismem.

strany 90 az 93.

Na ndsledujicich ¢tyfech strandch jsou detaily pfednich per, pfedni ndpra-
vy a mechanismu fizeni. Kratce po tom, co byl Jeep opera¢né nasazen,
bylo zjisténo, Ze pokud jsou brzdy stisknuty pfili§ prudce, vozidlo md sklon
vychylovat se doleva. Bylo zjisténo, Ze se to déje diky nakrucovani predni
ndpravy pfi brzdéni diky tomu Ze otoény Eep Uhlové pdky byl zavésen na
predni ndpravé. Uhlovd pdka se b&hem brzdéni staéela mimé doleva, co?
zpUsobilo zatogeni kol vlievo. K omezeni nakrucovdni pfedni ndpravy byla
namontovdno dodateé¢né pulpero sestdvajici ze dvou pullistd pfinytova-
nych ke spodni ¢dsti pfedniho levého pera. Na vozech MB byla tato Upro-
va zavedena v Unoru 1942 (ser. €. 146774) a také bylo montovdno na viech-
ny vozy GPW.

Pera byla uloZena v zavésech tvaru U, které jsou upevnény na oteviené stra-
né smérem ven od vozidla. Byly vybaveny levostrannym nebo pravostran-
nym stoupdnim zdvisejicim na umisténi vievo ¢&i vpravo na vozidle. Mezi vo-
zy MB a GPW byl v t&chto perech také rozdil. U vozi GPW byly listy k spoje-
ny pomoci spony tvaru U a §roubu, kdeZto u vozd MB byly spojeny ocelo-
vymi pdsky.

strana 94.

Na této strané jsou zobrazeny detaily zadni ndpravy a per. Pokud jde o pe-
ra, plati pro né stejné rozdily jako u pfednich. Zadni ¢dst rdmu podvozku
byla také rozdilnd. Na obrdzcich zde je podvozek s pfickou hned nad zad-



ni ndpravou, coz je charakteristické pro vozy MB. Vozy GPW nemély tuto
zadni pficku a podélniky rdmu byly zcela uzaviené v prostoru mezi pfedni
pfi¢kou a vyztuhou tazného oka v zadni ¢dsti. V nosném ramu bylo také né-
kolik kruhovych a podlouhlych vyfezu.

strana 96.

Zde zobrazeny vz MB patfi panu Vlastimilu Tomdskovi z Liberce. Toto vo-
zidlo je vybavené nékolika specidlnimi dopliky, jako napfiklad expanzni
nddobou, sirénou, platénou stfechou s bo¢nicemi a hasicim pfistrojem
Pyrene umisténym v drzdku na pfednim blatniku.

strana 97.

Nalevo je vz MB, ktery je také vybaven vertikdinim vijdkem. Vijdk je me-
chanicky pohdnén od motoru pfes mechanickou spojku umisténou na kry-
tu fetézu vacky (viz obrdzek vpravo dole). Aby vznikl prostor pro pfipojeni
ndhonu vijdku, je nutné obrdtit klouby spojovacich tyci s Uhlovou pdkou fi-
zeni vzharu nohama, (srovneijte s obrdzkem na str. 86).

strana 99.

Zde zobrazeny motorovy prostor je zajimavy zejména kvuli instalaci vzdu-
chového kompresoru Westinghouse T-1. Kompresor je pfipojen k levé pred-
ni ¢dsti bloku motoru a je pohdnén klinovym femenem z femenice umisté-
né na krytu fetézu vacky. Na femenici kompresoru je umistén spojkovy Cep.
Kompresor mohl byt zapojen pouze, kdyz vozidlo stdlo. Stejny kompresor
byl namontovdn také do ndkladnich automobilt Chevrolet 1,5t a GMC 2,5
t.

strany 100 a 101.

Tento Jeep patii panu Arnostu Weissovi z Liberce. Na tomto Jeepu je zcela
puvodni vdle¢nd pldténd sttecha. Ddle také je toto vozidlo vybaveno im-
provizovanou vybavou pro hluboké brodéni. Dily této vybavy pro hluboké
brodéni byly vyrobeny podle dobovych vdle¢nych fografii. Vpravo si v§im-
néte Zzebrovaného saciho potrubi a tenké hadice pro odvétrdni karburdto-
ru. UpInd vybava pro hluboké brodéni zahmuje také prodlouzeny vyfuk za-
pojeny misto tlumice vyfuku a také hadici odvétrani palivové nddrze.
strana 102.

Asi nejzndméjsi vyzbroji Jeepu byl kulomet 12,7 mm Browning M2 HB obvy-
kle montovany do stojanu M 31, jak je vidét na téchto fotografiich.

strana 103.

Na této strané jsou pékné detaily kulometu Browning M2, v§imnéte si, jak je
kulomet uchycen v kolébce. Opticky zaméfovag, ktery je zde zobrazen, ne-
ni pavodni vybavou kulometu Browning.

strany 104 az 106.

Kdyz firma Willys vyhrdla zakdzku, predstavitelé firmy Ford se obrdtili na
Vrchni zdsobovadni a Zadali o moZnost podilet se na vyrobé Jeepu s pouzi-
tim konstrukce Willys. Vzhledem k tomu, Ze Vrchni zdsobovdni kladlo daraz
na zvyseni vyroby a vyhnuti se prodlevam, bylo dosazeno dohody mezi
Vrchnim zdsobovdnim, firmou Willys a firmou Ford. Tak za¢ala vyroba mo-
delu GPW (viceucelovy - Willys) u firmy Ford. V prabéhu let 1942-45 bylo vy-
robeno 277896 vozi GPW.

Ackoli nejsou identické, mezi vozy MB a GPW nebyly ndpadné odlisnosti.
Jak jiz bylo zminéno na strané 39, zakladni odlisnosti mezi vozy MB a GPW
mohou byt nalezeny v podvozku. Témi rozdily jsou u vozu GPW predni pfic-
ka podvozku - pfinytovany U profil, a u vozu MB vafend dutd trubka. Kdyz je
fe¢ o podvozku, u vozu GPW chybéla pficka konstrukce nad zadni ndpra-
vou a nosny pldt pro kulomet byl ¢tvercovy, kdezto u vozu MB byl zaobleny.
Fordem vyrobené motory byly ve skuteénosti shodné s t&€mi vyrobenymi u
firmy Willys, pouze se liily logem Ford nebo Willys vylisovanym na hlavé
motoru. Ford pouze pouZzival zavrtné srouby misto svornik( ke spojeni ojnic
s viky loZisek. Oboje ojnice byly zaménitelné.

Rozli§it karosérie voz( MB a GTW, vyrobenych pied bfeznem 1943, by mélo
byt také snadné. Pfed timto datem nebyly vozy vybaveny drzdkem kanyst-
ru, a misto toho zde bylo vylisovano logo fy. Ford nebo Willys.

Na vozidlech GPW bylo mnoho dild, jako jsou hlavy §roubu, svorniky nebo i
Cdsti karosérie, oznac¢eno pismenem F. Nicméné toto pravidlo nebylo do-
drzovdno po celou dobu vdlky. Navic kromé toho je zndmo, Ze nékteré z
drivéjsich vozi GPW (piiblizné oz do ser. ¢. GPW 6000) byly zkompletovany
s podvozkem firmy Willys. Ddle se také objevily smiSené karosérie sestave-
né z motorové pozdrni prepdzku a prostoru pro nohy fidi¢e a spolujezdce,
vyrobené firmou Ford a zbytek byl vyroben firmou Willys. Pro horsi orienta-
ci, béhem pozdéjsiho stadia vdlky bylo mnoho zni¢enych a ojetych Jeepl
repasovdno ve vyrobni lince, takZe najit vozidlo u kterého by se shodovalo
Cislo motoru a &islo karosérie je extrémné vzdcné, ne-li jiz nemozné.

Ackoli byly vozy MB i GPW v podstaté shodné a rozdilné ¢dsti byly zaméni-
telné, Fordlv vz v mnoha ohledech pied¢il svého konkurenta, nejspise di-
ky vétsi zkusenosti se sériovou vyrobou aut u firmy Ford.

strana 107.

Jeepy mohly byt vybaveny nékolika radiostanicemi. Dole je zobrazena ra-
diostanice U.S. Signal Corps SCR-610 s vysilacem/pfijimacem BC-659 uchy-
ceny na levém zadnim blatniku. Vysila¢/pfijimaé pracoval na frekvenci 27-
38,9 MHz a mél dosah 16 km (10 mil). Vpravo dole je mikrofon T-17. DalSim
radiovybavenim, které mohlo byt montovdno do vozi MB nebo GPW, je ra-
diostanice U.S. Signal Corps SCR-694-C s vysila¢em/pfijimac¢em BC-1306 (na
obrdzku nahofe). Tato radiostanice byla také umisténa na levém zadnim
blatniku a pracovala na frekvenci 3,8-6,6 MHz s dosahem 32-45 km (20-25
mil).

strany 108 a 109.

Vsestranny Jeep byl modifikovdn podle potfeb viech ozbrojenych sloZek.
Zddlo se, Ze malé a houZevnaté vozidlo by mohlo byt vhodné jako zdklad
pro prazkumné nebo lehké obrnéné vozidlo. A byla to pravé spoleénost
Smart Engineering Company, kterd postavila prvni prototyp obrnéného vo-
zu na podvozku firmy Willys. Prvni vozidlo bylo ozna¢eno T25. Nékolik verzi
se objevilo v pribé&hu roku 1941 vyuZivajic razné komponenty vozu MA a MB
a rozdilné tvary pancéfované karosérie, z nichz nékteré byly vyrobeny pou-
ze jako preklizkové improvizace. Nakonec se zjistilo, Ze zcela pancéfovand
karosérie je piili§ t€zkd, a projekt byl ukonéen. Nicméné mnoho jednotek
Zadalo lepsi ochranu posddky Jeepl a objevilo se mnoho neoficidinich
polnich Gprav.

strana 113.

Podle dochovanych fotografii existovaly minimdiné tii rizné jeepy s touto
Upravou.

Jeden byl zachycen 8. Kvétna 1943 v Tunisku a patfil 9 divizi. Tento jeep byl
zajimavy tim, Ze nemél odstranéné predni okno, které bylo jen sklopené
pfed pancifem a bylo v ochranném pouzdru. Dal$i dva takto upravené je-
epy pouzivala prlizkumnad rota od 82. vysadkové divize v zimé 1944/1945 v
Evropé.

Jedno z téchto dvou vozidel bylo béhem bitvy v Ardendch vybaveno jesté
dodate¢nymi bo¢nimi deskami nad zadnim blatnikem, a bylo vybaveno
radiostanici, kterd méla nestandardné umisténou anténu na levém boku
hned za pfednim blatnikem.

stranal1s.

Tento Jeep je vyzbrojen 7,7 mm kulometem Browning model 1919.
Nestandardni stojan byl vyroben ze stojanu M 31 a ocelové trubky.
Vsimnéte si platéného ndbojového pdsu, ktery je vidét na levém dolnim ob-
rdzku na proté&jsi strané.

strana 116.

Dridk schranky na ndboje na tomto vozidle je pro 12,7 mm kulometu
Browning M2 HB.

strana 118,

Okfidlend dyka, kterd symbolizuje me¢ Excalibur s mottem: ,Kdo se odvdszi,
vitézi“, se stala znakem malé, dobfe trénované a neobycejné motivované
jednotky, také zndmé jako SAS.

PUsobit za nepidtelskymi liniemi v severni Africe a oslabovat Rommelovo
zdasobovdni a narusovat letecké operace byl ndpad zrealizovany kapitd-
nem Davidem Stirlingem. BEhem nemocni¢niho zotavovdni po nehodé pfi
tréninkovém vysadku, vyvinul Stirling strategii malych vysadkovym jednotek,
které mohly byt shozeny paddkem pobliz nepidtelskym letisf, nastrazit ¢a-
sované vybusniny a které mohly byt vyzvednuty na dohodnutych mistech
patrolami LRDG.

strana 119.

Povoleni zformovat z brigddy Specidinich leteckych sil (SAS) detasovanou
jednotku L dostal Stirling v ¢ervenci 1941. Brigdda SAS neexistovala, toto o-
znaceni bylo pouzivdno k mateni némecké vyzvédné sluzby.

Spoluprdce s LRDG byla velmi Gspésnd, napiiklad v prabéhu dvou tydnu v
prosinci 1942 bylo zni¢eno 90 nepratelskych letadel. Stejné viak vysadkové
jednotky, které mély malou pohyblivost, utrpély tézké ztraty muzstva.

Pfi pokusech naijit vozidlo vhodné pro vykondvdni hloubkovych ndjezda za
neprdtelské linie, obrdtil Stirling svou pozornost k novému viceucelovému
vozidlu, a tim byl Jeep. V ¢ervenci 1942 byl pluk vybaven 15 Jeepy, které by-
ly specidiné upraveny pro poustni operace.

strana 120.

Jeepy jednotek SAS byly ¢asto vybaveny perforovanymi ocelovymi nosniky
tzv. PSP, jako je zde zobrazeny Jeep, ktery md plvodni britské PSP. Mnoho
&asti vybaveni pochdzelo z kofistniho materidld. U téchto vozidel to byly
pfedevsim kanystry.

strana 121.

Odstranénim veskerych nepodstatnych &dsti, jako jsou Eelni okno, platénd
sttecha s kostrou a obc¢as i pfedni ndraznik, bylo dosazeno zvyseni nosnosti
vozidel. Ke zlepseni chlazeni motoru byla odstranéna vétsina pricek v mas-
ce a pred ni se montovala velkd expanzni nddoba s vodou, kterd zvysova-
la G¢innost chladice. Vétsi obsah vody a paliva potfebny pro ddlkové né-
jezdy byl nesen v pfidavnych kanystrech. V§echny Jeepy byly také vybave-
ny minimdiné jednim ndhradnim kolem navic. Na strandch 122 oz 126 je
druha replika tohoto vozidla.

strana 124.

Jeepy jednotek SAS byly mohutné vyzbrojeny kombinaci byvalych letec-
kych kulomet( 12,7 mm Browning a 7,7 mm Vickers K. Vyzbroj byla pievzo-
ta z neletuschopnych letadel RAF. Kulomety Vickers byly ¢asto montovdny
v pdru a nékteré vozy byly vybaveny 5ti kulomety, které jim ddavaly impo-
zantni schopnost vypdlit 5000 ndbojd za minutu (standardni, protipancéfo-
vé a se stopovkou).

strana 125.

Plvodni poustni Jeepy jednotek SAS byly roénik vyroby 1942, coz znamend,
Ze nemély montovdny drzdky na kanystry a na jejich misté bylo logo Jeepu
a zpravidla druhd rezerva.



strana 126.

Zadny z Jeept SAS se dodnes nedochoval, véechna tfi vozidla zde zobra-
zend jsou repliky, a tyto fotografie byly pofizeny béhem MV Show v Beltringu
ve Velké Britdnii v roce 2002.

strana 127.

Efektivita a taktiky Jeepu SAS jsou velmi dobfe zdokumentovdny. Napfiklad
béhem jednoho utoku na letisté bylo v 5 minutdch zni¢eno 12 nepfratel-
skych letadel. Do konce roku 1942 bylo na zemi zni¢eno pres 400 nepratel-
skych letadel, nepocitaje v to zni€ené palivové nddrze, vozidla nebo letist-
ni vybaveni. Na strandch 127 a 128 je tfeti replika.

Pfinos kapitdna Davida Stirlinga byl komentovan polnim mar$dlem
Montgomerym: ,Ten StirlingQv kluk je naprosto Silenej, naprosto ale napros-
to Silenej. Nicméné ve vdice je ¢asto misto pro Silence.”

strana 128.

Tyto 12,7 mm letecké kulomety Browning se odliovaly od pozdéji monto-
vanych standardnich kulometl na americkych Jeepech nebo na jinych vo-

jenskych vozidlech. Zakladni rozdil je v chybéjicim krytu podpéry hlavné
mezi télesem zdvéru a hlavni.(vpravo)

strana 129.

Jeep byl dobry tahaé, ale mél pomérné maly ndkladovy prostor, tudiz pfi-
vésny vozik byl jen logickym vylepsenim. Tento 1/4 t pfivés byl obojzivelny a
vyuzival nékteré dily Jeepu, jako napfiklad kola nebo pera. V prabéhu 2.
svétové vdlky jich bylo vyrobeno 143357.

strana 131.

Vyroba pfivésu byla zahdjena v roce 1942, poté co mu byla ddna kone¢nd
podoba. Stejné tak byl upraven Jeep, coz zahrnovalo montdz spojovaci z&-
suvky, kabeldZe pro osvétleni pfivésu a zdoko pro pfipojeni zabezpecova-
ciho fetézu (vozy MB od ser. €. 158372).

strana132.

Na téchto obrdzcich jsou detaily podvozku 1/4 t pfivésu. Drzak kanystru, kte-
1y je na obrdzku vievo nahofe, byl doddn sou¢asnym majitelem pro ddlko-
vé prejezdy.
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