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Amehibious Jeeprs in deftail

Jedna z nejspecializovanéjsich kolovych vozidel jsou takovd, kterd byla na-
vrzena pro operace jak na sousi, tak i na vodni hladiné. Tato vozidla se ni-
kdy piili§ neuplatnila na komerénim trhu, ale vojenské slozky o né vzdy mé-
ly zéjem. Vyvoj riznych obojzivelnych vozidel zapoc¢al po prvni svétové vdl-
ce. Mezi vdlkami se objevilo nékolik ndvrha, které se zddly byt vcelku ro-
zumné, ale nic, co by mélo dlouhodobé trvani, se neobjevilo. BEhem druhé
svétové valky se pouze tii vozidla dostala do masové vyroby, némecky VW
typ 199, americky GMC DUKW a Ford GPW, jez je hlavni ndplni této publika-
ce.

Americky Ndrodni vybor pro vyzkum obrany (National Defense Research
Committee, NDRC) byla organizace americkych civilnich inZzenyr, kterd do-
stala za Ukol hledat praktickd feseni probléma, spojenych s modernim ve-
denim vdlky. V bfeznu 1941 dostal tento Vybor za ukol, mimo jiné, navrhnout
1/4-tunovy obojzivelny automobil.

NDRC oslovilo Roderica Stephense ml., $éfa lodénic Sparkman and
Stephens Naval Yard, s tim, aby navrhl trup a vyvoj mechanické ¢dsti, s pou-
Zitim dili ze standardniho Jeepa byl zaddn spoleé¢nosti Marmon-Herrington.
V té dobé se ocekdvalo, Zze nové vozidlo by meélo byt opera¢né nasazeno
v dobé oc¢ekdvanych prvnich vylodovacich operaci pldnovanych na zdfi-fi-
jen 1942. Vyvojové prdce na frupu byly ukoncéeny koncem srpna 1941.
Konverze Jeepu, ktery byl mezitim standardizovdn, se ukdzala jako velmi ne-
snadny a ¢asoveé ndroc¢ny Ukol a prvni obojzivelny prototyp, oznaceny jako
QMC-4, byl hotov v Gnoru 1942. Tento prototyp, svafeny z plochych tabuli
plechu, mél jednoduché tvary. Motor byl vepredu a sklopny §tit zabranoval
zaplaveni motorového prostoru vodou, pficemz dovoloval pfistup vzduchu.
Ochranné miizky svétlometl (a pravdépodobné také jiné dily) byly pfevza-
ty z Bantamu BRC-4. Jelikoz QMC chtély mit nové vozidlo co moznd nejdfi-
ve, rozhodly se neprovadét tak rozsahlé testy, jako tomu bylo u vozidla Jeep.
Vzhledem k tomu, Ze vyrobni kapacity firmy Marmon-Herrington byly vycer-
pdny vyrobou hnacich ndprav a prevodovek, a firma Ford méla k dispozici
velké vyrobni kapacity, bylo rozhodnuto, Ze predsériovy prototyp bude vy-
roben u Forda. Celkové usporaddni Fordova prototypu, predstaveného 18.
Unora 1942, zGstalo v podstaté nezmé&néno, motor byl ve piedu, sedadla by-
la jednoduchd, lavicovd, obrysy trupu byly jednoduché. Rezervni kolo bylo,
spolu se zveddkem a ndrfadim pro vymeénu kola, upevnéno na vrchu trupu
a mezi svétlomety byl instalovdn vijak. Vsechny mechanické komponenty
(motor, pfevodovka, pfidavnd pfevodovka, ndpravy apod.) byly pfevzaty z
vozidla Ford GPW. Po zavedeni nékolika zmén (péticlennd posadka,zesiluji-
ci prolisy téméf na kazdé plose povrchu trupu, vyfuk v predni ¢asti a dalsi)
byl 10. dubna 1942 podepsdn kontrakt na doddvku prvnich 7896 Fordu GPA.
Do konce ¢ervna 1943 jich bylo vyrobeno celkem 12 785 (podle zdznamu
Forda) nebo 12 774 (podle armddnich kontraktd).

Ford GPA (G jako Government, pro viddu, P znamend rozvor 80 palcl, a A
jako Amphibian, obojzivelnik), nékdy uvdadén také jako Seep (Sea Jeep,
Sea-goin jeep, moisky Jeep), mél hmotnost 4,300 liber a mohl se pohybovat
rychlosti 5,5 mile za hodinu po vodé a 50 mil za hodinu po sousi. Vijak mél
kapacitu 3,500 liber na pfimy tah a mél mechanicky ndhon od motoru. GPA
byl dlouhy 15 stop a dva palce, 66 a &tvrt palce vysoky a 64 palcl iroky, s
Uhlem ndjezdu a sjezdu 35°.

Jelikoz vozidlo bylo o 606 kg téZsi nez Jeep, sestaveny z téméf shodnych
komponent, jelikoz vyska nad hladinou byla piilis mald a jelikoz stejné ja-
ko kazdd jind amfibie bylo drahé a ndroé¢né na vyrobu i na Udrzbu, ne-
predstavoval GPA zadny velky Uspéch.

V podstaté se ukdzal byt pfilis pomaly, t€zky a neohrabany na zemi a prilis
maly na to, aby byl spolehlivy jako ¢lun v volné vodé. Jeho pouziti béhem
evropského tazeni jako obojzivelného prazkumného vozidla bylo také dosti
omezené, protoze vétsina fek v zdpadni Evropé méla regulované brehy a
GPA potfeboval mirny svah na to, aby mohl vyjet z vody. Nedostateénad uzi-
te¢nd hmotnost a vyska nad vodou znamenaly, Ze vozidlo bylo prakticky
nepouzitelné pfi vylodovacich operacich. Jediny pfipad kde GPA zazna-
menal Uspéch pfi operac¢nim nasazeni bylo vylodéni na Sicilii 9. zAfi 1943.
Veétsina vyrobenych vozidel byla nakonec pfeddna do Sovétského svazu v
rédmci Smlouvy o pljéce a prondjmu. Rusové potom ironicky shledali toto
vozidlo jako velmi uziteéné a vhodné pro piekondvdni jejich vodnich toku,
které mély vétsinou piscité bifehy nebo rozlehlé bazinaté pobrezni pdsy.
Toto vozidlo, se svou schopnosti pfekondvat feky, bylo Sovéty shleddno na-
tolik uzite€nym, Ze jeho design byl v padesdatych létech okopirovdn s pouzi-
tim komponentd sou¢asného terénniho automobilu GAZ-69 a nové vozidlo
dostalo oznaceni GAZ-46 MAV.

Popisky k fotografiim:

Str. 2

Tento ,Seep” Ford GPA je jednim z mdla americkych vozidel ve sbirce pana
Vladimira Léhara ze Zvole u Sumperka.

Str.7

Na téchto strandch je zachyceno vozidlo ve stavu, v jakém se dostalo k pa-
nu Léharovi po 55 letech v prekvapivé dobrém stavu.

Str. 8

Na této a dalsich strandch jsou dobfe patrné detaily vany béhem pfipravy
pied stfikdnim. Vana byla v tak dobrém stavu, Ze stacilo pouze mistni o-
brouseni. Proto je dobfe patrnd pavodni US zelend na bocich. Nahofe je de-
tail tunelu, v kterém je umisténa hnaci hfidel lodniho §roubu a kormidlo.
Str. 10

Na téchto dvou strandch jsou detaily zadni poloviny dna vany. Vievo dole
jsou patrné dvé opéry hnaciho hfidele sroubu.

Na ndsleduijici strané jsou dobré ziejmé zdavésy zadnich listovych per pfimo
na dnu vany.

Str. 12

Zde jsou detaily pfedni poloviny dna vany. Pov§imnéte si otvoru, kterym pro-
chdzi kardan k prednimu diferencidlu.

Str. 13

Vpravo nahote a dole jsou detaily demontované predni ndpravy.

Str. 14

Vlevo nahofe jsou dal$i dva pohledy na pfedni ndpravu, dole je ¢dst pod-
lahového plechu. Nahofe je nosny plech, na némz jsou umisténé ffi zadni
sedadla.

Str. 15

Celkovy pohled na motorovy prostor pred dokonéenim.

Str. 16

Na této dvoustrané je odkryty prostor pod zadnimi sedadly. Dobie patrmy je
tvar tunelu pro hfidel §roubu. Jeji prichod skrz podlahu je patrny na obr.
vpravo dole.

Str. 18

Vlevo jsou dva pohledy na vnitfni stranu dna pfidé, vpravo dole je prostor
mezi bokem a podélnou motorovou prepdzkou.

Str. 19

Nahofe je schrdnka na mapy po levé ruce fidi¢e, dole je celkovy pohled na
pravy bok.

Zde je pdka, kterou se na ddlku ovliadd otevirdni krytu vstupniho otvoru
chlazeni. Dole je detail upevnéni horniho konce flumice.

Str. 20

Vlevo dole - pod podlahou je na pficném Zebru rdmu umisténa vyztuha pro
umisténi sloupku pro kulomet. Vpravo dole je detail spojeni lanek, kterymi
se fidi pfi plavbé kormidlo.

Str. 21

Nahofe a dole jsou detaily vodicich kladek lanka, kterym se fidi pfi plavbé
kormidlo.

Str. 22

Vlevo nahote a dole - je dobfe patrnd tloustka potrubi vedouciho k sacimu
filtru v motorovém prostoru. Vpravo dole je detail chladi¢e zepfedu s dobre
patrnym hiidelem pro pohon navijdku v pfedni ¢dsti vany.

Str. 23

Na snimcich v horni poloviné strany jsou detaily femenového prevodu, kre-
rym se pohdni hiidel navijaku.

Dole jsou detaily palivové pumpy a potrubi mezi nddrzi a motorem.

Str. 24

Nahofe je detail rozdélovace na pravé strané motoru, dole je 16V dynamo,
které je na bloku motoru umisténé pod rozdélovacem.

Str. 25

Nékolik celkovych pohled( na motor pied zapojenim kabelt zapalovdni.
Str. 26

Na téchto dvou strandch jsou detaily sttedni ¢dsti vany s pfevodovkou, roz-
vodovou skfini a vodnim ¢erpadiem.

Str. 28

Vlevo nahofe - detail gumového tésnéni v misté, kde kardan pro pohon zad-
ni ndpravy prochdzi dnem vany.

Dole jsou dva podobné detaily, tentokrdt véak jde o hiidel pohdnéjici lodni
Sroub.

Nahofe a na ndsleduijici strané jsou detaily ¢erpadla, potrubi a oviddaciho
ventilu soustavy pro od¢erpdvadni nateklé vody z vany vozidla.



Str. 29

Vlevo jsou detaily pfevodu, kterym je pohdnéno ¢erpadlo, vpravo jsou de-
taily oviddaciho ventilu, kterym se uréoval prostor, odkud se o¢erpdvala na-
teklda voda.

Str. 30

Nahofe je pavodni vdleéné vyrobni &islo, které preZilo na tomto vozidle
mnoho desetileti diky pfedchozimu maijiteli.

Dole jsou dva pohledy na otevieny kryt nasdvaciho otvoru pred chladi¢em.
Tudy proudil vzduch k chladici, ale také k sacimu potrubi vzduchového filt-
ru. Vpravo nahote je otvor, kudy odchdzel vzduch z motorového prostoru na
pravém boku vany.

Str. 31

Vlevo jsou dva pohledy na sklopeny vinolam, vpravo nahote je odkldpéci
kryt servisniho otvoru nad motorem, vpravo dole je detail levych svétlome-
t.

Str. 32

Vlevo jsou detaily jiz zminéného plvodniho oznadeni. Vpravo je vydech vy-
fukového potrubi na pravém boku pfed pfednim kolem.

Vpravo uprostied je boéni madlo slouzici jako stupacka i jako vazaci oko.
Dole jsou dva detaily na pfedni vazaci oko umisténé na spodni strané pfi-
da.

Str. 33

Kanystr je ve standardnim drzdku vedle rezervy. Na rezervnim kole byvala u-
pevnéna kotva.

Str. 34

Vlevo jsou detaily tubusu vijdku slouZiciho k vyprosténi vozidla, nebo vyta-
Zeni z vody, pokud byl pfili§ strmy breh.

Vpravo je plnici hrdlo nddrze paliva. Vpravo dole je hdk, pod kterym se pro-
tahovalo tazné lano pfi riznych variantdch vyprostovdni.

Str. 35

Nahofe jsou detaily oka pro upevnéni vystroje na zadku vany, dole jsou
pevnd oka v rozich zani ¢dsti vany, za které bylo mozno vozidlo zvedat do
vzduchu.

Str. 37

Na predchdzejici strané jsou detaily pfednich svétlometa. jejich konfigura-
ce je shodnd jako u pozemnich jeepu, ale li§i se v drobnych detailech pro-
vedeni jednotlivych dild nosného rdmu. Vlevo nahofe je detail blikace, u-
prostfed standardni odrazka umisténd na zadnich rozich. Na zbyvajicivh
obr. jsou detaily koncovych a brzdovych svétel.

Str. 38

Na téchto dvou strandch jsou detaily vydechovych otvord motorového pro-
storu. Vlevo dole je zcela zavfeny. Tim se zabrafovalo proniknuti vody pfi
plavbé. Zavirdni se oviddalo jednoduchou pdkou pfimo nad otvorem.

Str. 40

Nahofe jsou detaily kloubl pfedni ndpravy, vievo je detail pravého kola.
Vlevo dole je detail tazného hdku na zadni strané vany,

Vpravo dole je zadni diferencidl zezadu.

Str. 41

Vlevo jsou dva detaily zadniho kola, vpravo dole je predni kolo. Vpravo je
celovy pohled na tunel pod zadi, v némz je upevnén hnaci hfidel s lodnim
Sroubem a kormidlo. V pozadi je patrné, Ze diferencidl nebyl uprostfed tu-
nelu, ale na strané, jako u pozemnich verzi.

Str. 42

Nahofe a dole - jsou detaily poklopu na motorem, vpravo jsou detaily tfi
matic, kterymi se zaqjistuje v zaviené poloze.

Str. 43

Nahofe je zavieny poklop otvoru, kterym se pfivadi vzduch do prostoru pfed
chladi¢em. Za timto poklopem je pod ochrannym krytem tlumic vyfuku. Z
tlumice jde vyfukovd roura zpét do vany a vyusfuje na pravé strané pred
prednim kolem.

Str. 44

Na této strané jsou detaily motoru jiz dokonéeného a pojizného vozidla.
Vlevo dole je otevieny maly odvétravaci poklop za ¢elnim sklem, kterym se
odvddél horky vzduch z motorového prostoru v pfipadé, ze byly uzaviené
boéni vydechy. V levé &dsti motorového prostoru je dominantni iroké saci
potrubi vzduchového filtru.

Str. 45

Nahofe a vlevo dole je interiér tohoto vozidla v raznych fdzich rekonstrukce,
vpravo dole je jiz kompletni.

Str. 46

Na téchto dvou strandch jsou detaily interiéru kompletniho vozidla po re-
konstrukci.

Str. 48

Vlevo jsou detaily levého pfedniho sedadla, vpravo pravého.

Str. 49

Nahofe je detail krytu otvoru, pod nimZ je oviddaci ventil odsdvaciho ¢er-
padla a patka sloupku pro kulomet. Uprostfed je palivovd nadrz umisténd
pod zadnim sedadlem mezi podbéhy. Dole je zadni krajni sedadlo a levy
kryt podbéhu. Vzadu za nddrzi byly po obou strandch drzdky na akumuld-
tory.

Str. 50

Na spodnim obrdzku je dobfe patrné, Ze vduchem pohdnény motorek mél
pouze stéra¢ pred fidi¢em. Spolujezdec/velitel vozidla mél pouze ruéné o-
vlddany. Vlevo jsou detaily mechanismu pro vykldpéni ¢elniho skla.

Str. 51

Vlevo a v pravo dole jsou detaily pantd pro zagjisténi rdmu Eelniho skla ve
vzty&ené poloze. Vpravo je pfi sklopeném skle, vievo pii vztyéeném. Zcela
nahofe je uvolnénd zdklopka.

Nahofe a vpravo jsou detaily zajisfovacich ,T¢ hdkl pro upevnéni sklopené-
ho rdmu ¢elniho skla ke kapoté prfedni ¢dasti vany.

Str. 52

Nahofe je schrdnka na mapy po levé ruce fidice, dole je celkovy pohled na
pravy bok. Vedle ni je patrnd roura, kterou se vypousti odéerpand natekla
voda. Nahote je pdka, kterou se na ddlku oviddd otevirdni krytu otvoru, kte-
rym se privadi vzduch k chladi¢i. Dole je detail upevnéni ruéniho hasiciho
pfistroje po levé noze fidice.

Str. 55

Jeden z mdla momentd, pii nichZ je mozné zastihnout néjaky z expondtu
Vojenského Technického muzea v LeSanech v pohybu mimo stdlou expozi-
ci. Tento GAZ 46 MAV je stejné koncepce jako jeho americky predchiadce
Ford GPA, ale je celkové vétsi. Na prvni pohled je zcela jiny tvar podbéhd,
ktery umoziioval lehé&i prichod tézkym terénem.

Str. 57

Na téchto zabérech je mozné posoudit podobnost vale¢ného modelu Ford
GPA a tohoto povdleéného GAZ 46 MAV. Sov. model je celkové robustnéjsi,
coz se projevuije i u jednotlivych detaild.

Str. 58

Jednim z vétsich rozdili je umisténi koncovych svétel hned za zadnim se-
dadlem, pohyblivym svétlometem pred pfednim sklem, drzdkem na tazné
lano atd.

Str. 59

Vétsina jednotlivych detailll je ve stejnych mistech jako u GPA, ale jsou mo-
difikovany podle potfeb SA. Vlevo je plnici hrdlo nadrze paliva.

Vpravo dole je vinolam v poloze pro plavdni.

Vlevo dole - ptuvodni pdka ovldddni uzdvirdni boéniho vydechu chlazeni u
GPA je zde nahrazena kulatym madiem.

Str. 60

Dalsim vylepsenim byla instalace skiddaci kostry pro pldténou stfechu.
Vpravo je delail upevnéni plachty k oku na vané.

Vlevo dole je buben vijdku, vpravo ,T“ hdku pro zqjisténi ¢elniho skla.

Str. 61

ProtoZe je vana vy$si a motor je uloZzen nize, nemusi mit odkldpéci kryt mo-
toru stejné vybouleni jako u GPA. Také je cely kryt umistén vys, aby se za-
brdnilo nate¢eni vody pifi preliti pfez pfid.

Vyfuk neni uloZzen napfi¢ jako u GPA, ale je umistén podélné na pravé stra-
né vedle krytu motorového prostoru.

Str. 62

Na zdbérech interiéru je mozno vidét celkové modernéjsi vzhled. Viko saci-
ho otvoru chladi¢e neni ovidddno pdkou, ale tadhlem. Motorovy prostor ne-
byl od interiéru celkové oddélen, jako u GPA. Diky vydechim vepiedu pied
nohama a pldténé stiese bylo mozné interiér relativné zatepilit.

Str. 64

Celou pldténou stfechu drzela v napnutém stavu tato jednoduchd kon-
strukce velmi podobnd té, kterou zndme u puvodnich US pozemnich jeepl.
Sedadla véetné zadnich maiji hlubsi seddky. Stéra¢ u spolujezdce mad jiz ta-
ké motorek.

Str. 67

Jako vétsina povdleénych ¢eskoslovenskych projektd mélo i toto vozidlo
pro jizdu pfi zatemnéni pavodni némecky svétlomet Notek.

Str. 69

Ovlivnéni némeckymi automobily je patrné i z pouziti podobnych dfevé-
nych ro$td na podlaze interiéru. Na pfedchozi strané je vzduchové saci po-
trubi a filtr v pfedpisové modré barve.

Str. 71

Vsechna sedadla jsou ¢alounéna hnédou koZenkou. Polstrované byly i
zadni podbéhy, takze bylo mozné sedét i vedle zadniho sedadla. Vlevo u-
prostfed je detail levého zadniho dfevéného rostu. Sttecha byla drzena ta-
ké jednoduchym rdmem ze dvou samostatnych trubek.
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