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TBF/TBM Avenger in detail

Historie letounti TBF/TBM Avenger/Tarpon

Dne 16. dubna 1942 obdrzela firma Grumman Aircraft Engineering
Corporation tzv. "E' ocenéni, udélované americkym Navy Departmentem za
vynikajici vysledky v letecké vyrobé. Do poloviny roku 1945 k nému pribylo jes-
té Sest "E" hvézdicek, jimiz ndmornictvo potvrzovalo dosazené Uspéchy - vice
nez 17 tisic letadel zhotovenych matefskou tovarnou a dalsich témér 14 000
stroju subkontraktovanych jinymi firmami. Z tohoto Uctyhodného poctu pii-
padia jedna tretina na typ TBF/TBM, pojmenovany Avenger - Mstitel - ve sluz-
bé US Navy a Tarpon - Tarpon (sledovitd ryba) - u Royal Navy.

Bojovym kiestem prosly Avengery 4. Cervna 1942 béhem bitvy o Midway, kde
vS§ak napoprvé neuspély a vyslouZily si nelichotivou prezdivku krocan.
"Repardt" skiddali piloti Uporné béhem ndsledujicich mésicu pii vylodéni na
Guadalcanal a béhem boju o vychodni Salamounovy ostrovy.

Letoun TBF zkonstruoval tym vedeny konstruktérem W. T. Schwendlerem jako
odpovéd na specifikace Bureau of Aeronautics (Ufod pro letectvi) z 25. 3.
1939, pozadujici torpédovy bombardér schopny operovat z paluby letadlo-
vych nosi¢u. Pod ozna¢enim Model G-40 byl jednim ze tfindcti projektt Sesti
firem v soutéZi a po definitivnim rozhodnuti Gfadu byla firmé Grumman zo-
ddna stavba dvou prototypl XTBF-1 (X - experimentdini, T - torpédovy, B -
bombardér, F - zkratka pro firmu Grumman, 1 - prvni typ firmy).

Letoun byl navrzen jako jednomotorovy celokovovy sttedoplo$nik poloskore-
pinové konstrukce s objemnym trupem ovdiného prifezu. Pumovnice s hyd-
raulicky oviddanymi kryty byla schopna pojmout bud’ jedno torpédo nebo
ndklad pum v rtiznych kombinacich do celkové hmotnosti 908 kg. Horni stfed-
ni ¢ast trupu nad kiidlem byla vyhrazena kabiné fiiclenné osadky (pilot, radi-
ooperdtor/bombometcik/spodni stielec a homi stfelec) s podlouhlym pro-
sklenym prekrytem. K obrané byl uré¢en jeden dopredu stfilejici kulomet Colt
Browning M2 rdze 7,62 mm (nékteré prameny uddvaiji vétsi razi 12,7 mm) se
zdsobou 300 ndboju, umistény na pravé horni ¢dsti trupu pied kabinou.
Zbrani raze 12,7 mm a 400 kusy munice byla vybavena oto¢nad elektricky
ovlddand véz Grumman 150SE, zkonstruovand O. Olsenem a v zadnim
strelisti ve vycnélku spodku trupu byl kulomet rdze 7,62 mm s 500 ndboji.
Pohon obstardval vzduchem chlazeny hvézdicovy ctrndctivdlec Curtiss-
Wright R-2600-8 Cyclone 14 o vykonu 1 267 kW (1 700 k), vybaveny dvourych-
lostnim jednostupriovym kompresorem a pohdneéjici fiilistou stavitelnou vrtuli
Hamilton Standard Hydromatic o prdméru 3 960 mm (prototypy mély vrtule
Curtiss Electric). Podvozek byl ostruhového typu, hlavni kola se zatahovala
hydraulicky do kiidel smérem od trupu. Ostruhové kolecko a pfistavaci hdk
byly rovnéz zcela zatazitelné.

Nosnd plocha lichobéznikového tvaru s mirnym vzepétim vnéjsich cdsti 6° by-
la celokovovd; konstrukei tvofil jeden hlavni nosnik a Zebra, potah byl hliniko-
vy. Pristdvaci stépné klapky byly rovnéz celokovové, jen kiidélka méla pldaté-
ny potah. Pro lepsi uskladnéni v podpalubi se kiidla skidpéla vzad podél tru-
pu podle patentu vyvinutého pro jiny Grummanav typ FAF-4 Wildcat. Ocasni
plochy mély obdobnou konstrukci jako kfidlo, smérovd a kylova plocha mé-
la pldtény potah.

30. 12. 1940 objednalo U. S. Navy prvnich 285 letounti TBF-1. Zdlet prototypu u-
skutecnil 7. srpna ndsledujicicho roku z tovarniho letisté v Bethpage na Long
Islandu pilot R. Hall. | kdyz byl 1. prototyp ztracen koncem listopadu téhoz ro-
ku, vyvoj typu ani jeho sériovou vyrobu, zahdjenou 3. ledna 1942, to neohrozi-
lo. Vzhledem k upfednostnéni vyrobniho programu stihacich F4F Wildcat a
F6F Hellcat byla vyroba Avengert postupné presunovdna do nové pobocky
firmy General Motors Corporation - Eastern Aircraft Division - v Trentonu ve std-
t& New Jersey. Objedndvka byla rozsifena a prvni z dodanych 500 stroju s o-
znacenim TBM-1 byl dohotoven 12. 11. 1942. "Jednicky" vyrdbél také jesté ma-
tefsky zavod ¢. 2, kde byla jejich vyroba ukoncena v prosinci 1943 po doddni
1 524. stroje. BEéhem sluzby byla fada lefount firmou modifikovdna pro rizné
ukoly, o ¢emz svédci oznaceni jejich verzi.

402 letouny TBF-1B byly doddny britské Fleet Air Arm v rdmci smlouvy Lend-
Lease, jez je pojmenovala Tarpon T.R. Mk.l; rok po jejich zavedeni do sluzby -
v lednu 1944 - piesla Royal Navy na americké oznaceni Avenger Mk.l.

Druhd sériovd varianta - TBF-1C/TBM-1C - méla namisto "slabého" kulometu
v pfidi instalovdny dvé zbrané rdze 12,7 mm (zdsoba 300 ks ndboju na hlaveri)
v polovindch kfidla stfilejici mimo okruh vrtule. Na prekrytu kabiny bylo zmé-
néno umisténi a sklon sloupku antény a v zadni kabiné byla odstranéna se-
dacka; misto ni bylo instalovdano radiovybaveni a skfinky identifikacniho zafi-
zeni IFF. Pro prelety a ddlkové zvédné akce mohly letouny nést pfidavnou nd-
drz o objemu 1 042 litrd v pumovnici a dalsi dvé po 220 litrech pod pevnymi
Castmi kiidla. Mnohé stroje byly dodate¢né vybaveny pro protiponorkové mi-
se zavésniky pro 8 raket a radarem typu ASB se "stromeckovymi" Yagiho an-

ténami. Britské oznaceni pro 334 strojii dodanych divizi Eastern bylo Avenger
Mk.lI, tyto letouny (a vSechny dalsi britské verze) si véak ponechaly zadni se-
dacku.

TBF-1CP/TBM-1CP a TBF-1P/TBM-1P byly prizkumné stroje "piezbrojené" letec-
kymi fotografickymi komorami v pumovnici trupu.

TBF-1D/TBM-1D vychdzely z "cécek”; v ndbézné hrané pravého kiidla meély o-
vainy kryt radaru typu ASD (pozdéjsi oznaceni AN/APS-3) a pod kfidly zavés-
niky pro rakety.

TBF-1E/TBM-1E byly upraveny pro pouziti radaru typu ASH (AN/APS-4), jehoz
pouzdro se podvé$ovalo pod pravou polovinu nosné plochy vné zAavésnika

raket.
Provozu v arktickych podminkdch byly pfizptsobeny vyhfivané stroje, nesou-

ci v oznaceni piiponu pismene J.

Nékolik stroji oznacenych TBF-1L/TBM-1L bylo vybaveno vyklopnym svétlo-
metem v pumovnici a slouzilo pro vyhleddvdni ponorek pfi no¢nich opera-
cich.

20. Cervna 1943 vzlétl prototyp nové verze Avengeru XTBF-3 (TBF-2 se nestavél
v sérii - jeho prototyp byl uréen ke zkouskdm motoru s dvoustupnovym kom-
presorem). Mél vykonnéjsi motor Curtiss-Wright R-2600-20 davaijici 1 416 kW (1
900 k). Od predchozich verzi se lisil jinym krytemn motoru s oddélenym vstu-
pem vzduchu k chladici oleje ve spodni ¢dsti a vétsim poctem chladicich kla-
pek. Novy motor zlepsil lefové viastnosti stroji zejména pfi operacich z krat-
Sich palub eskortnich lodi. Eastern Aircraft prevzala kompletné vyrobu novych
'mstiteld” a prvni zacaly sjizdét z trentonské vyrobni linky na jafe 1944.
Produkce kulminovala v bfeznu ndsledujiciho roku, kdy bylo zhotoveno 400
stroju; celkovy pocet "trojek” byl 4 657.

Podobné jako prvni verze také TBM-3 méla mnoho subvariant.

TBM-3D byla protiponorkovou Upravou analogickou verzi TBF/TBM-1D a vyba-
vend radarem typu ASD a ¢asto také svétlometem pod levym kiidlem. Hibetni
kulometnd véz byla vétsinou demontovdna a “proskleni* kabiny prodlouzeno
vzad.

Posledni varianta, zavedend do vyroby béhem vdilky, byla TBM-3E. Kv(ili snize-
ni hmotnosti bylo odmontovdno odledovaci zafizeni v ndbézné hrané kiidla,
pozdéji byl odstranén jesté spodni kulomet a ¢dst pancéfovani. Letouny ne-
sly radar APS-4 v krytu pod pravym kfidlem, vyzbroj mohla byt doplnéna o
podvésnd pouzdra s kulomety. Royal Navy obdrzela 222 letount TBM-3 a -3E
jako Avengery Mk.III.

Ofenzivni vyzbroj letount Avenger/Tarpon byla nesena v pumovnici trupu a
tvorilo ji bud' jedno torpédo typu Bliss-Leavitt Mk.13, jeho modifikace (Mk.13-
1A, Mk.13-2) nebo samonavdadéci Mk.24, nebo kombinace bomb - jedna ffis-
tivotrhavd (GP) rdze 908 kg nebo jedna protipancéfovd (AP) rdze 726 kg, dvé
GP typu M 44 rdze 454 kg nebo dvé AP stejné rdze, Ctyfi GP raze 227 kg ¢i dva-
ndct GP rdze 45,4 kg. Podle typu Ukolu bylo mozno misto pum podvésit také
Ctyfi hlubinné ndloze Mk.54 raze 159 kg nebo jednu dymovnicovou nddrz.
Alternativni protiponorkovou vyzbroji u TBF/TBM-1C a vyssich verzi byla sada
osmi nefizenych raket umistovanych pod vnéjsi ¢asti kiidla. Nejprve byly za-
vedeny britské rakety rdze 89 mm odpalované z kolejnicovych zavésnikl MKk.I,
pozdéji pak z americkych Mk.4; ty byly uréeny i pro vylepsené rakety AR rdze
127 mm. "Cécka" a vSechny TBM-3 mohly nést bezkolejnicové pylony Mk.5 pro
nefizené rakety HVAR rdaze 127 mm.

Dalsi dva zdavésniky pro hlubinné ndloze, bomby malé rdze ¢i pridavné od-
hazovatelné nddrze 220 nebo 379 litrll se instalovaly po jednom pod vnitini
pevnou ¢ast centropldnu kfidla za podvozkovou nohu.

Avengery U.S. Navy a U. S. Marine Corps byly béhem operaci v Tichomofi, se-
vernim Atlantiku, Indickém ocednu a Stredomoii pdtefi ndmornich akci a po-
tvrdily sprdvnost zvolené koncepce letounu a "odcinily” také své prvotni nels-
péchy. Vaviiny vitézstvi osddky vybojovdavaly pfi dobyvdni Marshallovych ost-
rovl za¢dtkem roku 1944, v bitvdch o Filipinské mote v ¢ervnu a fijnu, béhem
vylodéni na ostrovy Mariany v Iété téhoz roku a pozdéji pfi obsazovdni ja-
ponské Okinawy na jare 1945.

Britské stroje bojovaly po boku americkych rovnéz na obou vdl&istich - paci-
fickém i evropském. Dulezitou roli hrdly pfi doprovodech konvoji pies
Antlantik a do SSSR, kladeni min v domdcich voddch ¢&i pfi Utoku na japonské
ropné rafinérie na Sumatte v lednu 1945.

V protiponorkovém boji zni€ily v rlznych ¢dstech svétovych moii Avengery
celkem 30 némeckych U-Bootu, dvandct japonskych a jednu francouzskou vi-
chystickou ponorku.

Konce vdlky se "dockalo" relativné velké mnozstvi strojl, a proto vzhledem k
rezervé v Zivotnosti draku a jejich univerzdinosti byly ddle upravovdny a vyuzi-
vany v ndmoinim priizkumu, jako dopravni letouny, v operacich proti po-



norkdm a nové také v radioelektronickém boji. Byly zafazeny do vyzbroje le-
tectev fady stdta po celém svété - Brazilie, Francie, Japonska, Kanady,
Nizozemi, Nového Zélandu, Uruguaye a Velké Britdnie.

Ve sluzbdch U. S. Marine Corps zUstaly do poloviny roku 1950, u U. S. Navy do
podzimu 1954 a u Fleet Air Arm do roku 1957. Posledni exempldre dolétaly u
civilnich uzivatel jako zemédélské prdskovaci ¢i pozdrni letouny.

Celkovy pocet za vdlky vyrobenych Avengerl ve verzich TBF/TBM-1, TBF/TBM-
1C a TBM-3/3E dosdhl 9 827 kusl (z toho General Motors dodal 7 546 strojl),
dalsich 12 letount bylo prototypy jednotlivych verzi a subvariant.

Sir. 4

Jediny letuschopny Avenger v Evropé viastni francouzskd asociace AMPAA
se sidlem na letisti d’Etampes Mondésir.

Sir. 5

JLetové“ zdbéry Avengeru v hale Amerického leteckého muzea v arediu
Imperial War Museum v Duxfordu. Letoun kanadské pozndvaci znacky CF-
KCG byl restaurovdn do podoby stroje, s nimz Iétal za 2. sv. valky tehdy poru-
Cik G. Bush, ze zemédélského praskovaciho letounu.

Sir. 7

Konfigurace ocasnich ploch se stfelistém a ostruhovym kolec¢kem u TBM-3E.
Vystupek spodni ¢dsti trupu uréeny pro radiooperdtora/bombometcika.
Verze TBM-3E méla demontovdn pavodné zde umistény kulomet 7,62 mm.
Dole zdbér na stiedni ¢dst trupu s kabinou a odfokovou hranu levého kfidla.
Sir. 8

Nahofte detaily Venturiho trubice na pravé strané trupu pod ¢elnim stitkem,
vpravo nahofe plnici otvor hlavni palivové nddrze umistény na levé strané
pod kabinou. Dva detaily napravo ukazuji umisténi stupdtek na obou stra-
ndch zadni ¢dsti trupu, dole pomocny kyl, vstup vzduchu a okénko stielce.
Sir. 9

Zdbéry nahofe a vpravo ukazuji zakonceni frupu s obrysovym svétlem v mis-
& pavodniho uloZeni pfistdvacino hdku. Dole zabéry na piistdvaci hdk zave-
deny u letount verze TBM-3E od vyr. &isla 86175 vyse.

Sir. 10

Nahote celkovy pohled na pravou plovinu kfidla, za povsimnuti stoji umisténi
vysostného znaku. Vpravo nahote pravd strana centropldnu s kryty spoje dé-
leni a chodni¢kem u trupu. Vpravo dole detail spoje déleni kfidla a kryci ple-
chy kulomett, dole ndb&znd hrana u kofene kfidla. Ndrys levé poloviny kfid-
la s ovidddnim kiidélek pomoci tahel. Fotografie na protéjsi strané zobrazuji
detaily zesileni potahu kfidla, kotevni body v koncovych obloucich kiidla s o-
tevienymi krytkami a poutacimi lanky a pozici levého polohového svétia.
Sir. 11

Pravd polovina nosné plochy s detaily konstrukce a fadou inspekénich otvo-
i na spodni strané.

Sir. 12

Nahote kresba kiidla s umisténim kulometu rdze 12,7 mm a jeho ndbojové
schrdnky pro 300 ndbojd. Detaily zobrazuji zavér kulometu zapusténého v
kiidle, ndbojovou schrdnku a vedeni ndbojového pdsu. Nahote fotografie
krycich plechd kulometa (spodni zabér je na levé kiidlo), pod nimi zavésnik
na centropldnu a vlevo kryt prostoru pro ndbojovou schranku.

Sir. 13

Detaily spoje déleni kfidla: nahote zdvés otoéného mechanismu a zesileni
potahu, dole kryt nad spojem déleni.

Pravd spodni ¢dst kiidla se sklopnym trojuhelnikovym krytem, nahofe zabér
smérem dopiedu a dole smérem dozadu. Vztlakové a pristavaci klapky na
odtokové hrané jsou sklopeny.

Sir. 14

Vnitini konstrukce kfidla a klapek Avengeru zavéseného u stropu muzea IWM
v Duxfordu. Fotografie dole ukazuji detaily vnitiniho prostoru levé klapky.
Kresba dvoudilné vztlakové a pristavaci klapky levého kridla.

Sir. 15

Dalsi zabéry vnitiniho prostoru a konstrukce levé klapky. Kazdd klapka byla
rozdélena na dvé &asti délenim skidpéciho kfidla, aviak v prabéhu viastniho
vykldpéni zlstavaly klapky navzdjem spojeny. Trojahelnikovy kryt, zachyceny
na spodni fotografii, se pfi skidpéni kiidel skiapél dol.

Sir. 16

Nahofe a dole detaily pldtnem potazenych kiidélek s vyvazovacimi ploska-
mi. Vlevo kryt zavésu kiidélka a zajistovaci svorka proti pohybu. Fotografie vie-
vo dole rovnéz ukazuje umisténi a sklon sloupku Pitotovy trubice na konco-
vém oblouku levé poloviny kfidla.

Sir. 17

Pevny slot ndbézné hrany kfidla v pohledech shora a zespodu, nahofe polo-
hova svétla (zelené na pravém a cervené na levém kiidle) a krytka kotevni-
ho bodu. Dole Pitotova trubice a modré formacni svétlo umisténé na levé po-
loviné kiidla, zcela vievo vyklopny piistdvaci reflektor na spodni plose levého
kfidla.

Sir. 18

Na kresbé nahofte je pevnd ¢dst kiidla s vnitfni konstrukei a sklopenym troja-
helnikovym krytem, vpravo detail s odliSnym umisténim Zeber na sklopné
Casti kiidla u stroja pozdéjsich vyrobnich séri.

Na fotografii vpravo nahote ¢ep sklopného kiidla se dvéma pracovnimi val-
ci, dole detail skidpéciho mechanismu kiidla a zdmku pro zaqjisténi nosné

plochy v letové poloze, vievo celkovy zdbér na centropldn, ukotveni nohy
podvozku a vnitfek sklopeného kiidla.

Str. 19

Kresby ukazuiji detaily konstrukce zadni ¢dsti centropldnu a &ela sklopeného
kfidla. Na fotografiich je zavés otoéného mechanismu pravého kfidla, naho-
fe zadmek kiidla s pracovnim vdlcem a vievo dole detail hydraulického ovig-
dadni.

Sir. 20

Dva zdbéry nahote ukazuiji kylovku, pomocny kyl a smérové kormidlo, dole
jsou detaily zavésu smérovky a zavésu a tdhla ovidddni plosky smérového vy-
vdzeni na pravé strané smérovky. Vpravo nahofe svorka zajisfujici smérové
kormidlo proti pohybu a detail tdhla oviaddni levé vyvazovaci plosky vys-
kovky.

Str. 21

Nahofte platnem potazené smérové kormidlo s dvoudilnou vyvazovaci plos-
kou a tdhly. Tdhla ovliaddni vyvaZovacich plosek na vyskovce byla umisténa
na pravé strané zdola, zatimco na levé shora. Na tfech malych fotografiich
detaily oviadani vyskového kormidla a krytka inspekéniho otvoru na kylovce
pod stabilizdtorem. Vpravo zdbéry na spodek pravé poloviny stabilizdtoru a
vys$kovky a na zAvés vyskového kormidia.

Str. 22

Pravd hlavni podvozkovd noha a kolo. Pneumatika ma rozmér 860 x 230 mm.
Dole jsou tii detaily levé zlamovaci vzpéry a jeji zapadky.

Nahofe levd hlavni podvozkovd noha se vzpérami.

Sir. 23

Vlevo a nahofe detaily ukotveni pravé nohy podvozku a jeji zZlamovaci vzpé-
ry.

Vlevo dole a dole $achta levého podvozku s hadi¢kami hydraulického systé-
mu.

Sir. 24

Zalomeni hlavnich podvozkovych noh odpovidalo Uhlu vzepéti vnéjsich &das-
ti kfidel. Nahofe prava $achta s vnitini konstrukci.

Zebrovdani“ levé podvozkové $achty, vpravo levd noha s patrmym tvarem kry-
tu Sachty.

Str. 25

Zcela vlevo ndrys levé podvozkové nohy ukazuje jeji zalomeni a vnéjsi zla-
movaci vzpéru. Uprostied noha podvozku s kolem v pIné zatizené, pracovni
a letové poloze. Perspektivni pohled na levy podvozek se vzpérami a tdhlem,
pracovni vdlec je umistén nahote. Fotografie nahote zobrazuji detaily krytu
levé podvozkové nohy a ,zebrovdni“ v pravé podvozkové sachté.

Str. 26

Nahofte a vpravo vnitini strana disku levého podvozkového kola. Na konci tlu-
mice oko pro tazné lano. Vlevo vnéjsi strana disku kola.

Vlevo dole odli$ny tvar disku kola, tumic zcela vysunut. Vpravo detaily nGzek
olejopneumatického tlumice.

Str. 27

Horni pohled a dva zdbéry vpravo zobrazuji pfedni pfepdzku a dno ocasni
podvozkové $achty. Dole zadni sténa $achty s podélniky trupu. Zadni ¢elo
$achty s krytem piistupu k ukotveni pristdvacino hdku. Leva strana Sachty s
trubkou pro zveddni trupu a tdahly oviadani.

Str. 28

Ostruhové kolec¢ko zezadu a ze stran. Ostruhové kole¢ko TBM-3E v Duxfordu.
Upevnéni vzpér a tlumice k vidlici ostruhového kole¢ka. Rozmér pneumatiky
s dusi byl 370 x 130 mm. Vpravo dole celkovy pohled na zatahovaci ostruhu
s bezdusovou pneumatikou.

Str. 29

Vnéjsi detaily pfekrytu kabiny pilota zobrazuji zakulaceny tvar pevného §titku
a vzad odsuvny kryt. Vpravo dole pylon za sedackou chrdnici pilota pfi pre-
vrdceni stroje. Sedacka mad koZenou opérku zad a hlavy. Po levé strané se-
dacky je umistén hasici pfistroj.

Str. 30

Pohledy do pilotni kabiny Avengeru F-AZJA. Kokpit v zdsadé predstavuje ver-
zi TBM-3 i pfesto, Zze nékteré pfistroje byly vyménény, aby bylo mozno s timto
strojem Iétat dle souc¢asnych letovych predpist. Charakteristicky je rovny vr-
Sek pristrojové desky. Na pravé strané kabiny je rozvodnd deska elektroinsta-
lace, na levé pak pdka ovidddni motoru a kruhové rukojeti ovidddni vyvazo-
vacich plosek vyskovky a smérovky. Vlevo uprostfed detail fidici pdky a stre-
dového panelu s ovidddnim palivového kohoutu.

Str. 31

Vlevo nahofe pfistrojova deska letount TBF/TBM-1. Detailni kresba rukojeti fi-
dici pdky. Vpravo nahofe kresba s drobnymi odli§nostmi v rozmisténi pfistro-
j& u verzi TBF/TBM-1C. Vlevo dole novy tvar horni ¢dsti pristrojové desky u le-
fount TBM-3 prvnich verzi. Vpravo dole kresba pilotniho prostoru a piistrojo-
vé desky TBM-3E.

Str. 32

Vlevo sestava prekrytu kabiny letount TBF a TBM, dole kresba levé strany kok-
pitu. Vlevo uprostfed prostor nad pfistrojovou deskou, krytka prekryvéa misto
pro upevnéni zaméfovace. Vlevo dole sedacka pilota s opérkou hlavy a u-
pinacimi pdsy, vpravo dole podlaha kokpitu s peddly fizeni a kniplem.



Str. 33

Vlevo nahote pilotni prostor TBF/TBM-1C. Vlievo rozvodnd deska s vypinaci,
vpravo na sténé signdini pistole s drzdky svétlic. Vpravo nahote. Nékteré
TBF/TBM-1C mély jiné rozmisténi oviddacich skfinék radiokomunika&niho vy-
baveni nad rozvodnou deskou. Vlevo dole obdobny pohled na boéni sténu
TBF/TBM-1 s ,chudsim*“ vybavenim. Vpravo u stény nddrzka odledovaci ka-
paliny vrtule. Vpravo dole kresba s patrnymi rozdilyv radiovybaveni verze
TBM-3E. Vlevo nahofe skiifika vysilace a pfijimace ARC-1, pod ni pfijimace
ARC-5 a identifikaéniho zafizeni APX-2.

Sir. 34

Vlevo nahofe a dole prekryt zadniho kokpitu s odklopenym boénim pane-
lem. Vpravo nahofe a dole pevna ¢dst prekrytu kabiny mezi zadni sedackou
a stfeleckou vézi.

Sir. 35

Nahote umisténi vievo vyosené sedacky v zadnim kokpitu, které odpovidd
verzi TBF/TBM-1 a britskym strojum; americké letouny od TBF/TBM-1C vyse zde
mély rdm s pfijimac¢em ARB a AN/ARC-5.

Sir. 36

Vlevo nahote kresba pfistrojové desky v zadnim kokpitu XTBF-1 a TBF-1. U
TBF/TBM-1C byla tato pfistrojova deska odstranéna a nahrazena radiopifislu-
Senstvim AN/APN-1. Uprostied plvodni aerodynamicky kryt letound prvnich
sérii. Fotografie dokumentuji spodni ¢dst prostoru kabiny mezi pfedni a zad-
ni sedackou.

Sir. 37

Vlevo nahofe uspofdddni kabiny s vyosenou sedackou u prototypu XTBF-1 a
letountl TBF-1 pocdtecni série. Vpravo nahote. Pozdéjsi série TBF-1 a TBM-1 se
lisily jen v detailech, vzhled zachovdn u véech britskych stroju. Vievo dole
vzhled kabiny TBF-1C a TBM-1C, u nichZ bylo misto sedacky radiovybaveni.
Vpravo dole obdobné uspofdddni stroja TBM-3.

Sir. 38

Pohled na stanovisté zadniho stfelce smérem dozadu, na levé strané vstupni
dvitka. Vpravo zadni pfepdzka s drzdky svételnych bdji.

Spodni predni ¢dst s prepdzkou oddélujici prostor od pumovnice, uprostfed
zaplechované okénko s prizorem. Vlevo detail kulometu rdze 7,62 mm, jeho
upevnéni véak neni pavodni.

Sir. 39

Vlevo nahofe jednoduchd sedacka radiooperdtora, kterd se skidpéla k levé
strané trupu. Nahote oteviend dvitka odhalujici jejich vnitfni konstrukci. Vievo
detail spodniho stfelisté s kulometem 7,62 mm, dole fez trupem v misté stie-
liste.

Sir. 40

Pohled do zadni &dsti trupu a stfelisté. Dole TBF/TBM-1 s plvodnim umisténim
sedacky a nahote TBF/TBM-1C. Dva §ikmé vdice vzadu jsou vypoustéci zafi-
zeni pro paddckové svétlice. Leva strana prostoru radiooperdtora/bombo-
metéika u TBF/TBM-1C. Vpravo dole pracovisté radiooperdtora letount verze
TBM-3.

Sir. 41

Leva ¢dst frupu pod stieleckou vézi. Dole prostor pod vézi, predni sténa s tlo-
kovou Idhvi a ndadrzi hydraulické kapaliny. Pohled vpfed do kabiny radioo-
perdtora. Vpravo nahofte verze TBF/TBM-1C, vpravo TBM-3. Pod sklopenou se-
dackou je zaméfova¢ Norden, nahofe je kruhové uloZeni stfelecké véze.

Sir. 43

Fotografie na predchozi strané ukazuji otoéné sttelisté typu Grumman 150SE
vybavené kulometem Browning rdZe 12,7 mm. Kresby: nahofe oteviené nou-
zové okénko na levé strané véze, dole odkrytd konstrukce véze s upevnénim
kulometu a s pohonnou jednotkou véze - amplidynovym elekirickym moto-
rem - v popredi. Perspektivni pohled na sestavu stfelisté. Na fotografii pohled
na levou stranu sttelisté.

Sir. 44

Trubkovy nosny rdm véze s ovlddaci jednotkou, pod kulometem prerusovac
stfelby. Na kresbé vpravo &elni pancéfovani tloustky 12,7 mm a neprustielné
sklo. Ovladaci skiifika stfelecké véze s rukojeti a spousti kulometu. Vpravo
rdm véZe s uloZzenim kulometu a reflexni zaméfovac. Vlevo pancéfovd se-
dacka sttelce.

Sir. 45

Vlevo a dole je pfedni ¢dst véze s rdmem a pancéfovdnim, oviddaci skfifikou
a rukojeti a zaméfovac¢em MKk.11, nad nimi pancéiové sklo o tloustce 38 mm.
Vpravo sedacka a kryt pohonu sttelisté, dole pohled na reflexni zaméfovac
Mk.9.

Sir. 46

Vlevo pohled do stielecké véze se sedackou zespodu. Nahofe kruhové ulo-
Zeni véZe a rdm, vpravo uchyceni sedacky stfelce. Dvé fotografie dole uka-
zuji detaily uloZeni véze s prerusovacem stielby.

Sir. 47

Vnitfek pumovnice smérem dozadu, vpravo zadni sténa s tdhly ovidddni dvi-
fek, dno stfedni Easti a predni prostor s klapkou chladice oleje.

Str. 48

Detail tdhla ovidddni dvitek, dole levd predni ¢dst pumovnice. Pravd zadni
Cast prostoru pumovnice s dvoudilnymi dvitky, na boku dva pdry kolejnic pro
upevnéni zavésniki. Dno pumovnice s kabely instalace elektrického odho-
zu pum a hydraulikou ovldddni dvifek, vievo pravd predni strana.

Str. 49

Kresby: vlevo tahla ovliaddni dvifek, vpravo predni ¢dast s baterii a klapkou
chladice. Fotografie: horni fada ukazuje pravou (vlievo) a levou stfedni ¢dst
pumovnice s kolejnicemi pro zdavésniky pum malych rdzi, spodni fada dalsi
detaily kolejnic pro zavésniky a hadicky palivové instalace.

Str. 50

Pumovnice mohla pojmout az ¢tyfi pumy raze 227 kg.

Kolejnice se zavésniky a polokruhovymi Uchyty pro torpédo. Vpravo nahote
predni st&éna pumovnice s Uchyty a lanky pro zqijisténi torpéda, vpravo upro-
stfed zadni sténa pumovnice.

Str. 51

Na fotografii oteviend dvoudilnd dvitka pumovnice. Kresby. Odhazovatelnd
pfidavnd nddrz pro 1042 litrd. Rez pumovnici se zavésenymi dvéma pdry
bomb rdze 454 kg. Modifikace pouzivanych torpéd, shora dol: Mk.13, Mk.13-
1A a Mk.13-2 s dievénym stabilizdtorem a krytem ¢ela. Dievéné doplnky zlep-
$ovaly viastnosti letu torpéda a ndrazem o hladinu odpadly. Uchyty (kresby
na levé strané) a zdavésniky s opérkami a zajistovacimi lanky pro pumy (na-
hote) a torpéda (dole).

Str. 52

Trilista stavitelnd vrtule Hamilton Standard a detaily motorového krytu, vyfuku
a vyUsténi pomocné odpadni trubicky. Kryt motoru s vétsim poctem klapek
byl charakteristicky pro verzi TBM-3E. Nahofte krytky a paneldz &dsti trupu pred
kabinou, dole detail vrchni strany krytu motoru.

Str. 63

Nahote pfid’ s prstencem krytu motoru R-2600-20. Hornim otvorem se privadél
vzduch ke karburdtoru, spodni lapaé ved ke chladici oleje.

Vpravo nahofe detail upevnéni vrtulovych listd, dole pohled na &elo pievo-
dové skiiné s rozvodem paliva a odkalovacim ¢erpadiem.

Na kresbé prvni verze TBF/TBM-1 vybavené kulometem rdaze 7,62 mm v pfidi.
Str. 54

Otevieny prostor pred protipoZdrni pfepdzkou. Mezi trubkami motorového lo-
Ze je olejovd nddrz. Dva pohledy na vyfukové roury uloZzené za tdhly chladi-
cich klapek motoru, dole detail levého vyfuku. Vlevo detaily hlav vdlct mo-
toru a &dsti vyfuka viditelné odzadu otevienymi chladicimi klapkami. Nahofe
vystupni $achta olejového chladic¢e. Fotografie na protéjsi strané zabiraji o-
lejovou nddrz a jeji pInici hrdlo, trubkové loze motoru, zadni sténu kompreso-
ru a tahla oviadani skrticich klapek. Ostatni zdbéry ukazuiji vnitini strany de-
montovanych motorovych krytl. Na kresbé& motorovd piepdzka s pdsy uchy-
ceni olejové nddrze.

Str. 56

Detailni zdbéry do prostoru mezi motorem a protipozdrni prepdzkou z nere-
zavéjici oceli. Pohonnd jednotka byla zavé$ena na trubkovém lozi. Uvnitt byl
umistén karburdtor a pod nim dvourychlostni jednostupnovy kompresor.
Dole ¢&dst podlahy oddélujici pumovnici a detaily olejové instalace.
Fotografie na protéjsi strané (pohledy z levé strany trupu). Nahote piivod
vzduchu ke karburdtoru Stromberg PR-48-A3 a detaily 49litrové olejové nadr-
Ze uchycené na motorové prepdice. Spodni dva zdbéry zachycuiji trubky
motorového loZe nad podlahou, vedeni olejové a elekirické instalace a dal-
§i prislusenstvi na prepdzce.

Str. 58

TBF-1, V34, pouzivany k pilotnim kvalifika&nim letdm z letadlovych lodi kon-
cem roku 1943. Letoun nese ftfibarevné kamufldini schéma Basic (Non-
Specular), zavedené od 1. Unora 1943. Pouzité barvy: nevyraznd morskd modf
(Non-Specular Sea Blue), pfechodovd modrd (Intermediate Blue) a nevyraz-
nd znakovad bild (Non-Specular Insignia White). Vysostné znaky umisténé na
Ctyfech pozicich maiji bilé obdélniky a ohrani¢eni modrou barvou (Insignia
Blue).

Zbarveni inferiéru letount Avenger:

Podle nejstarsiho pfedpisu byly prostory motoru a jeho pfislusenstvi zbarveny
nevyraznou $edou barvou (Non-Specular Grey). Interiér posadky (kabina pi-
lota, zadni ¢dst pfed otocnym stfelistém a vnittek stfeli§té€) nad drovni podla-
hy kabiny byl natirdn pololesklou bronzové zelenou (Bronze Green).
Pumovnice letount méla ténovanou zdkladni Zlutozelenou barvu (Tinted Zinc
Chromate Primer). Prostor zadniho stfelce/radiooperdtora byl zbarven polo-
lesklou pastelové zelenou (Pastel Green), s vyjimkou horniho stfeli§té. Vnitfek
trupu za timto prostorem byl opét Zlutozeleny. Zbarveni interiéru kabiny pilo-
ta/stfelce/radiooperdtora bylo pozdéji siednoceno na odstin zakladni Zluto-
zelené barvy. Stejnou barvu mély i vnittky kfidel, kromé pohyblivych &asti, na-
pf. oviddaci tyc¢e, tdhla, pdkové mechanismy, kladky atd., které byly natfeny
nevyraznou $edou barvou. Horni kryt piistrojové desky byl na starsich strojich
mdle ¢erny (Dull Black), u pozdéjich letounu byla pouZita nevyraznd cernd
barva (Non-Specular Black).



TBF-1, C-5, jednotky VC-30 eskortniho nosi¢e USS Monterey, listopad 1943.
Letoun md stejnou kamufldz jako stroj nahote, aviak ohrani¢eni vysostnych
znakd ¢ervenou barvou neodpovidd predpisu ze 4. z4fi toho roku, jenz naii-
zoval pouziti modré barvy.

Sir. 59

TBM-3, 3, v "atlantickém" protiponorkovém kamufldznim schématu ¢&. I
(Atlantic Anti-Submarine Camouflage Scheme lI), sestdvajiciho z tmavé racéi
Sedi (Dark Gull Grey) a znakové bilé (Insignia White). Tento letoun byl pouzi-
vdn pii Gtocich na némecké ponorky, coz dokladaiji zavésniky pro rakety a
kamera pod kfidlem.

TBM-3, 89, jednotky VC-94 operujici z USS Shamrock Bay zacdtkem r. 1945.

v 2 v

Letoun je na viech plochdch zbarven lesklou mofskou modfi (Glossy Sea
Blue), na smérovce nese irské symboly - trojlistek bilého jetele a zkiizené pis-
faly, pod kabinou je 35 bilych znakd bomb, symbolizujicich odlétané mise.
Str. 60

Nahote, TBM-3, N66475, upraveny na zemédélsky prdskovaci stroj, je typickym
predstavitelem vyuZivani Avengeru v 60. letech. Prekryt kabiny je zkrdcen na
jednomistnou variantu, v pumovnici je instalovana velkd nddrz a pod kfidlo
je pfiddno rozprasovaci zafizeni.

V 50. a 60. letech bylo mnoho Avengerl vyuzivdno pro letecké haseni pozé-
1, zejména v Kalifornii a dalSich stdtech Zdpadu USA. Pod trupem tohoto le-
tounu, vzlétajiciho z letis§té Mesa v Arizoné, je patrnd velkd nadrz.
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