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Kiibelwagen in deftail

HISTORIE - v roce 1930 zalofil jisty Ferdinand Porsche malou automobilovou
konstrukéni kanceldr, kterd se pozdéji stala zndmou pod ndzvem Porsche
Biro. Porsche navrhl proudnicovy sedan pro motocyklovou firmu Zindapp,
ale tento projekt nikdy nebyl realizovdan. V roce 1933 navrhl Porsche dalsi
automobil s proudnicovou karoserii pro NSU. Tento vuz byl velmi podobny
Ceské Tatfe V570. Celkem neni divu, uvdzime-li, Zze Hans Ledwinka, tehdejsi
§éfkonstruktér Tatry, byl blizkym pfitelem Ferdinanda Porsche. Nicméné i
tento projekt byl odlozen.

Pozdéji v roce 1933 se Porsche setkal s Adolfem Hitlerem a diskutoval s nim
myslenku Volkswagenu, lidového vozu. To byla pfilezitost pro Porscheho roz-
vinout myslenku malého vozu a Hitler tak zdroven ziskal skuteény lidovy viiz
pro obyvatele Treti fise.

V pribéhu let 1935 a 1936 Porsche postavil nékolik prototypl Volkswagenu,
které byly intenzivné testovany. Stavba automobilového zdvodu KdF (Kraft
durch Freude, Radosti k sile) zacala v roce 1938. V roce 1939, kdyz byly
predstaveny predsériové vozy VW38, zménil Hitler oznac¢eni VW na KdF
Wagen. Po okupaci Ceskoslovenska v bfeznu 1939 byl Porsche vyzvdn, aby
vyvinul vojenskou verzi VW. Vyroba civilniho Volkswagenu, kterd ostatné ni-
kdy neprekrocila predsériové stadium, byla odloZzena a veskeré Usili bylo
soustfedéno na vdle¢nou vyrobu, KdF typ 82, zndmy jako Kibelwagen.

Ve vojenské nomenklatufe bylo novému vozidlu pfidéleno oznaceni Kfz. 1,
nebo leichter Personenkraftwagen K1 Typ 82, ¢ili lehky osobni automobil K1
Typ 82. Vyroba se méla naplno rozbéhnout v Gnoru 1940, ale zavod KdF ve
Wolfsburgu jesté nebyl pfipraven na kompletni sériovou vyrobu a karosar-
ské vylisky musely byt lisovdny v Berliné.

Kibelwagen meél stejny motor jako VW 38, benzinovy plochy c&tyfvdlec
s protilehlymi pisty, ¢tyftaktni vzduchem chlazeny, o zdvihovém objemu 985
cma3, o vykonu 23,5 HP pfi 3000 1/min, vrtdni x zdvih 70 x 64 mm. Maximalni
rychlost vozu byla 80 km/h a stoupavost 24° (44 %). Pievodovka mad c&tyii
rychlosti vpred a jednu vzad s pohonem zadnich kol. Od bfezna 1943 byl
vuz KdF typ 82 vybavovdn novym motorem s vrtdnim zvétsenym na 75 mm,
coz zvétsilo objem motoru na 1131 cm3 a zlepsilo pomér vahy k vykonu.
Pfedni ndprava, jeden z Porscheho mistrovskych kousku, sestdvd s dvou
pfi¢nych trub, ve kterych jsou ulozeny svazky sedmi torznich listd, s dvéma
vle¢enymi rameny na kazdé strané. Toto uspofdddni vychdzelo mnohem
lehéi, nez vétsina soudobych typu pérovdni.

Zadni pohdnéné polondpravy jsou odpruzeny dvémi torznimi ty¢emi.
Jednou z mnoha vyhod tohoto vozu byly redukéni pfevody umisténé do na-
boju zadnich kol, které zvysily svétlost vozu o 80 mm. To spolu s plochym
dnem samonosné karoserie dalo vozu vynikajici prachodivost terénem,
srovnatelnou s vozidly s pohonem vsech ¢tyr kol. Lehkd ¢tyfdvefova karo-
série s platénou stfechou byla na konci roku 1939 vyvinuta v berlinské karo-
sAarné ABP (Ambi-Budd-Presswerke). Hmotnost vozu byla v rozmezi 685 - 750
kg, v zavislosti na instalovaném pfislusenstvi. Maximdini celkovd hmotnost
byla 1160 kg. Automobil md 6 voltovou elekirickou instalaci, u vozidel vyba-
venych radiostanici je elektrickd instalace odstinéna hlinikovym stinénim.
Vuz KdF 80 byl uzivdn véemi slozkami némecké branné moci a do konce
vdlky jich bylo vyrobeno pres 52 000 (dle nékterych zdroju 52018). Tyto vozy
se velmi dobrfe osvédcily jak v africkych poustich, tak v Sirokych ruskych ste-
pich. Diky své malé vdze jen zfidka zapadaly v piseénych dundch nebo
v blaté, a kdyz se KdF nadhodou prevrhl, mohli jej dva muzi postavit zpét.
Kubelwagen za vdlky byl uzivan k fadé akoll. Snad nejrozsifengjsi bylo uzi-
ti jak §tdbni nebo lehky prizkumny vz, ¢asto vyzbrojen kulometem Mg 34.
Z dalsich verzi jmenujme ambulanci, pfepravnik munice, radiovlz, lehky o-
pravdrensky viz a objevily se také specidini varianty jako napfiklad Typ 155
Raupe, vybaveny pdsy namisto zadnich kol.

strana 8

Na prvni pohled je model 1939 rozliSitelny absenci pfedni ty¢e ndrazniku
mezi taznymi hdky, paprsky vystupujicimi zpod rezervy, vykldpécimi ukaza-
teli sméru a klaksonem pod pfednim sklem. Pfedni pozndvaci znacky byly
vzdy namalovdny barvou pfimo na pfedek karoserie, bez ohledu na barvu
karoserie ¢i rok vyroby.

strana 9

U modelu 1939 je celobakelitovy klakson umistény na levém boku karose-
rie pod pfednim sklem. Charakteristickym pro tento model je tzv. ,velky hr-
nec“ s dlouhymi parsky pro upevnéni rezervniho kola.

strana 10

Dalsim drobnym detailem je vyvedeni kabelu pro pohon motorku stérace.
Dole je zadni ¢dst karoserie, stejné jako u pfedni chybi ndraznikova tyé me-
zi hdky.

strana 11

Zde jsou detaily vykldpécich ukazateld sméru.

strana 12

Motorky stéracu u modelu 1939 jsou bakelitové z divodu vétsiho odstinéni
pro piipad, Ze by vozidlo bylo vyrobeno ja radioviz.

strana 13

Gumové slapky na peddlech pochdzeji pravdépodobné z povdleéného ci-
vilniho ,brouka“ a byly pfiddny pro vétsi bezpecnost pfi jizdé. Nahote vpra-
vo je chrdnka pro kanistr, nebo vystroj fidice. Na pravém boku u podlahy
(po pravé noze velitele vozidla) je schranka, do které se zasouvala policej-
ni ,pldcacka“. Dole je baterie v dievéné schrance na levé strané podiahy
pod zadnim sedadlem.

strana 156

Na levé strané motorového prostoru jsou drzdky pro kapdtko na benzin, né-
dobu na olej a ,pldatno” se zabalenym ndfadim, které bylo pfipevnéno v
ockdch. Na pravém boku jsou umistény startovaci klika a klika pro uvolné-
ni Sroubt kola. Na podlaze vpravo vedle motoru je patka s pojistkou pro u-
loZzeni pantografového heveru. Ten byl od roku 1943 nahrazen sloupovym,
ktery byl ulozen vievo. Vedle patky je uloZzena origindini krabi¢ka na zdrov-
ky Osram. Ta zde byla také jen u modelu 1939.

strana 17

Zde zadind pasdz zachycuijici razné faze rekonstrukce modelu 1943 v dilné
pdnu Pospisila a Rojky v Osnici u Prahy (www.kdf.cz).

strana 18

Kostry sedadel jsou k podlaze upevnény pomoci dvou pfilozek a kfidlovych
matic.

Po obvodu podlahy je natazeno gumové tésnéni, na které pak dosedne
karosérie.

strana 19

Kruhovd zdtka v pfedni ¢dasti podlahy slouzi k vypusténi nabrané nebo no-
prsené vody. Zatim jes§té neni osazen plynovy peddl.

strana 21

Vlevo dole je detail pfevodovky fizeni a spojky pro napojeni tyce fizeni u-
misténé na horni ty¢i ndpravy.

Vlevo je dobfe patrny systém vieCenych ramen pfedni ndpravy.

strana 24

Vpravo jsou detaily zavéseni levého predniho kola.

strana 25

Nahofe jsou detaily zavéseni levého predniho kola, dole je pravé predni ko-
lo s odmotovanym krytem ndboje.

strana 28

Zde pokracuje rekonstrukce karosérii. Pfedni dil na hornim obrdzku je z dil-
ny pana Michala Zajice z Uval u Prahy. ,Hrnec* pro rezercu je zcela odlisny,
nez u modelu 1939. Srovndni je na strané 9. Na krytu hrdla nddrze je vyro-
Zen jeji obsah - dva dvacetilitrové kanystry.

strana 29

Nahofe vpravo a uprostied je bocni sloupek, na kterém jsou panty pro o-
boje dvefe. Dole a vpravo je zadni pficka karosérie s taznymi hdky a tyco-
vym ndraznikem, ktery slouzil také jako stupacka.

strana 30

V levé strané mot. prostoru vyénivd roura, do které se napoji saci potrubi
vzduchového fitru.

Na protéjsi strané vpravo nahofe jsou dva pohledy na karosérii, kterd je vy-
bavend pfidavnym plechem, ktery umoziiuje sdni vzduchu k motoru pod
vyss§im tlakem z prostoru interiéru vozidla. Vlevo dole je zadni ¢ast karosérie
pod zavazadlovym prostorem zespodu.

strana 34

Na této dvoustrané je vnitini strana predni ¢dsti karosérie pod palubni des-
kou.

strana 35

Na téchto a ndsledujicich strandch jsou zdbéry z vyroby presné repliky v dil-
né pana Léhara ze Zvole u Sumperka. Ve, co je zde zobrazeno, jsou nové
vyrobené dily podle pavodni dokumentace.

strana 37

Dole je detail kostry opéradia zadniho sedadla a rdm bez pruZin jeho se-
ddku u renovované karosérie jiného KdF.

strana 38

Oba Kiibelwageny patfi panu Léharovi ze Zvole u Sumperka. Tento je ve fé-
zi dokonceni rekonstrukce, ten na protéjsi strané je dlouhodobé pouzivan v
bé&zném provozu a Uc¢astni se mnoha srazt maijitelt veterdnd.



strana 40

Na blatnicich si povsimnéte znacek pfedepisujicich tlak v pneumatikach.
Pfedepsany tlak je 1,4 atmosféry (Atl) v pfednich a 1,8 atmosféry v zadnich
kolech. V pfipadé, Ze na voze byly instalovdny nizkotlaké poustni pneuma-
tiky 690-200, pfedepsany tlak byl 0,8 atm v pfednich a 1,2 v zadnich kolech.
Znacka predepisujici tlak byla vétsinou bild na Sedivé karoserii a ¢ernd na
okrové nebo piskové karoserii. Kamuflazni barvy, které jsou vidét zde, byly
pouzivany vétsinou na Vychodni fronté. Kamufldz neméla zadnd pevnd
pravidla a umisténi a tvar jednotlivych poli zdlezel na natéracoveé fantazii.
Registrac¢ni &islo a oznaceni na dvefich jsou rekonstrukei existujiciho ozna-
&eni. Divizni a taktické oznaceni umisténé do spolec¢ného ¢erného pole na
pfednich dvefich je typické pro druhou polovinu vdlky. Tento konkrétni mar-
king naznaduje, ze tento Kibel patfil k 4. baterii 152. délostteleckého pluku
sedmé divize Skijéiger. Vozidlo patfi panu Michalu Zajicovi z Uval u Prahy.
strana 42

Drzdk rezervy na levém hornim obrdzku byl pouzivan od bfezna 1943. Klbel
nemél drzdk kanistru tovarni vyroby a jestlize mél néjaky, byla to vidy "pol-
ni" modifikace. Drzdk na levém dolnim obrdzku byl rekonstruovdn dle do-
bovych fotografii.

Vlevo a dole jsou dva typy pruznych Uchytek pro zqjisténi ¢elniho skla ve
sklopené poloze. Mezi hrdlem palivové nddrze a karosérii je gumové tés-
néni.

strana 43

Pouzivanim polni lopaty dochdzi k odfeni natéru na levém boku karosérie.
Na dolnim detailu je zdmek lopaty v provedeni odpovidajicim origindlu.
strana 44

Vlevo dole je detail kfidlové matice pro zqjisténi elniho skla ve vzpfimené
poloze. Pod ni vchdzi do karosérie kabel od vykldpéciho ukazatele sméru
jizdy. Vpravo je detail spoleéného horniho pantu obou dvefi.

strana 45

Nahofe jsou detaily vyhleddavaciho reflektoru, kterym majitel doplinil své vo-
zidlo. Vlevo je pfedni Notek pro jizdu v zatemnéni. Jeho intenzita mohla byt
nastavena pomoci reostatu na palubni desce. Vpravo je bakelitovd hou-
kacka pouzivand od roku 1943, s prednim krytem vylisovanym z plechu, za-
timco starsi model byl cely bakelitovy. Vievo je leva hlavni svitiina Bosch ze-
zadu. Elektricky kabel je k ni pfipojen pomoci sroubovaciho zdstr¢kového
spoje. Jeho vyvedeni skrz blatnik do trubkového nosniku a ddle do karo-
série je vpravo.

strana 46

V prvnich letech vdlky byla zadni pozndvaci zna¢ka namalovdna na ple-
chovou desti¢ku pfipevnénou k viku motorového prostoru (vievo). Od biez-
na 1943 bylo viko modifikovdno zkrdcenim dvou prolist v levé ¢dsti a od to-
ho okamiziku i zadni pozndvaci znacky byly malovdny pfimo na karoserii
(nahofte).

Vlevo dole je odrazka zavésend na pantu. Uprostfed je otvor pro startovaci
kliku na zadni &asti krytu motoru. Vpravo je detail zadniho pravého pozi¢-
niho svétla a jeho pfipevnéni ke karosérii. Motor levého vozidla ma sdni ze-
zadu nad vikem, kdezto motor pravého nasdvd vzduch z prostoru kabiny.
strana 47

Nahofe je upraveny vstup vzduchu umistény v horni ¢dsti krytu motoru. To
umoziuje, aby byl v vzduch k motoru nasavdn z prostoru kabiny.

Zadni svitiina Notek sestdva ze dvou skupin svétel. Horni ¢tyfi zelena svétla
byla pouzivana pfi jizdé v koloné. Jestlize byl fidi¢ ve spravné vzddlenosti od
vozidla jedouciho pred nim, vidél tato ¢tyfi svétla jako dva body. Jestlize vi-
dél vSechny ¢tyfi body, byl moc blizko, vidéHi vSechna svétla jako jeden
bod, byl moc daleko. Spodni Eervené svétlo je obrysové, Zluté svétlo je brz-
dové. Spodni svétla mohou byt zakryta sklopnym vickem majicim pouze
6mm otvor pro brzdové svétlo. Na spodni strané je zakryvatelné osvétleni
SPZ.

strana 49

Motorky stéracu jsou piipojeny do elektrického systému pomoci kabeld,
které dovoluji sklopeni okna. Kulovd rukojef fadici pdky je bakelitovd. Dvé
bakelitové krabicky po strandch palubni desky nalevo a napravo od rych-
loméru obsahuji pojistky. Pfepinace svétel jsou umistény ve spodnich rozich
sttedniho bakelitového §titu s rychlomérem. Knoflik ve spodnim pravém ro-
hu je reostat pro Notek, napravo je tlacitko startéru a zdsuvka pro pfislu-
Senstvi (lampicka na strané 70). Motorky stéract byly v tovdrné natiené cer-
nym emailem, a mély bakelitovou pdacku spinace. Jelikoz ¢erny email byl
velmi leskly, Casto byval pfebarven barvou karoserie. Vylisovand pismena
na palivové nddrzi indikuji polohu hlavniho palivového kohoutu
(Kratftstoffhahn Stellung, neboli nastaveni palivového kohoutu). R znamend
Reserve (zdloha), Z znamend Zu (zavieno) a A znamend Auf (otevieno).
Nddrz md kapacitu 40 litrd, coZz umoziiuje akéni radius 400 - 450 km.
strana 50

Nahofe je pro srovndni novy typ pfistrojového panelu pouzivany v druhé
poloviné vdlky (faké u KdF typ 166 Schwimmwagen).

Dole je pfi rekonstrukci karosérie. KdF je vybaven mechanickymi brzdami.
Ruéni parkovaci brzda je mechanicky spojena s provoznimi brzdami a o-
vlddd je pomoci ocelovych lanek. Vzduchové Zdbry pod dvefmi jsou sou-
Casti vytapéni a privadéji teply vzduch z motorového prostoru do kabiny.
Vytdpéni je viak velmi mdlo G&inné a stéZi vystaci k ohfdti fidi¢ovych bot.

Povsimnéte si téZ plechové schrdnky na dokumenty umisténé nalevo od
sloupku fizeni.

strana 51

Obrdzky na této strdnce prostor pod palubni deskou. Oteviend schrdnka
pfed fadici pdkou se uzivala k ulozeni fidiCovy vystroje a jeji rozméry dovo-
luji zasunout dovnitf standardni 20litrovy kanistr. Na levém boku karoserie je
schrdnka o rozmérech 260 x 80 x 160 mm na uloZeni fidi¢ovych dokladu a
dokumentace k vozidlu. Nad sloupkem volantu je schrdnka na Iékdrni¢ku.
Vpravo nahofe si pov§imnéte palivového kohoutu s ochrannym rdmeckem
proti poskozeni na spodni strané nddrze. Vlevo dole je detail zavéseni spoj-
kového, brzdového a plynového peddlu. Bakelitovy vdale¢ek na plynovém
peddlu usnadruje manipulaci v nerovném terénu.

strana 53

Obrdzky na této strané ukazuji interiér Kibelwagenu. Sedacky jsou pfipev-
nény dvéma kfidlovymi maticemi a mohou byt snadno vyjmuty. Seddak
pfedni sedac¢ky ma 16 vinutych per, zadni opérka md 6 svislych vyztuh.
Prostor pod sedackami byval vyuzivan pro uloZeni osobni vystroje posdadky.
Ridi& mé&l svou vystroj ulofenu ve schrdnce na podiaze pred fadici pdkou,
prostor pod jeho sedackou byl vyuzit lenem posddky sedicim za nim, jeli-
koZ pod levou zadni sedacku byl umistén akumuldtor. Kliky uvnitf jsou stej-
né jako zvendi. Jestlize je vnitini klika ve svislé poloze dvefe jsou zqijistény
profti otevieni.

Nahofe je vnitini klika levych pfednich dvefi, dole vnéjsi klika levych zad-
nich dvefi.

strana 54

Na téchto obrdzcich je vidét skidpéci ¢elni okno. Skidpélo se zejména v no-
ci, pro zvyseni viditelnosti pfi zatemnéni nebo pro zmenseni celkové vysky
vozu. Souddsti kazdého vozidla byl platény kryt, ktery jednak chrdnil sklo-
pené okno a jednak zabrarnoval svételnym odleskiim. Sklopené okno bylo
fixovdno pomoci dvou pruznych Uchytek. Ve zpfimené poloze bylo okno fi-
xovdno dvéma kfidlovymi maticemi, obrdzek vpravo dole.

RAam &elniho okna byl spojen s kostrou platéné strechy pomoci dvou spon,
obrdzky vlevo (obrdzky vpravo).

strana 55

Tyto automobily jsou vybaveny drzdkem na ¢tyfi karabiny Mauser M 98k.
CtyFi zamky jsou umistény na trubkovém rédmu za prednimi sedackami, o-
pérky pro pazby jsou umistény na podlaze kabiny po strandch stfedového
funelu.

Nahofe je ¢tyfzdmek je§té nedokon&eny.

strana 56

Obrdzky na této dvoustrané ukazuji zavazadlovy prostor za zadnimy se-
dadly. Odnimatelné viko na spodu zavazadlového prostoru umoziiuje vy-
jmuti startéru, ovdainé vicko v zadni sténé umoziuje lepsi pfistup k civce. Tyto
krytky nebyly instalovdny na vozech vyrobenych pred bieznem 1943.
Vzpéra vika zavazadlového prostoru, obrdzek vpravo nahote, je stejnd jako
u vika motorového prostoru, umoziiuje zajisténi vika ve dvou polohdch.
Postranni UloZzny prostor je uréen k uloZeni odnimatelnych postrannich o-
ken.

strana 57

Nahofe je vnitfni strana zvednutého vika. Viko zavazadlového prostoru je
shodné s vikem motorového prostoru, pouze neni vybaveno drzaky pro nd-
fadi. Podle dvou zkrdcenych prolist v levé ¢dsti jde o vyrobni sérii od brez-
na 1943, kdy se zadni SPZ stfikaly pfimo na viko motoru.

strana 58

Obrdzky na této strané ukazuji slozenou konstrukci platéné stfechy. Tri hlav-
ni oblouky napovidaji, Ze viz byl vyroben v druhé poloviné vdlky, starsi
Kibly nemaiji prostfedni oblouk.

strana 59

Zde jsou dvé razné stiechy z rozdilného pouzitého materidlu. Obé ale po-
chdzi od stejného vyrobce - pana Pavia Nekvasila ze Znojma (CR).

Spodni kostra je jesté bez ndtéru a patii ke kompletné nové vyrobené ka-
rosérii.

strana 60

Tento motor jesté neni kompletni. Mimo jiné zbyva dolpnit saci potrubi vzdu-
chového filtru v levé &dsti motorového prostoru. Na protéjsi strané je motor
provozovaného vozidla.

strana 62

Zde jsou detaily dokonale cistého motoru rekonstruovaného vozidla jesté
pfed uvedenim do provozu.

strana 63

Vlevo nahote je detail karburdtoru. Motor KdF byl vybaven také pro zimni
starty. Pro tento Gcel je instalovana vysunovatelnd ndadrika, viditelnd zde
napravo od karburdtoru (obr. vievo dole), obsahujici lehky benzin nebo é-
ter. Hladina paliva byla udrzovdna posouvdnim nddrzky nahoru nebo doll
a éter byl misen s palivem pomoci smésovaciho kohoutu umisténého nad
palivovou pumpou. Dole je detail pravych hlav vdict v pohledu zezadu a
zepredu.

strana 64

Na této dvoustrané jsou pro srovndni motory pouzivanych automobill, u
kterych je provddéna minimalni provozni Gdrzba.



strana 65

Na ndsleduji strané je motor vybaveny suchym odstfedivym vzduchovym
filtrem pro provoz v pousti.

Otvor v karoserii je po do¢asné odmontovaném tazném zafizeni.

strana 67

Suchy odstfedivy vzduchovy filtr je typicky pro KdF pfipraveny pro provoz v
pousti, stejné jako mald nddrzka na kolenu vstupniho potrubi. Ta obsaho-
vala palivo a pomdhala obohacovat palivovou smés v horkém prostiedi.
Tato nadrzka byla pInéna pomoci kapdtka zobrazeného na strané 72.
Tento motor nemd plvodni karburdtor.

strana 68

Vpravo dole je detail zavéseni pravého predniho kola. Pfi pohledu zezadu
je dobfe vidét kratky tlumic. Detail vyjmutého tlumice je na strané 71. Na o-
statnich snimcich jsou detaily zavéseni levého predniho kola. Nahofe a u-
prostied je dobfe viditelnd prevodovka fizeni se $nekovym prevodem, kterd
je zavé$ena pfimo na pfi¢nou trubku pfedni ndpravy.
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Vlevo nahote je detail zavéseni levého zadniho kola s redukéni prevodov-
kou. Vpravo je zadni ¢dst nosné podlahy a kryci plech pod pfevodovkou.
Dole jsou dva pohledy zepfedu na levou zadni poloosu a jeji spojeni s pre-
vodovkou.
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Klipsovad lampic¢ka s dvéma Zdrovkami, vyrobend formou HELLA, viz obrdzek
vpravo nahofte, byla soucdsti vybaveni vozidla. Mohla byt pfipojena do si-
t& pomoci zdstréky Bosch a zdsuvky v palubni desce. Vpravo - jako ochra-
na pfed namrzdnim mohl byt na ¢elni okno instalovdan univerzdini vyhfiva-

ci rdmecek pouhym zastréenim jeho &tyf patek pod gumovy lem okna.
Ramecek byl napdijen z elektrického okruhu pomoci kabelu a standardni-
ho konektoru na palubni desce. Na levé strané rdmecku je prepinac 6/12V.
Tento rdmecek je mozné spatfit na mnoha némeckych vozidlech.

Nahofe je typickd puklice pouZivand u prvnich vyrobnich sériich KdF.
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Drzdk kanistru na hornim obrdzku byl rekonstruovdn dle dobovych foto-
grafii. Universdini polni lopatka na obrdzku dole nese vyrazeny ndpis REICH
TEPLITZ 1945. Nahofe a dole je vidét soupravu pro zimni provoz baterie.
Baterie byla uloZzena v dievéné krabici. Tato krabice byla spojena kouskem
trubky s rozvodem teplého vzduchu (viz kruhovy otvor na obrdzku dole), kte-
ry ohfival baterii, byl-li motor v chodu. Jakmile byl motor zastaven, byla ba-
terie vyhfivadna pomoci benzinového hofdku, ktery je vidét na levém hornim
obrdzku. Povsimnéte si téZ rekonstrukce pavodnich ndpist na viku krabice
a pfiru¢ky pro provoz.
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V zdkladni vybavé ndfadi byl téZ hustomér (vpravo). Vpravo uprostied je
standardni I€kdrni¢ka se soupravou pro prvni pomoc. Krabice o rozmérech
340 x 180 x 100 mm obsahuje tlakové obvazy, saddrové obvazy, obvazy na
spdleniny a prastiely, trojcipy $dtek, dlahu, ntzky, skalpely, pinzetu, jddovou
tinkturu a desinfekéni zasyp. Standardni zveddk vyrdbény firmou Bilstein byl
doddvdn s dvéma provedenimi kliky, obé jsou vidét na obrdzku vpravo do-
le. Vlevo - kapdtko na benzin a plvodni plechovku s olejem.

Vzhledem k malému zatiZzeni pfedni ndpravy jsou pfedni tlumice celkem
malé, o délce 140 mm, (vlevo dole)
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