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Sd.Kfz.¢ Variants in defail

20 mm FLAKFIRLING 38

Pro ochranu jednotek proti Gtocicim letadlim v nizkych vyskdch byly joko
zdklad dlouho vyuzZivany klasické ruéni zbrané - pusky, kulomety a samo-
paly. Se zvySenim rychlosti a ochrany Gtocicich letadel musely zbrojovky na-
bidnout zbrané s vétsi rdzi, vyssi kadenci stfelby, munici s vétsim Gcinkem v
cili. Mimo to byl feSen i poZzadavek pro pouziti téchto zbrani proti pozemnim
cilim, jak proti Zivé sile tak i proti lehce nebo sttedné pancéfovanym ciliim.
V Némecku, kde zbrojeni ve 30 letech silné expandovalo, byly povéfeny vy-
robou téchto zbrani firmy RHEINMETALL-BORSIG a MAUSER. Byla zvolena raze
20 a 37 mm. Prvni jmenovand firma vyvinula a v roce 1935 zavedla do vyro-
by 20 mm FLAK 30. Podle ziskanych zkusenosti béhem konfliktt v tficdtych le-
tech se ale ukdzalo, Ze diky modernizaci letadel uvedeny kandn zadind svy-
mi vykony zaostavat. Ndslednou soutéZ pro modernizaci v§ak vyhrdla firma
MAUSER. Koncepce nové zbrané vychdzela z plvodni konstrukce FLAK 30,
ale byl zménén kompletné cely mechanizmus zaveéru, ktery dovolil zvysit ka-
denci z plvodnich 280 ran/min na 420 - 480 ran/min. Zakladni lafeta, stfeli-
vo a poddvaci mechanizmus zUstaly téméf nezménény. Mauser tak vyvinul
20 mm FLAK 38 a ndsledné i 20 mm Gebirgsflak 38 pro horské jednotky. Oba
protiletadlové kandény byly zavedeny do vyzbroje v roce 1940.

Diky rozjeté vale¢né vyrobé v Evropé jsou viak vykony letadel, jejich pasivni
ochrana a rychlost neustdle zlepSovdany a ukazuje se, Ze Iépe odoldvaiji z&-
sahlm protiletecké obrany. Némeckd vojenskd masinérie zpracovala nové
a velice dikladné rozbory a Zjistila, Ze zvySovdni kadence sice vede k vétsi
jistoté zasahu cile, ale G¢innost jednoho ndboje je pfili§ nizkd na to, aby zpU-
sobila vétsi Skody. Jedinym a nejrychlej§im zpGsobem jak to zménit bylo zvy-
Seni poctu hlavni u jedné zbrané. Na zdkladé téchto rozborl bylo u firmy
MAUSER rozhodnuto o konstrukci nové zbrané - ¢tythlaviového kanénu 20
mm FLAKFIERLING 38.

Jednalo se o zbran vychdzejici z konstrukce FLAK 38, upravenou tak, aby by-
lo mozno namontovat na upravenou lafetu plvodniho kandnu &tyii hlavné
se schopnosti soucasné stelby. Zakladni trojramennd lafeta byla upravena
a zesilena tak, aby unesla vétsi zatizeni. Pro prepravu byl vyroben i novy pre-
pravni podvozek Sd.Ah.52. Postup pfi skldddni kanénu na zem se oproti
predchozi 20 mm flakl zménil a byly vyuZzity navijdky. O rychlosti vyvoje a vy-
roby svéd¢i i rychlost zavedeni do vyzbroje. Kandn byl zaveden jiz na konci
roku 1940.

Toto fedeni se ukdzalo jako dobré a velice GCinné. Zbran se ukdzala jako vy-
soce Ucinnd nejen proti nizko leticim cilim ale i proti lehce pancéfovanym
pozemnim cillm a Zivé sile. Pro jejich Gcinek byl zdjem o tyto zbrané veliky
nejen u Wehrmachtu ale i u Luftvaffe a u Kriegsmarine. Pro zvyseni pohybli-
vosti téchto zbrani na bojisti bylo vyvinuto mnoho samohybnych variant.
Jako podvozku bylo vyuzito kolovych a kolopdsovych typl Daimler Benz L
4500, BUssing-NAG 4500, Ford 3000, kolopdsového vozidla SdKfz 7/1, pdso-
vych podvozkd Pz.Kpfw. IV (Wirbelwind a Mébelwagen) a také podvozkl
tanku T-34. Déla byla montovdna do pancéfovych viaka a do viakd urée-
nych k protiletecké ochrané dopravnich uzlt. Cést z nich byla namontovd-
na na specidlnich protiletadlovych vézich jako dopinék dél vétsich razi. U
ndmornictva byly zbrané vyuzity pro protileteckou ochranu i takovych lodi
jako Bismarck a Tirpitz. Obdobou tohoto flaku byla konstrukce firmy
Rheinmetall-Borsing z roku 1944 3-cm-Flakfierling 103/38 vyuZivaijici prfebytek
leteckych 3 cm kandnU a lafet Flaku 38 a Flakfierlingu 38.

Flakfierling byl konstruovdn jako kanén s kruhovym odmérem 360° a ndmé-
rem -10°- + 100°. Po bocich lafety byly umistény nad sebou vidy 2 hlavné.
Mezi nimi byl lapa¢ prdzdnych ndbojnic. Do kazdé hlavné se zasouval z bo-
ku samostatné zasobnik s 20 ndboji, pouzivaly se ndboje jak proti letadiim
tak protipancérové. Strelec sedél na sedacce za lafetou a k zamérfovdani
pouzival zameéfovac Flakvisir 40, Linealvisier 21, Schwebekreisvisier 30/38 a
pro stfelbu na pozemni cile opticky zaméfova¢ Erdzielfernrohr 3x8. Mimo ty-
to zaméfovace jsou pouZivany i binokuldrni délostfelecké ddlkoméry
EmRImM. NAdmér a odmeér kandénu byl ovldddn stfelcem pomoci ruénich o-
vlddacich prvkd, stielbu oviddal stielec pomoci dvou peddll, kazdy vidy
pro dvé krajni hlavné. Stfelbu mohl vést bud’ levymi nebo pravymi dvémi
hlavnémi nebo v§emi &tyfmi zdroven. Pro ochranu osddky byly vyuzivany
pancéfové stity (pfi stfelbé na vzduiné cile je osddky mnohdy demontova-
ly). Nevyhodou této zbrané byl vysoky pocet ¢lenl osadky (7 muzu), ktery o-
vliviloval i kadenci zbrané.

3,7-cm Flak 18, 36 a 37

Mezi zakladni protiletadlové kandny stiedni rdZze pouzZivané némeckou ar-
maddou v prabéhu 2. svétové valky patiily 3,7 cm FLAK 18, 36 a 37. Zdkladem
zbrané byl protiletadlovy kanén SOLOTHURN S10-100 (oznacovany i jako ST-
10) vyrobeny a vyvinutym po |. svétové vdice firmou RHEINMETALL presunu-
tou na zdkladé Versailleské dohody z Némecka do Svycarska.

Kanén byl uréen pro stfelbu na nizko letici cile a v pfipadé potreby i ke stfel-
bé proti lehce pancéfovanym pozemnim cilim. Jeho konstrukce viak v pU-
vodni podobé byla velmi sloZitd. Jeho ovidddni bylo pomalé a vysledky ne-
odpovidaly pozadavkam. Kandn byl tézky byl pfepravovdn na slozitém
dvoundpravovém podvozku (Sd.Ah. 102 bzw. 104). Lafeta méla tvar ¢tyfra-
menného kfize. Zaméfovac byl pouzivdn Flakvisir 33. Pfesto nebyl nikdy az
do roku 1936 z vyzbroje vyfazen a byl vyvazen i do zahranici (Cina). $ ndstu-
pem fasistické viaddy v Némecku a bliZici se II. svétovou vdlkou a zavadénim
novych a rychlejsich typu letadel do vyzbroje armdd vznikla proto potieba
kanén modernizovat.

Ve tficatych letech proto firma RHEINMETALL pristupuje k jeho modernizaci.
Pfi vyuZiti mnoha konstrukénich prvkd plvodni zbrané viak vyviji moderni ka-
nén. Zakladni zménou prochdzi lafeta, kterd je leh&i nez plvodni a tvofi ji
jednoduchy ffiramenny kfiz. Pro pfevoz byl vyvinut novy jednondpravovy
podvozek Sd.Ah. 52, ze kterého se pomoci dvou navijdkd uklddala lafeta s
kanénem na zem. Novd je i munice, kiterd se do poddvaciho zafizeni vkla-
dala v zasobnicich po 6 ndbojich. Pro stfelbu na pozemni cile byla vyvinuta
specidini munice s komutativni hlavici. Mimo klasickou munici byla pouzi-
vdna specidlni protipancéfovd raketova mina typ 42 zasouvand do Usti
hlavné.

Kanén se vyrdbél ve dvou variantdch lisicich se pouze zaméfovac¢em (FLAK
36 Flakvisir 36, FLAK 37 Flakvisir 40 UW). Byl zafazen do vyzbroje némecké ar-
mady jak v tazené verzi (jako tahace se pouzivaly snad vechny typy nd-
kladnich automobill, ale i nékterd stiedni osobni vozidla a kolopdsové ta-
hace). Zbran jako samohybnd byla montovdana na klasickd ndkladni vozid-
la (Opel, Ford V 3000, Mercedes 4500, 4,5 t BUssing), na kolopdsové podvoz-
ky (Opel, Mercedes, Sd.Kfz. 7/2) nebo i na pdsové podvozky (Pz.Kpfw. IV
Mébelwagen).

Se vzrlstajicim poctem spojeneckych ndletd na Gzemi Némecka bylo zafo-
zeno mnoho téchto kandénu do staciondrni i pohyblivé obrany fie. Obvykle
byly organizovdny v bateriich po 9 nebo 12 zbranich. Pro tyto baterie, ale i
pro samostatné zbrané byly také pouzivany binokuldrni délostielecké ddl-
koméry EmR1m. Na staciondrnich postavenich byly montovdany na specidl-
ni protiletadlové véZe jako doplnék a ochrana vétsich protiletadlovych razi
(10.5 cm FLAK, 12,8 cm FLAK). Mimo tato mista byly montovdny i na specidl-
ni protiletadlové prdmy vyuzivané k ochrané piistavll opét v kombinaci s
FLAKY 88 a jinymi. Byly pouZity i jako soucdst protiletadlovych viakd.
Némecké ndmornictvo vyuzivalo tyto kandny i pro vyzbroj svych lodi mon-
tované na specidini ndmoini lafety.

Vyroba kandénl pokra¢ovala az do konce vdlky a byla uskute¢hovdna ve
tfech vyrobnich podnicich, z nichz jeden byl i na tzemi Ceskoslovenska kon-
krétné v poboé&ce Skodovych zdvod v Tren&iné. Po vdice byly pouzivdny i
ve vyzbroji Ceskoslovenské armddly.

Technicky popis a zdkladni TTD:

Hlaven je monoblok s pldstovym pouzdrem, opatfena Ustovym tlumicem.
Zavér je automaticky s pferusovanym hfebenovym uzdavérem a pfimocarym
pohybem ve skfini, do niz jsou pfivadény stfely v rdmeccich po 6 ndbojich z
levé strany zdvéru, po pravé strané byl namontovdn lapaé prdzdnych nd-
bojnic. Kolébka je otoéné ulozena v loZiscich vrchni lafety a je opatfena vo-
dicimi listami pro vedeni hlavné. Brzdovratné zafizeni sestdvd z hydraulické
brzdy a pruzinového vratniku. Dva pruzinové vyvazovace umisténé po obou
strandch lafety. Vrchni lafeta je otoéné uloZena na spodni lafeté, jsou na ni
umistény ndmeérové a odmeérové fididlo a odpalovani. Spodni lafeta je troj-
Uhelnikového tvaru se tfemi rameny a hdkovym zafizenim pro upevnéni na
pfepravni podvozek Sd.Ah.52. Ten je 2 - kolovy, odpérovany, se zalomenymi
vykyvnymi polondpravami. Kola jsou diskova s pneumatikami.

Zameéfovaé pracuje na principu Uhlovych rychlosti. Pohyb kandénu v odmé-
ru a ndmeéru se prendsi vykyvnym ramenem do zameéfovace (UW Flakvisier
40). V zaméfovaci se pak automaticky vytvdii stranovy polohovy nadbéh
pro bod zdsahu cile (plati pro FLAK 37)

Vyroba kandénu byla drahd a ndroénd, a proto se jej firma RHEINMETALL roz-
hodla nahradit modernéj§im a vyvinula a do konce vdlky soubéiné vyra-
béla jednodussi a levnéjsi 3,7 cm FLAK 43. Ale to je jind kapitola.



Popis k fotografiim

strana 5

Na této dvoustrané zacind Gvodni kapitola vénovand rekontrukci délostie-
leckého tahac¢e Sd.Kfz. 7, KM m 11 poslediho provedeni ve sbirce pana
Léhara ze Zvole u Sumperka.

strana 6

Nahofte jsou detaily pvniho a druhého pfi¢niku rdmu z vnitini strany.

Dole je detail kulatého zesileného Zebra, ke kterému je kyvnym kloubem pfi-
pevnéna fiditelInd pfedni ndprava.

strana 7

Vlevo nahote je detail pistu plynového peddlu. Nahofte je prava vnittni stra-
na rdmu s hfideli levé poloosy. V tomto misté je spojena s levou smérovou
brzdou napojenou na prevodovku. Dole je levd vnitini strana s detailem
hlavniho vzduchového brzdic¢e (Bosch).

strana 8

Na této dvoustrané jsou detaily navijdku umisténého v zadni ¢dsti rdmu.

Ve stfedni ¢dsti rdmu jsou umisténé dvé nddrze na vzduch.

Navijdk jesté neni spojen kardanem s pfevodovkou.

strana 10

Vyfuk ve stfedni ¢dsti rdmu prochdzi pod navijdkem skrze pficné Zebro ra-
mu. Vlevo jsou pohledy na navijak smérem od zadu.

strana 11

Nahote si pov§imnéte pouzdra s mechanizsnem odpruzeni zadniho tazného
zafizeni. V levé strané je umisténa kladka, kterou prochdzi lano od navijdku.
Vyfuk prochdzi poslednim Zebrem rdmu na pravé strané.

strana 12

Nahote je detail ventilu vzduchového potrubi pro spojeni se vzduchovou
soustavou tazeného privésu ne kanonu. Vlevo dole je patrnd zdsuvka pro el.
spojovaci kabel pfivésu. Na ostatnich obr. jsou detaily vnéjsi strany kladky
navijaku.

strana 13

Detaily pfedni fizené ndpravy pfed osazenim kol. Vlevo uprostied je jeji u-
kotveni k roufe hnané ndpravy, vlevo a uprostfed jsou detaily levého ¢epu s
napojenim tyce fizeni.

strana 14

Na této strané jsou detaily tyce fizeni.

Vlevo je pohled zvenku, vpravo nahore zezadu. Vlevo dole a vpravo jsou po-
hledy z vnitini strany rdmu.

strana 15

Na strané 15 je vlevo nahofe pohled na hnaci pravé kolo a dole na levé.
Oba pohledy jsou smérem dopfedu.

Na ostatnich obr. jsou detaily pravého posledniho kola.

strana 16

Nahofe je detaily zadniho listového pera, na protéjsi strané nahote a v pra-
vo dole jsou detaily pfedniho pera.

strana 18

Motor Maybach HL 62 TUk byl pfed zkompletovdnim nasfikdn $edou zdkla-
dovou barvou.

strana 21

Zde je zkompletovany motor jiz ve findinim zbarveni. Na zadni strané bloku
je umisténo zapalovdni (vpravo nahote a vievo dole).

Vpravo dole je detail starteru umisténého na levém boku bloku motoru.
strana 25

Na strané 24 vlevo nahofe je detail olejového chladice. Vievo dole je detail
palivové pumpy. Napravo jsou dva detaily karburdtoru.

Na této strané vlevo dole a vpravo nahofe jsou detaily dynama. K jeho zad-
ni strané je pfipojeno vodni ¢erpadlo. Dole vpravo je detail kompresoru, kte-
1y je nad olejovym filtrem.

strana 26

Zde je ddlsi faze rekonstrukce po osazeni motoru do rdmu.

Dole jsou pohledy zespodu na olejovou vanu motoru.

strana 27

Na ndsledujici dvoustrané jsou rizné faze komletace motorové prepdzky.
strana 31

Vlevo je pfevodovka tésné po ndtéru. Na této strané je po zastavéni do ra-
mu. Nahofe je pfevodovka jiz z Edsti zakrytd sedadlem fidice. Protoze tvoii
samostatny celek, je s motorem spojena kratkym kardanem, ktery prochdzi
pod motorovou prepdzkou.

strana 32

Detaily predni kabiny pfed kompletaci a palivové nddrze pred zdstavbou
do rédmu.

strana 33

Pfedni maska dvou KM m 11 a detaily uzavéru nddrze chladice.

strana 34

Dole je vlevo spodni stupacka, vpravo horni stupacka. Boéni plechy kapoty
jsou zajistény dvéma ,T* hacky.

strana 35

Dole je vnitini strana sejmutého levého boéniho plechu kapoty. V horni ¢ds-
ti je navafeny nosny Zldbek, za ktery je plech zavé$en na horni dsti kapoty.

strana 36

Vlevo dole je detail pfedniho nosného ramene levého blatniku, vpravo je
detail zadniho ramene. Na protéjsi strané je rozmisténi vystroje na hornim di-
lu kapoty pozdni KM m 11.

strana 38

Vlevo jsou detaily tésnici izolace tvofené Idtkovym popruhem na predni stra-
né boc¢ni kapoty, vpravo dole je detail hdcku s pruzinou, kterou je zajistété-
na horni ¢dst kapoty na chladi¢i a motorové pifepdzce. Vievo dole je detail
nosného Zldbku, na ktery se zavésuje bocni kryci Zebrovany plech kapoty.
strana 39

Vlevo nahote a uprostfed pravy reflektor, na ostatnich obr. je levy.

strana 40

Dole jsou detaily reflektoru Notek. Vpravo jsou detaily vystrazného zazizeni
fzv. ,policajta“. Jeho umisténi na blatniku je sprdvné, ale neodpovidd veli-
kost koule na konci (viz str. 92/93). Podle dobovych fotografii mohla byt nos-
nd ty¢ v této podobé, nebo Sikmo (viz str. 92/93) nebo zalomend. Barva kou-
le byvala svétle Sedd (viz str. 92/93), nebo cernad.

strana 41

Na strané 41 zacind ¢dst, ve které je jiz kompletni motor v pojizdném vozid-
lu. dole jsou detaily rozvodnych fement a karburdtoru.

strana 43

Na strané 42 muzete porovnat ,opdleni“ vyfuku po nékolika dnech v provo-
zu proti ,nejetému* na strané 27.

na této strané jsou detaily dvojitého vzduchového filtru.

strana 45

Na pfedchdzejici strané je kompletni motorovd prepdika. V jeji levé Casti je
odkalovaé vody a oleje a ventil pro dofukovdni pneumatik. Vedle je vyrov-
ndvac tlaku vzduchu. Uprostfed je soustava tdhel pro oviaddni karburdtoru.
Na této strané jsou detaily uloZeni listového pera pfedni fizené ndpravy.
Vpravo dole je spodni ¢dst olejové vany motoru a za ni je patrnd vana pre-
vodovky.

strana 46

Rafek pfedniho kola je sloZzen ze dvou polovin a stfedové hvézdice. To, u-
moznovalo relativné rychlou vymeénu zni¢ené pneumatiky. Na protéjsi strané
jsou detaily rafku z vnitini strany.

strana 48

Na této strané jsou detaily podvozku KM m 11 finalni verze.

strana 49

Dole si povS§imnéte rozdill v provedeni vnitini strany &ldnkd pdsu obou pro-
vedeni. Noveéjsi ¢ldnek md odleh&eny vodici trn a mensi otvor v plosce.
strana 50

Tato pozdni KM m 11 je osazena pfechodovym a poznim typem ¢ldnkd pé-
su. Tento stav byl jiz pfi vykopdni vraku ze zemé. Pozdni typ ¢ldnku je na nd-
sledujici strané v levém sloupci.

strana 51

Vpravo je mozné srovndni rozdilu pojezdovych kol u KM m 11 star$i nahofe a
late dole. Na hornim podvozku jsou také nejstarsi ¢ldnky pdsu se tfemy o-
tvory.

strana 53

Na této dvoustrané je zachycena star§i KM m 11 na War and Peace show v
Beltringu (UK) v roce 1998.

strana 55

Na této dvoustrané je zachycena HL m 11 star§i na War and Peace show v
Beltringu (UK) v roce 2003.

strana 56

Vlevo jsou oteviend dvitka GloZzného prostoru na levé strané vozidla.
Vpravo dole je spojeni pfedni a zadni ¢asti dlounhého blatniku nad pdsy.
strana 57

Nahofe je ohradka pro uloZeni &tyf beden. Na ostanich obr. jsou detaily o-
tevieného zadniho Ulozného prostoru.

strana 61

Délosttelecky taha¢ Sd.Kfz. 7, KM m 11 posledniho provedeni ve sbirce pana
Léhara ze Zvole u Sumperka (CR).

strana 66

Na této dvoustrané si povsimnéte rozdill v provedeni kabin pfedchozich ver-
zi a této findini z konce vdlky. Byla technologicky a materidlové méné na-
ro¢nd. Zrcdtko se presunulo z levého blatniku na bok kabiny.

strana 67

Spolu s vnéjsim tvarem kabiny se dostalo zjednoduseni i provedeni pfistrojo-
vé desky. V pravé &dsti je umisténa pohotovstni benzinovd nadrzka, kterd se
doplnovala z interiéru.

strana 68

Na této strané jsou detaily pfipevnéni dievéné korby k rdmu na pravé stra-
né.

mezi rdimem a podlahou umisténo ndhradni kolo. SPZ a zadni notek jsou na
rdmu pod podlahou na levé strané.

strana 69

Na této strané jsou detaily kovdni jinak dfevéné korby ndkladového prosto-
ru. Vlevo dole jsou detaily prostfedni boéni stupacky. Vpravo je nahofe pred-
ni bo¢ni klika, pod ni je zadni boéni klika (obé& na levé postranici).



strana 70

Na této dvoustrané je konstrukce rdmu platéné stiechy korby. Nahote a
vpravo je pfedni strana plachty. Sfecha kabiny je samostatnd, tudiz jsou dvé
okénka proti sobé. Na str. 71 nahorte jsou detaily stfedového stropniho lfize,
vpravo dole boéniho spojujiciho boéni a stropni ty¢e a prkna.

strana 72

Na této dvoustrané jsou detaily vnitfku korby. U pfedni stény jsou lavice s G-
loZznym prostorem (vlevo uprostfed a dole).

Pfedni polovina korby je rozdélena na polovinu. Zde se prepravovala muni-
ce. V zadni poloviné jsou po obou strandch sklopné lavice pro obsluhu ta-
Zeného kanonu. Po obou strandch stfedové pfepdzky jsou v prostoru osdd-
ky drzaky pusek (2x5).

strana 74

Na této dvoustrané zacind kapitola vénovand Sd.Kfz. 7/2 KM m 11 ze sbirky
Wehrtechnishe Studiensammlung (WTS) v Koblenzi

strana 79

Vpravo dole jsou detaily hackl pro zajisténi otevienych dvefi kabiny.

strana 80

Otevirdni pfednich prlizord se provddélo odtazenim pancéfového §titu do-
prava. V zadni sténé kabiny bylo okno pouze na pravé strané.

strana 82

Vlevo nahote je pohled na zadni spodni Edst plosiny.

Vlevo dole je prostor mezi podlahou pfedni Easti plosiny a rdmem s viditel-
nymi nddrzemi na vzduch.

strana 83

Ve stfedni ¢dsti byla podlaha podpirdna masivnimi skosenymi ,U* profily. V
zadni jiz byly mensi.

strana 85

Na této dvoustrané jsou detaily korby. Vpravo nahofe jsou ¢dstecné vidét
§titky s vénovdanim mnichovské tovdarny Kraus-Maffei, kterd tento zrenovova-
ny exempldr pfedala WTS v listopadu 1984.

strana 92

Tato Sd.Kfz. 7/2 KM 11 m ¢&ekd nyni na renovaci v depozitdii bruselského mu-
zeq.

strana 96

Tento Flak 36 Eekad stejné jako celé vozidlo na renovaci.

Pfesto je viak stdle osazen optickym zaméfovacem.

Optika mad od posledniho pouZiti odklopeny zadni kryt.

strana 98

Vzhledem ke $patnému stavu 37mm flaku na Sd.kfz 7/2 je zde priddna kapi-
tola se samostatnymi flaky 18/36 a 37.

Tento Flak 37 je vystaveny ve WTS Koblenz.

strana 101

Diky demontovanému §titu je dobfe patrné uloZeni oviddacich prvku (kol)
ndméru na pravé strané lafety. Poloha zdmku pro upevnéni zaméfovace ale
neodpovidd u tohoto expondtu vysokému ndméru kanonu.

strana 103

Nahofte si povsimnéte Idtkové ochrany kloubt pfevodl kardanut oviddaiji-
cich odmér a ndmér kanonu.

strana 105

Zde je kapitola vénovand stars§imu provedeni 18/36 v expozici protiletadlo-
vého délostielectva v Technickém Muzea ACR v Lesanech.

Tento kanon md na rozdil od modelu 36 na strané 96 a modelu 37 na stra-
ndch 98 az 103 lafetu uzplsobenou pro dvoundpravovy podvozek.

strana 110

Na této strané jsou detaily oviddacich prvkl (peddlt) umisténych na pravé
strané lafety kanonu.

strana 111

Vpravo je vypina¢ elektriky. Vpravo dole je detail zamku, do kterého se u-
pevhovala zaméfovaci optika (viz strana 97).
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