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Sd.Kfz. 251/10 in detail

strana 2

V této publikaci je zachyceno doslovné znovuzrozeni tohoto Sd.Kfz. 251/1
Ausf D v dilné pana Léhara ze Zvole u Sumperka v letech 2003 az 2006.
strana 3

Zavéreénd &ast publikace je vénovdana Ceskoslovenské povdledné vyrobé
obdobného transportéru OT-810. Tento je v majetku soukromého
Vojenského Muzea v Krdlikdch v severovychodnich Cechdch.

strana 13

Prvni faze rekonstrukce - rdm po nastfikdni zakladovou barvou po opisko-
vani. V ¢ele ramu je otvor pro startovaci kliku. Pod ram vystupuje pficka s o-
tvorem pro kyvné upevnéni listového pera pfedni ndpravy (vlevo nahofe)-
V zadni ¢asti rdmu je otvor pro uloZeni pouzdra s pruzinou tazného zafizeni.
strana 14

Zde jsou pohledy na zadni ¢ast rdmu smérem dopredu.

strana 15

Dole jsou pohledy na predni ¢dst rdému s prostorem pro motor. Vpravo na-
hofe a uprostfed jsou pohledy na rdm s osazenymi torznimi tyéemi, zavés-
nymi rameny a prevodovkou s diferencidlem (leden 2004).

strana 16

Dallsi fazi rekonstrukce je osazeni jednotlivych komponentt do rdmu. Zde je
jiz zabudovand prevodovka. Vlevo dole je pouzdro pruziny zadniho tazné-
ho oka. Vpravo jsou detaily tazného oka.

strana 17

Kromé vétsiny origindinich soucdsti bylo nutné z bezpeénostnich divodu
vyrobit nékteré nové, jako napfiklad nadrz na stlaceny vzduch. Vpravo na-
hofe je detail hornich dorazt pérovdni.

strana 18

Nahofe jsou detaily zavésnych ramen. Dole jsou detaily jejich zavéseni do
rdmu.

strana 19

Na této strané jsou detaily zadni napinaci kladky pdsu. Dole je pohled ze-
pfedu, vpravo dole shora.

strana 21

Pro zndzornéni systému podvozku byla na ramena zavésena postupné né-
kterd kola.

Plvodni gumy maiji je§té oznaceni vyrobce, co¢ doklddd, Ze se na jednom
vozidle mohly sejit komponenty od rliznych vyrobcu.

strana 22

Nahofe a dole jesté chybi namontovat posledni vnéjsi kola.

strana 23

Nahofe je pohled zezadu na levé zadni kolo, které slouzi zdroven jako na-
pinaci kladka. Na rdmu v fomto misté je jiz pfisSroubovdano pancéfovdni.
strana 24

Jednou z prvnich a pfipravnych fdzi rekonstrukce bylo v zimnich mésicich
2003/2004 zkompletovdni motoru Maybach HL 42 TURKM.

strana 25

Po dokompletovdni rdmu pfisla na fadu motorova prepdzka s osazenim
motoru a chladice.

strana 26

Dole jsou detaily kladek pro rozvodné femeny. Vzduchovy filtr v zdkladové
barvé je usazen a pfipraven pro napasovdni pfivodniho potrubi ke karbu-
ratoru. Na levé strané bloku motoru je v §edé barve jesté prazdny drzdk pro
dynamo.

strana 29

Po oboustrandch tyce fizeni, kterd prochdzi motorovou prepdzkou, jsou u-
mistény drzdky pro nddoby s olejem. Ty jsou vyrobeny ze zhruba 5mm sil-
ného slisovaného drevitého papiru, detail vievo nahofe. Zcela vievo naho-
fe je nadrzka pro zimni starty, obsahujici lehky benzin nebo éter. Dole je de-
tail zadni strany pfistroju.

strana 31

Zde jsou detaily chladi¢e po namontovdni na rdm. Jésté neni namontova-
no potrubi a nejsou nasazeny rozvodné femeny.

strana 34

Zde zacind ¢dst vénovand detailim prevodovky. Ta je uloZzena na pouzd-
rech torznich ty&i pomoci fii silentblokl. Dva jsou vepredu po strandch, vza-
du je jeden. Detail pravého boéniho bloku je na ndsleduijici strané vpravo
dole.

strana 37

Na strané 135 si mlzete porovnat tvary pfevodovky v OT-810 a zde zobraze-
né v 251/1D.

strana 38

Dlouhd ty¢, kterd jde do prevodovky (nahofe) je kardan od motoru. Je spo-
jeny s kratkym kloubem pfevodovky, ktery m& gumovy kryt. Pod nim je mo-
hutnéjsi kardanovy kloub, ktery spojuje pfevodovku s diferencidlem se smé-
rovymi brzdami, ze kterého je pfendsen pohyb na hnaci kola. Diferencidl je
usazen k pouzdrim torznich ty&i na &tyfech silentblocich.

strana 40

Vlevo je blok diferencidlu samotny bez smérovych brzd pfed usazenim do
ramu.

strana 41

Vpravo je pohled zespodu na umisténi bloku diferencidlu mezi prepdzky
rdmu. Vlevo je detail pfednich silentblokd a konce kardanu vedouciho k
motoru.

strana 42

Na této strané jsou detaily smérovych brzd a kardanového kloubu, ktery je
spojuje se stranovymi portdlovymi pfevody hnacich kol.

strana 43

Na této strané jsou detaily smérovych brzd pfed zkompletovanim.

strana 45

Na této dvoustrané jsou detaily stranovych portdlovych pfevodu hnaciho
kola. Zcela vlevo jsou ve stavu pfed zapocetim rekonstrukce (levy prevod).
Oteviené pouzdro je z pravého prevodu. Na této strané je jiz hotovy levy.
strana 46

Oba obrdzky nasazeného hnaciho kola i detail vievo dole jsou detaily ko-
la na pravé strané rdmu. Vpravo je pohled zezadu, vlevo zepfedu. Vpravo
dole je vnitfni strana hnaciho kola. Povsimnéte si, Zze tato kola nemaiji zuby,
ale oto&né vdlecky, ktaré umoziovaly lepsi zapaddni vodicich trna pdsu.
jsou vybavena gumou stejné jako pojezdovad kola.

strana 48

Vlevo nahofte je detail zavéseni ndpravy pod rdmem. Vlevo a nahore jsou
detaily pravé strany pfedni ndpravy, dole je levd strana s kloubem tyce fi-
zeni.

strana 49

Nahofe je pInd neprustielnd pneumatika. Ty byly pfedepsdny pro pancé-
fované varianty vozidel, ale pii nedostatku materidlu byly v praxi pouzivany
i béZné dusové pneumatiky. Dole jsou detaily skiddaného rafku. Tato kon-
strukce byly nutnd, protoze jinak by nebylo mozné plnou gumu nasadit. U
normdinich pneumatik to usnadnovalo prdci pii vyméné.

strana 50

Vlevo jsou detaily stabilizdtoru pfedni ndpravy. Vpravo je predni ndprava
po opiskovdni. Po 50 letech pod hladinou rybnika bez pfistupu vzduchu je
témeér neposkozend a je mozné ji bez velkych Uprav poutzit.

strana 52

Na této dvoustrané jsou detaily klobu tyce fizeni a uloZeni jejiho pfevodu na
levy podélnik rdmu pfed motorovou prepdzkou. Zcela vpravo nahofre si po-
v§imnéte pancéfové desky chrdnici tuto ¢dst ramu.

strana 54

Soucdsti rekonstrukce je také vyroba novych vyrobnich stitkG a Ciselniku pfi-
stroja. Velkd roura do obrdceného ,U* je sdni vzduchu k motoru z prostoru
osadky.

strana 55

Volant je uloZzen na zalomeném kloubu tyc¢e fizeni. Dole je nové vyrobend
motorovd piepdzka. Spolu s ostatnimi dily z nejtencich plecht se bohuzel
dochovala v nepouzitelném stavu a bylo nutno ji vyrobit novou. Pohled je
zepredu z motorové strany.

strana 56

Nahofe je detail plynového peddilu, vpravo pdky ruéni brzdy. Vpravo dole
je ovlddaci pdka “redukce” pro jizdu v terénu. Nové vyrobené dily jesté ce-
kaji na posledni natér.

strana 57

Zde je pfevodovd soustava umisténd mezi pfevodovkou a diferencidlem.
strana 59

Na strané 58 nahofte jsou detaily hlavniho brzdového vdice. Na dalsich obr.
jsou tahla k brzddm hnaci ndpravy po obou strandch rdmu. Na této strané
vlevo je vdlec odkalovace oleje spojeny s plni¢em pneumatik. Do tohoto
zafizeni se pfivadél vzduch z kompresoru (na pravé strané bloku motoru).
K nému se poté pripojila hadice a stacilo otocit pdkou a nahustit pneu-
matiku. Vpravo jsou dva pohledy na brzdi¢ pfivésu, ktery je umistény na le-
vo od bloku pfevodovky v ramu.



strana 260

Cely rdm zespodu a vétsina motorového prostoru byly kryty pancifem, kte-
1y se po dokonceni podvozku Srouboval na rdm. Dole je vafany kryt moto-
ru.

strana 61

Dole a vpravo je svafeny samostatny pancif pfedni ¢dsti motorového pro-
storu. na rozdil od OT-810 je vcelku. U OT-810 se odkldpi doll celd Eelni des-
ka. Na voziku pod pancitem jesté ¢ekaji zavésnd ramena podvozku na po-
sledni natér.

strana 62

Ram meél svou ochranu také po strandch. Pldty byly na distanénich §rou-
bech, takZe se nedotykaly rdmu, ale byly v podstaté jako predstavné pan-
céfovdni, jak je vidét vlevo dole.

strana 63

Zde uz je kompletni a pIné funkéni motor po odzkouseni ¢ekajici na pan-
céfovou ochranu.

strana 64

Na levé strané motoru je umisténé dynamo, na kterém je upevnéno relé.
Dole pod dynamem je chladi¢ oleje s filirem oleje (v barvé kovu).
Povsimnéte si pancéfové desky vyfiznuté okolo prevodu tyc¢e fizeni.

strana 65

Na rozdil od OT-810 md Sd.Kfz. 251 stazené vyfukové potrubi pouze na levou
stranu, kde zajimavym zprohybdnim prochdzi skrz pancér na levém boku.
strana 67

Na pravé strané motoru je vepfedu umistén kompresor (detail zcela vpravo
dole), od néhoz vede zakroucené potrubi k jiz zminéném plni¢i pneuma-
tik, ktery je dole na rdmu. V zadni &dsti bloku motoru je umisténé zapalo-
vani (v barvé kovu). Uprostfed je karburdtor Solex, ke kterému je nasdvdn
pres filtr (nahofe) vzduch z motorového prostoru.

strana 69

Prostor s pfevodovkou je jiz kompletni a ¢ekd na ukryti pod podlahou bo-
jového prostoru. Vpravo nahote je detail zafizeni pro prfedehidti chladici vo-
dy v zimnim provozu. Je pfistupné z motorového prostoru i po levé ruce fi-
dice v interiéru.

strana 71

Na této dvoustrané je zachycend kratkd faze, kdy byly osazeny pancite, ale
nebylo doddno jesdté Zadné vnitini vybaveni. Pro umisténi baterii je uréen
prostor v rdmu hnad za prfevodovku, ktery bude také zakrat podiahou.
strana 72

Nahofe a dole jsou shrdnky na bocich vany. Po dovybaveni ¢alounénim
slouZi jako opéradla pro muzstvo. Vpravo nahofte jsou prdzdé prihrddky pro
umisténi ndhradnich pancéfovych skel piednich prizord. Vpravo dole jsou
dva detaily zvedacich ok.

strana 73

Vétsina plochy horni ¢asti vany je dvojitd. Vystroj neni upevnéna pfimo na
pancifi, ale na téchto pfisroubovanych deskdch (vlevo). Palivova nadrz je
puvodni, novd je tlakovd nddoba na stla¢eny vzduch.

strana 74

Zelend barva pancife je pouze zdkladovd vyplhovaci barva, kterd odstra-
nila povrhové nerovnosti zkorodovaného povrchu, které se objevily po o-
piskovani.

strana 76

Nahofe je odnimatelny kryt otvoru pro startovaci kliku. Vravo od néj je kryt
otvoru nad plnicim hrdlem chladice. Vpravo je detail zvedaciho oka na
pfednim pancifi. Dole je tazny hdk a detail napojeni predniho a stfedové-
ho pancite na levé strané.

strana 77

Vlevo a vpravo jsou detaily spojeni zadni stropni desky s bo¢nimi. Dole je
celkovy pohled na zadni ¢dast pravého blatniku, detail zadniho ,Notku“ na
levém blatniku je vravo dole. Vpravo je detail vnéj§iho pantu zadnich dve-
fi.

strana 78

Nahofe je detail vdhové tabulky na levé strané pod priizorem fidice. Vievo
je prosttedni schrainka na ndfadi a vystroj, vievo dole je pravd predni.
strana 79

§tit predniho kulometu je silny 12 mm. Mezeru pod timto $titem chrdni za-
obleny ,U“ profil, na ktery se pfi sundaném §titu a kulometu napind palch-
ta stfechy. Dole je pohled shora na jeho levou stranu.

strana 80

Tento velky tlumi¢ vyfuku je pouze na levé strané. To je jednim z rozdill od
QOT-810, ktery md na ohou strandch shodné (str. 134).

strana 81

Nahofe jsou dobre vidét spodni pancife pod radmem v zadni Easti (vievo) a
pod motorem (vpravo). tazné zafizeni je oto¢né kolem osy a sklopné o 90
stupnu dolu. Vpravo jseou detaily kloubu ty¢e fizeni na predni ndpraveé.
strana 83

Tato verze 251 je vybavena pouze ,Notekem*“ a obrysovymi svétly.

strana 284

Vlevo je pInd guma, v rafku tudiz neni ventil. Nahofe je detail ventilu na raf-
ku pravého kola s konvenéni pneumatikou. Vnéjsi kola jsou celou $itkou za-
pusténad pod pdsy, které v klidu nahofte leZi na prostfednich ¢tyfech kolech.

strana 86

Nahofte si povs§imnéte tii rznych druht ¢lankd pdést. Vievo dole jsou vidét
dva druhy vodicich trn(. Zcela vievo je vyleh&eny.

strana 87

Motorovy prostor se zamykd dvémy zamky. Oteviraci klika slouzi zarovén
pro zvednuti desky. Pfedni zdmek ma zardzku, za kterou se da deska klikou
zvednout. Pfed motorem je pancéfované viko otvoru pro pfistup k plnéni
chladice.

strana 89

Na detailech jsou oba zdmky poklopu motorového prostoru. Obé desky
poklopu nemaji rovny konec, ale jsou §ikmo zabrousené tak, ze se vzdjem-
né prekryvaiji. Takze se zaviraji do stran pod pancif a ne pod druhou desku.
strana 90

Dole si povSimnéte prachodu vyfuku boé&nim pancifem.

strana 91

V levé ¢asti spodniho obr. je potrubi vedouci k zafizeni pro pfedehfivdni vo-
dy pfi zimnim provozu.

strana 92

Pravy pruzor je pro jizdu za normdiniho pocasi, zatimco levy (fidi¢uv) je vy-
baveny vétrnym §titkem s ruéné oviddanymi stiratky vody a nedistot (vpra-
Vo).

strana 93

Nékolik pohledl na pravy prizor se stitkem. Tak, jak vypadd povrch krytd
pruzorl, vypadal pfed pouzitim vyplhovaci barvy povrch viech pancéfo-
vych desek.

strana 96

Vlevo je vnéjsi strana vétrného §titku, dole vnitini s ovidddnim stirdtek.
strana 97

Pod boénimi priizory na kazdé strané bylo misto pro uloZeni vétrného §titku.
Pod nimy bylo misto pro upevnéni samopalu MP 40 (také na str. 98).
strana 99

Na levé strané u fidi¢e byla umisténa ndhradni neprustielnd skla pro pired-
ni prazory, na pravé strané pro bodni prizory. Boéni skla se zasouvala ze-
zadu.

strana 100

V podlaze pred plynovym peddlem si v§imnéte stupnovitych opérek pro
patu pravé nohy. Zajimavym detailem je pfevod fazeni, ktery se jiz nevesel
pod podlahu (dole).

strana 101

Za radiostanici ,Fusprech.f* je umisténad Iékarnic¢ka. Pfedni viko radia je za-
sunuté v pfihrdddce nad nim. Méni¢ je umistén vpravo dole pod rddiem na
malé desce vedle potrubi sani motoru (vpravo dole).

strana 102

Jak jiz bylo zminéno, baterie md své misto v prostoru pod podlahou, ale pfi
obc¢asném provozu by to byla pro majitele zbyte€nd prdce s jeji manipula-
ci, takze je na tomto provizornim misté. Obé sedadla maiji zvedaci seddky.
strana 104

Lavice jsou vespod vybaveny vzpérami, takze se seddky daji nastavit do
dvou poloh. Pfi jizdé v terénu je vyhodnéjsi seddk dole. Ty jsou na spodnim
obr. nebo vlevo u lavice na levé strané.

strana 105

Vlevo je zvednuty seddk. Na strané 106 je u odklopené lavice dobre vidét
jiz zminénd vzpéra. Na pravé strané jsou detaily Gchytl stativu-trojnozky leh-
kého kulometu pro protiletadlovou stfelbu. Na strané 107 je ulozeni kulo-
metu a jeho drzdky. Kulomety byly za pfednimi lavicemi, stativy za zadnimi.
strana 108

Za opéradly pfednich lavic bylo na kazdé strané misto pro 4 pusky.

strana 110

Na vnitfni strané okldpéciho predniho opéradia byly drzdaky pro vyzbroj. Po
otevieni bylo nejvy§ pouzdro pro jednu ndhradni hlaver kulometu, upro-
stfed byla prodluZovaci ty¢ stativu (trojnozky) a dole je pouzdro pro dvé ku-
lometové hlavné.

strana 111

Nahofe a dole jsou detaily zdmku odkldpéciho opéradla. Na pravé strané
jesté neni na opéradlo pridélany Gchyt pro ty¢ stativu (vpravo dole).
strana 112

Pod lavicemi je prostor pro 50 schrdnek s munici pro kulomety. Pod pfedni-
mi lavicemi je prostor pro 15 na kazdé strané, pod zadnimi pro 10 na kazdé
strané. Dole je detail prdzdné pravé predni schranky.

strana 113

Na této strané jsou detaily antény a jejiho vybaveni. Vlevo nahofe a upro-
stfed je drzdk antény na svém provoznim misté.

strana 114

Zde jsou detaily Sroubovanych spojeni pancéfovdni zadni stény vany.
Pravd polovina zadnich dvefi je pavodni v neosetieném stavu.

strana 115

Levd polovina dvefi je po rekonstrukci. Prostfedni strany dvefi jsou zabrou-
§ené dosikma stejné jako poklopy motorového prostoru.

strana 116

V zadni Edsti prostoru osddky jsou na obou strandch umisténé drzaky pro
dva bubnové zdsobniky pro kulomety a hasici pfistroj (na levé strané jesté
nebyl v dobé pofizeni fotografii osazen).



Vedle zdsobniku jsou na obou strandch drzdky pro koZzenou brasnu na vy-
stroj a ndfadi ke kulometu. Obsahuje napf. mifidla pro protiletadlovou pal-
bu.

strana 117

Nahofe je detail zvedaciho zdvésného oka. Vlevo jsou koncovy a pod nim
prostiedni drzdk, které slouZi k uloZeni plochych olelovych prutd, které se
pouzivaji jako kostra plachtové stfechy. Zasunuté pruty jsou vidét vpravo.
Pod mistem, kde je zasunut prut, je na vnéjsi strané vany Gchytka pro uva-
zdani plachty stfechy.

Ty¢, kterd jde po horni hrané pancife, slouZi jako opora pfi bocéni strelbé za
jizdy z MP-40.

Vpravo dole je detail drzdku na ndhradni okna, ktery je umistény na boku
nad opéradlem prvniho sedadla na levé strané za fidi¢em.

strana 118

Poslednimi detaily, které zbyva dokondit, jsou zajisfovaci zamky pro upev-
néni pazby pfedniho i zadniho kulometu za jizdy. U zadniho kulometu jesté
neni ani ptvodni kyvnd vydlice na konci ptvodniho otoéného ramene sto-
janu.

strana 121

Detaily na této strané patfi pojizdnému podvozku Sd.Kfz.11early, ktery je ex-
pondtem WTS Koblenz.

Or1-810:

Ceskoslovensko po ukon&eni druhé svétové vdlky zahdijilo budovdni siiné
armddy, navzdory skutec¢nosti, Ze ekonomika byla po vdice rozvrdcend,
veskerd vyzbroj a bojova technika byla ztracend a snizil se podstatné po-
Cet obyvatel republiky. Pocetni stav nové budované armddy dokonce
predcil pocetni stav predvdle¢né armddy.

Duchovnim otcem existence silné armddy byl prezident Benes, ktery arma-
du poklddal za jeden z rozhodujicich faktort pro budovdni silné a nezdvis-
1é povdle¢né Ceskoslovenské republiky.

Do vyzbroje armddy v pocdteéném obdobi byla kromé ceskoslovenské
zafazend sovétskd, britskd, americkd a hlavné némeckad trofejni technika.
Co se tykd obrnénych vozidel a transportérd, Ceskoslovenskd armdda pre-
vzala do své vyzbroje napfiklad sovétsky BA-64, americky Half-track, White
Scout Car, Internacional, britsky Bren-carrier a Humber.

Nejvétsi pocet obrnénych transportér vak tvofily némecké trofejni polo-
pdsové transportéry Sd.Kfz. 251, které zUstaly ve vyzbroji ceskoslovenské ar-
mddy az do konce padesdtych let, pfestoze jejich technicky stav jiz neod-
povidal potfebdm vojsk.

Cast téchto transportéri zanechala na &eskoslovenském tzemi némeckd
armdda, nékteré pochdzely z vyrobnich zavodu (v Protektordtu nékteré ces-
ké podniky se podilely na vyrobé hlavné polopdsového transportéru
Sd.Kfz. 251 - napt. Skoda Plzen vyrdbéla kompletni konstrukéni celky pan-
céfovych karosérii a firma Bohemie v Ceské Lipé zase celd pojezdovd G-
stroji ). Cdist téchto transportéra Ceskoslovensko obdrielo ze sovétskych z&-
sob trofejniho materidlu.

V Ceskoslovensku v Gnoru roku 1948 byl proveden komunisticky pué a &es-
koslovenskd armdda se vyhradné zacala orientovat na vojenskou produk-
ci ze Sovétského svazu. Tato orientace se pIné zacala projevovat jiz na za-
¢atku padesdtych let ve viech slozkdch armddy od péchoty az po letec-
tvi.

Ze strany Sovétského svazu bylo povoleno, aby pro potfeby viastnich o-
zZbrojenych sil si Ceskoslovensko ponechalo kromé dalsich projektd i vyro-
bu leh¢ich bojovych prostiedku. Do této kategorie se podaiilo pretladit i
projekt polopdsového obrnéného transportéru, ktery vychdzel ze svého né-
meckého vzoru.

Nové podminky ¢innosti armddy vyzadovaly obrnény transportér s lepsimi
parametry, nez mél vdale¢ny Sd.Kfz. Od roku 1953 doslo v zdvodé TATRA
Koprivnice k rekonstrukci tohoto vdleéného typu.

Rekonstruovany transportér dostal oznaceni OT-810 (OT- obrnény transpor-
tér - ¢islo 810 znamenalo ¢islo projektu v podniku).

Konstruktéfi provedli fadu Uprav, které zlepsily jizdni viastnosti vozidla:

- poutzili ¢tyfdoby, vzduchem chlazeny osmivdlcovy vznétovy motor TATRA T-
928-3 s primym vstfikem paliva a automatickou regulaci otdéek o vykonu
120 k (je to upraveny motor T-928-10 z ndkladniho automobilu TATRA 138M,
ktery mé&l zménéné charakteristiky toéivého momentu a snizeny vykon z di-
vodu delsi Zivotnosti)

- zménil se tvar korby, kterd odoldvala péchotnim stfeldm a poskytovala za-
kladni stupen ochrany proti zamofeni a umoziovala se sklopenym strop-
nim pancifem prekondvat zamorené prostory

- snizil se proti némecké konstrukci mérny tlak na padu, fizeni kol a pdsa by-
lo sjednoceno mechanicko-kapalinovym zafizenim, rozmisténi osddky uv-
nitf vozidla bylo také rozdilné, rozdil tvorily také Eldnky pasu, které postra-
daly gumové amortizétory.

Vyroba téchto transportéri byla zahdjend v podniku Tatra Kopfivnice, ale
vétsina z celkem 1460 kusl byla vyrobend pro potieby eskoslovenské li-
dové armdady v PPS Detva (Podpolianské strojarne n.p. Detva na Gzemi
Slovenska - pozdéjsi vyrobce licenéné vyrdbénych BVP pro ¢eskosloven-
skou lidovou armddu).

V roce 1960 armdda obdrzela 300 kust OT -810, cena za 1 kus byla 300 000

korun. V roce 1961 600 kus(, cena za 1 kus 179 250 korun. V roce 1962 ar-
madda obdrZela 560 kust z toho 320 kusl byla verze OT-810/R2, cena za 1
kus - 340 000 korun. Jednalo se o velitelskou a spojovaci verzi, kterd byla vy-
bavena radiostanici R-113.

Ve stejném obdobi bylo vyrobeno dalsich 20 kust OT-810, které byly uréené
pro vycvik fidi¢a obrnéné techniky.

Dalsi modifikace tohoto polopdsového transportéru méla oznaceni OT
810D - tato verze dost odlisnd od klasické verze slouZila jako nosi¢ cesko-
slovenského 82mm bezzdkluzového kandénu vz. 59 a pozdéji vz. 59A.
Podvozkovd a pohonnd &dst vozidla zlstaly zachovdny beze zmén.
Pancéfovd ndstavba a vnitini uspofdddni bojového prostoru se podstatné
zménilo. Pancéfovani stropu bojového prostoru bylo opét jenom &dastecné.
Stropni ochrana skoncila za mistem fidi¢e a velitele vozu. Ndsledoval shora
otevieny piistup, ktery byl chrdnén snimatelnou plachtou.

Boky a ¢elo tohoto prostoru bylo chrdnéno 3 stity, které se daly skidpét. Za
nimi byla oto¢nd horni lafeta se zaméfovacem a bezzdkluzovym kanénem.
V pfipadé nutnosti se mohl kanén sejmout z vozidla a po nasazeni kol se ze
zbrané stdval opét klasicky bezzdkluzovy kandn, ktery se mohl tahat i za
transportérem.

Obsluhu tvofily 4 muzi - velitel, fidi¢, mifi¢ a nabijeé. Tento ,stiha¢ tankd“
slouzil v protitankovych ¢etdch motostieleckych prapora ¢eskoslovenské
armddy az do osmdesatych let a postupné byl nahrazovdn pfenosnym od-
palovacimi zafizenim pro protitankové fizené stfely Maljutka a Fagot.

V prvni poloviné $edesdtych let se rozbihala v Ceskoslovensku sériovd vy-
roba pdsovych obrnénych transportérd pod oznacenim OT-62 (vylepsend
verze sovétského pdsového transportéru BTR-50) a stfednich kolovych obr-
nénych transportérd OT-64 SKOT, které prakticky vytlacily z vyzbroje moto-
stfeleckych Gtvart OT-810.

Postupné &ast téchto transportérl byla piestavénd na dilenskd a oprava-
renskd vozidla, délostieleckd prazkumnd vozidla. Z nékterych byla odstra-
nénd lafeta lehkého kulometu a vnitini prostory se upravily na pfepravu ra-
nénych z bojisté.

V Ceskoslovenské armdadé obrnéné transportéry slouzily az do druhé polo-
viny osmdesatych let, pfevdiné byly uskladnéné jako tzv. “nedoknutelnd z&-
soba“ techniky, kterd méla byt vyuZita pfi mobilizaci ceskoslovenské lidové
armddy.

Kromé sluzby v Eeskoslovenské armddé byly OT-810 soucdsti vyzbroje bri-
gdd pohraniéni straze (brigady byly soucdsti ministerstva vnitra) a Lidovych
milici (ozbrojend slozka komunistické strany Ceskoslovenska pred rokem
1989).

Dvé modifikace, klasicky OT-810 a OT-810D -,stiha¢ tanku* je mozné shléd-
nout v expozici Vojenského technického muzea v LeSanech u Prahy.

Technicky popis OT-810;

QOT-810 je bojové polopdsové vozidlo, které bylo uréené pro boj a dopravu
motostieleckého druzstva (maximdiné 12 osob) s vystroji a vyzbroji nebo
pro prepravu ndkladu do hmotnosti 1400 kg. Kromé toho mohlo tadhnout pfi-
vésy do celkové hmotnosti 3 tuny.

Hmotnost pIné naloZzeného vozidla 9000 kg.

Maximalni rychlost 60 km/h.

Obsah nddrzi na palivo - 238 litr(, z toho hlavni 153 a pomocnd 85 litrd.
Akéni rddius 600 km. Spotieba paliva 40 - 60 litrd nafty/ 100 km.

Maximalni stoupdni 40°, maximaini sklon 25°. Piekondvani pfikopu - 1,5m,
svisld prekdzka - 0,3 m a hloubka brodu do 0,7 m.

Podvozek:

md mohutny obdélnikovy rdm, ktery nese véechna hnaci a pojezdova G-
stroji. Hnaci kola jsou vpredu. Vzadu jsou pdsy napindny napinacimi koly.
Mezi hnacimi a napinacimi koly jsou oba kolejové pdsy vedeny soustavou
odpruzenych vnitfnich a vnéjsich pojezdovych kol.

Kolejové pdsy - levy kolejovy pds je slozen ze 76 stejnych ElAnka, pravy pds
ma 77 ¢lanku spojenych Cepy. Délka levého pdsu je 7680 mm a pravého
7780 mm.

Smér jizdy OT se fidi dvojim zpUsobem: natdéenim prednich kol a pfibrzdé-
nim smérové brzdy diferencidlu na vnitini strané zatdcky (pusobenim dife-
rencidlu se pfitom zrychli pds na vnéjsi strané zatacky).

Korba vozidla:

je svarena z vdlcovanych pancéfovych desek. Jednotlivé Edsti korby jsou
spojeny Srouby nebo svafeny. K rdmu vozidla je korba pfiSroubovdna.
Podlaha vozidla je z ryhovanych plechd. Celd korba je rozdélend na 4 z&-
kladni ¢dasti: kapotu motoru, korbu fidi¢ského prostoru, korbu bojového
prostoru a kryty rdmu a lafetu kulometu.

Pancéfovdni korby:

Celni pancite- 15 mm, bo&ni pancife - 8 mm, zadni pancite - 8 mm.
Motor:

je vzduchem chlazeny osmivdicovy, ¢tyfdoby, vznétovy motor typu T-928-3
s pfimym vstfikem paliva. Md vdice to tvaru V po Ghlem 75° ve dvou faddch
po ¢tyfech.

Obsah vdlcu 11 752 cm?, maximdini vykon 120 k pfi 2000 otd¢kdach /min.
Vrtdni vdlct 120 mm a zdvih pistd 130 mm.

Pfevodové Ustroji:

mezi motorem a hnacimi koly pdsu je pievodové Ustroji, které se skiddd ze



spojky, stdlého prevodu mezi motorem a pfevodovkou, pfevodovky, klou-
bovych a spojovacich hfidelu, diferencidlu a koncovych pfevodd u obou
hnacich kol pdsu.

Spojka je suchd, jednolamelovd a je vestavénd do setrvaéniku motoru.
Pfevodovka OT je samostatnym montdznim celkem, ktery je ulozen v rdmu
vozidla na tfech pruznych zavésech. Ma &tyfi pfevodové stupné pro jizdu
vpfed a jeden pro zpétny chod. Kromé toho md pfevodovka jesté dva pfi-
davné stupné, silni¢ni a terénni prevod.

Specidini zafizeni OT:

- infradalekohled TVN-1c:

umoziovala fidi¢i pozorovat vozovku a terén pfi jizdé v noci bez normdini-
ho osvétleni vozovky. Je to pfimohledny pfistroj, ktery je upevnén &tyfmi
Srouby v drzdku.

- radiovd stanice R-113:

byla uréena k oboustrannému spojeni mezi vozidly za jizdy i na misté. Je
sloZzend z pfijimace, vysilace s frekvenéni modulaci a fénickym zpusobem
provozu.

- protipozdrni zabezpedeni:

uvnitf vozidla je zavésen v drzdku tetrachlorovy hasici pfistroj.

- Zenijni vystroj:

vozidlo je vybaveno dvémi lopatami, krumpdcem, tesafskou pilou a seke-
rou, které jsou uloZzeny v drzdcich na boénich sténdch kapoty motoru.

strana 123

Vlevo jsou dva OT-810 ve standardnim provedeni. Horni je ve sbirce
Vojenského Technického Muzea ACR v Ledanech, spodni je v majetku sou-
kromého Vojenského muzea Krdliky. Pro Gcely historické pfedvadéci akce
Cihelna 2006 je opatfen kamuflazi okupacénich vojsk z roku 1939. Na této
strané& nahofe je spojovaci verze, dole je OT-810D vyzbrojend 82mm bezzd-
kluzovym kanonem.

strana 124

OT-810 v mnohém vychdzi vice z typu 251 C, nez pozdéjsiho D. Bo&ni prizo-
ry a zadni ¢dst vany jsou toho ndzornym prikladem.

strana 126

Vpravo jsou kamuflované dva OT-810 patfici klubim vojenské historie u uli-
cich Prahy fi oslavdach vyroci prazské kvétnové revoluce v roce 1945.

V srpnu 2006 se konaly v €R hned 2 akce po sobé, kterych se zuéastnily klu-
by vojenské historie se svymi OT-810. V§echny maji plvodni nezménéné
pancérfovdni. Nékteré maji odstranéné svétlomety a jejich chrdanice.

strana 128

OT-810 je vybaven boénimi a zadni stfilnou. Stfecha vany je kryta velkym
dvoukfidlym poklopem, ktery pfi otevieni zesiloval boc¢ni pancif. U OT-810
jsou oteviraci i bo&ni prazory. Vyfuk (str. 129 vlevo dole) je shodny na obou
strandch. Nd&fadi se nevozilo na blatnicich ale na boc¢nich pancifich moto-
rového prostoru.

strana 130

V pravé poloviné stropu je poklop velitele s otoénym rdmem pro protileta-
dlovy kulomet. Vpravo od néj je anténa.

strana 131

Dole je detail mechanismu zveddni poklopu s pojistkou proti nechténému
uzavieni. Na ndsledujici dvoustrané je podvozek - $kolni vyukovd pomucka
v depozitu leSanského muzea.

strana 135

Vlevo jsou detaily motoru Tatra T-928-3. Palivové nddrze jsou dvé, hlavni a
zdlozni, kterd je v misté, kde je u 251 nadrz pro stlac¢eny vzduch. Hlavni né-
drZ je posunuta dopredu.

strana 138

Jeding, co je v iterieru téméf shodné je konstrukce motorové pifepdiky a u-
loZeni volantu a ty&e fizeni.

strana 140

Na pravé strané je za topenim police pro radiostanici. Pfedni prazory maji
skla v otvorech a ne v odkldpécich krytech, jako u 251/1D, a jsou vybaveny
pfivodem teplého vzduchu proti zamlzovani.

strana 141

Téleso topeni je uloZzeno v pravé predni Easti a potrubi ma dva vydechy na
nohy fidiCe a velitele.

strana 142

Seddky lavic se daji odklapét nahoru.

Zadni strana obdlky:

K nepozndni maskovany OT-810 v pIné rychlosti pfi Gstupu pfed jednotkami
RA bé&hem rekonstrukce bitvy u Kurska v roce 1943. Lysice u Cemé Hory, sr-
pen 2006.

Strana 1:

Prvni testovaci jizda v terénu v 1été 2005.
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