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Praga LT vz. 38 in defail

Ceskoslovensky lehky tank LT vz.38

Ceskoslovensky lehky tank vzor 38, ktery se pod némeckym oznaéenim Pz.
Kpfw. 38(t) velmi osvédcil na bojistich v prvni poloviné druhé svétové valky,
byl nejpovedené;si tankovou konstrukci ¢eského plvodu. Ve své kategorii
tehdy nesporné predstavoval svétovou §picku. Svoji vyzbroji, pancéfovanim
i rychlosti sice odpovidal svym sou¢asniktim, ale vynikal nad nimi svoji pro-
vozni spolehlivosti, robusnosti konstrukce, snadnym ovidddnim a skvélymi
jizdnimi viastnostmi. Praveé tyto charakteristicky spolu se schopnym velenim
a dobrym vycvikem osdadek ucinily z tohoto tanku obdvaného bojovnika | v
bitvdch se znac¢nou piesilou nepiitele.

ZAklady konstrukce lehkého tanku vzor 38 se zrodily v prabéhu roku 1935,
kdy prazskd strojirenskd firma CKD hledala novy typ tanku vhodny pro ex-
portni zakdzky, které se ji v t& dobé za&aly slibné rysovat. Konstruktéti CKD v
Cele s inzenyrem Surinem jiz méli za sebou pétiletou prdci na tancicich a
tancich pro ¢eskoslovenskou armddu, na nichz se takfikajic vyucili v mistry.
Na jejich kreslicich prknech se zrodil projekt ozna¢eny Praga TNH, lehky tank
s délem malé rdze a kulometem v oto¢né vézi, dalsim kulometem v celni
sténé korby, chrdnény pancéfovdnim o sile az 15 milimetrd. Prototyp vyjel
na nddvoii tovarny pocdatkem zdii 1935, kdy byl pfedveden prvnimu zdkaz-
nikovi - irdnské armddni komisi. irdnské duistojniky predvedené vozidlo u-
spokojilo natolik, Ze obratem ruky 10. zdfi 1935 definitivné ztvrdili objedndv-
ku na padesatku téchto vozidel.

Sériova vyroba lehkého tanku Praga TNH se rozebéhla soubéiné se stejnym
poétem konstrukéné podobnych tandikd Praga AH-IV v tovamé CKD ve
Slaném. Zdakaznik dostal objednané zbozi v obdobi od listopadu 1936 do
kvétna 1937. Po doddni vozidel byla tato v irdnu doladéna servisnimi tech-
niky a slouzila tamni armdadé spolehlivé nasleduijicich dvacet let. irdn za-
koupil | prototyp Praga TNH a tak firmé& CKD nezlistal zadny vzorovy viz pro
dalsi zakazniky, ktefi se v letech 1936-37 ozyvali jeden za druhym. Jelikoz se
tento druh zbozi tézko proddvd bez prfedvedeni, nezbylo tovdrné nez ve
vlastni rezii postavit neprodlené novy prototyp.

Tank oznacovany Praga TNH-S se nelisil od svého predchadce, byl véak vy-
baven podstatné vykonnéjsim motorem a novou planetovou prevodovkou
typu Wilson. Po dokonceni a krdtkych internich zkouskdch tank 18. Ledna
1938 prevzali zastupci ¢eskoslovenské vojenské zprdvy, nebot se mél zU-
Castnit soutéZze o novy lehky tank pro domdci armddu. Za diouhodobych
testt zcela jednozna&né zvitézil nad svymi konkurenty ze Skodovky a 1. erv-
na 1938 jej vojdci v podobé po vyzadanych Gpravdch doporudili k zavede-
ni do vyzbroje pod oznac¢enim lehky tank vzor 38 (LT vz. 38). Prototyp byl po
ujeti 7 740 kilometrl rozebrdn, pfi¢emz se Zjistilo minimdini opotfebeni jeho
mechanismu, a po opétovném smontovdni byl schopen normdiniho pro-
vozu, coz o jeho kvalitdich vypovidd jasnou feci.

Ceskoslovenskd armdda objedndvkou z 22. Eervence 1938 dala zelenou
pro vyrobu 150 vozd LT vz. 38 v CKD, které chtéla mit k dispozici ve druhém
Ctvrtleti ndsledujiciho roku. Pldnovala jimi naplnit valeéné podty bud' tii tan-
kovych prapord, nebo péti samostatnych rot a dvaceti et pro jednotlivé
sbory a divize. Nedockala se v§ak ani jediného vozu, nebot po Mnichovu se
vyroba zvolnila, a tak prvnich devét LT vz. 38 piebiraly v prazském zdvodé
CKD jiz orgdny némecké okupaéni armddy mezi 15. a 22. kvétnem 1939, Pro
Némce byl LT vz. 38 darem z nebes, protoze jejich lehké tanky Pz.Kpfw. | a
Pz.Kpfw. Il zdaleka nedosahovaly jeho kvalit, takZze celou serii radi odkoupi-
li. Tank dostal kratkodobé némecké oznaceni LTM. 38 (Leichte Tank Muster
38), které se brzy zménilo na standardni Pz.Kpfw. 38 (1), pficemz ex-Ceskoslo-
venské stroje predstavovaly provedeni (AusFuhrung) A. Jiz v ¢ervnu 1939 ob-
jednala némeckd armdda u vyrobce dalsich 325 tankd nichz se montova-
lo elektro a radiovybaveni podle némeckych norem. Posledni vozy prvni se-
rie byly preddny Wehrmachtu v listopadu 1939 a od ledna 1940 se pfebira-
ly Pz.Kpfw. 38(t) Ausf. B -110 vozl Ausf. C a mezi kvétnem a listopadem 1940
zbylych 105 tankd Ausf. D. Na né navazovala vyroba tankd s pancéfovdnim
zesilenym vpiedu na 50 a na bocich na 30 milimetra v provedeni E (275) a
F (250 vozU).

Z technologicky zjednodu$ené serie Ausf. G objednané v roce 1941 v poctu
500 kusu se do ¢ervna 1942 dokondilo pouze 306 tanku, pfi¢emz soub&zné
nabéhla vyroba stihaét tankd Sd.Kfz. 139 Marder lIl, které vyuzivaly tankové
korby a véze se separatné odesilaly na némeckd pobrezni opevnéni. V ro-
ce 1940 se v tovamné pracovalo také na serii 90 tankd Praga TNH-Sv objed-
nanych neutrdinim Svédskem, ale t&sné pfed dokon&enim byly viechny za-
baveny Wehrmachtem, kde je pod oznac¢enim Pz. Kpfw. 38 (1) Ausf. S zafa-
dili do vlastni vyzbroje. Svédové tak museli své tanky podle vzorového kusu
vyrdbét v licence ve vlastni tovdrné Scania - Vabis.

Némci tolerovali pouze objedndvku slovenské armddy na celkem 37 tankd
v Ceskoslovenském provedeni oznac¢ovanych LT-38. Ta se realizovala poma-
lu v letech 1941 az 1943. Celkové se vyrobilo 1433 tanku vychdzejicich z pro-
totypu Praga THN-S, pfi¢emz 1936 pievzala némeckd armdda jako Pz.Kpfw.
38(t) a 37 armdda slovenskad jako LT-38.

Némci nevdahali nasadit své tanky jiz od pocdtku polského tazeni, kdy 57
Pz.Kpfw. 38 (1) Ausf. A bojovalo ve stavu 67. tankového praporu 3. lehké divi-
ze.

Vysokd mobilnost, G¢inné zbrané a minimdilni technické problémy pre-
svédcily nové majitele ¢eskych tanku, Ze vsadili na sprdvnou kartu. Kdyz 10.
Kvétna 1940 zahdijili Némci vpdd do Francie, v sestavé jejich 7. a 8. tankové
divize Pz. Kpfw. 38(t) dominovaly s poctem 230 kusU, pficemz praveé tyto jed-
notky se proslavily svym bleskovym postupem. Z mnohakilometrovych pre-
sunu a rozhof¢enych bojl ztratily obé divize v prabé&hu tohoto tazeni pouze
Sest tanku tohoto typu. Bez jediné zirdty se obesel také vpdd 8. Tankové di-
vize se 125 Pz. Kpfw. 38 () v dubnu 1941 do Jugosldvie.

Pii pfepadeni Sovétského svazu v Eervnu 1941 tvofilo 660 tankl tohoto typu
pfevazujici vyzbroj jiz péti tankovych divizi. Se sovétskymi lehkymi tanky si Pz.
Kpfw.38 () diky zkusenostem osddek dokdzaly poradit a nicily je po desit-
kdch, ale na nové stfedni typy T-34 a tézké KV jiz se svymi kanony rdze 37
mm nestadily. Bleskovy postup némeckych tankovych klina byl vykoupen
tézkymi ztratami, coz v pfipadé Pz.Kpfw.38 (1) navzdory dopliovdni zname-
nalo, ze na poc¢dtku roku 1942 jich na fronté bylo pouze 381 bojeschopnych.
Pragovky si ve vétsich poctech zabojovaly jesté na Krymu a u Stalingradu,
ale postupné je stahovali z prvosledovych jednotek, kde vzhledem ke slabé
vyzbroji a pancéfovdni nemohly obstdt proti sovétskym stfednim tankim. V
letech 1942-44 némeckd armdda ochotné tyto tanky pfenechdvala armd-
ddm svych satelitl, takze Madarsko dostalo 111 novych Pz.Kpfw. 38(t),
Rumunsko padesdtku, Bulhatii a Slovdci pak deset a 37 Pz.Kpfw. 38(t) znac-
né ,obnosenych®.

Po vdice se Ceskoslovenskd armdda koneéné dockala svych tanku LT vz. 38
diky tomu, Ze na Uzemi Protektordtu se nalézaly némecké skolni a teritoridl-
ni jednotky jimi vybavené, rovnéz ve stavu slovenské armddy se naslo né-
kolik kust. Nové se oznacovali Lt-38/37 a z asi padesdtky nalezenych jich ar-
madda zafadila do vyzbroje 31. Slouzily téméf v plném poctu celé povdlec-
né desetileti a jesté v roce 1956 jich 18 bylo prfevedeno k branné organizaci
Svazarm, kde mély slouzit k pfedvojenské pripravé fidi¢u tankd. Mezi nimi
byl | tank, ktery md nyni ve svych sbirkdch jako pIné provozuschopny
Vojenské technické muzeum v LeSanech.

Dne 22. Rijna 1959 predal Svazarm Praha 2 tank LT-38/37, ktery uz nékolik let
stdl v prazské Stromovce v rdmci svazarmovské expozice, Vojenskému mu-
zeu, které jej vystavilo na dvofe Schwarzembergského paldce ve své histo-
rické expozici. Po nékolika letech byl pfemistén do depozitare na dvore kar-
linské Invalidovny, kde prostdl dalsi 1éta pod Sirym nebem bez Gdrzby.
Teprve po otevieni letecké expozice ve Kbelich jej zde umistili pod pfistiesek
a dokonce se jej podaiilo ve Vojenském opravdrenském zdvodé v Prelouci
zprovozuschopnit. Nakonec nasel své dustojné misto v hale Vojenského
technického muzea v Le§anech, ale po dalsi odborné opravé se ¢asto G-
Castni riznych jizdnich ukdzek. Podle vSech zndmek patii tento veterdn k
prvni serii Lt vz. 38 vyrobené v roce 1939, ale jeho &islo nelze bezpeéné urdit.
Z technické strdnky predstavoval lehky tank vzor 38 klasickou konstrukci své
doby, jeho korba o otoénd véz byly sestaveny z vdlcovanych pancéfovych
plecht rGzné sily, pfipevnénych na kostru z ocelovych Uhelnikl a pdsnic ny-
ty, na hornich plochdch korby a u ¢elnich ploch korby a véZze pak srouby.
Sila plecht &inila 25 mm u &elnich ploch, 15 mm u boku a zadku, mezi 12 a
8 mm pak na méné exponovanych mistech. Korba spocivala na podvozku
tvofeném na kazdém boku &tvefici ogumovanych pojezdovych kol o pri-
meéru 775 mm, prednim hnacim a zadnim napinacim kolem, pies néz byl
natazen pds o Sifce 294 mm, slozeny z 94 &lAnkd s vysokymi ozuby. Horni
Cast pdsu podpiraly dvé ogumované kladky. Vidy dvé pojezdovd kola s
pancéfovymi disky tvorila vozik odpérovany svazkem pulelyptickych pruz-
nic.

V zadni ¢dsti korby byl uloZzen motor - fadovy zdzehovy Sestivdlec Praga
TNHPS (licenéni vyroba §védského motoru Scania-Vabis typ 1664) o vykonu
92 kW, za nim vodni chladi¢ a ventildtor, po strandch pak dvé benzinové na-
drZe po 110 litrech. Z motoru dopfedu pfes ndrazovou spojku vybihal nad
podiahou bojového prostoru hnaci hfidel do planetové pétistupriové pla-
netové prevodovky Praga-Wilson. Na ni navazovaly boéni pohony hnacich
kol fizené pomoci tii pdsovych brzd a planetové prediohy. Ridi¢ sedici v bo-
jovém prostoru vpravo vedle prevodovky oviddal tank dvéma fidicimi p&-



kami, ffemi peddly a pdckou predvolby rychlosti. Vyhled vpied mél prizo-
rem chrdnénym neprustielnym sklem a pancéfovou clonou, mensi prazor
obdobné konstrukce mél vpravo. V levé ¢dasti bojového prostoru sedél radi-
sta ovlddaijici radiostanici vz. 37 umisténou na bocnici, zaroven oviddal téz-
ky kulomet ZB vz. 37 rdze 7,92 mm v kulové lafeté uprostied ¢elniho pancite.
Nad bojovym prostorem se otdc¢ela v kulickové kruhové drdaze véz, v jejiz
&elni stén& uprostfed byl lafetovdn 3,7 cm kanon vz. 38 (typ Skoda A7) a
vpravo od néj druhy kulomet ZB vz. 37 v kulové lafeté. Vechny zbrané tan-
ku mély vliastni zaméfovaci dalekohled a mechanickd mifidla. Zdsoba mu-
nice ¢inila 90 grandtd pro kanon (z tohoto tfetina protipancéfovych) a 2700
ndbojl pro kulomety. Velitel tanku sedél ve véZi vievo a mél k dispozici po-
zorovaci vézicku se &tyfmi periskopickymi prazory a samostatny otoény pe-
riskop, vpravo pak sedél stielec z véZovych zbrani.

Takticko - technickd data:

délka tanku 4560 mm
§itka tanku 2150 mm
vyska tanku 2260 mm
svétla vyska 400 mm
rozchod pdsu 1780mm
pohotovostni hmotnost 9725 kg
maximdini rychlost 42 km/hod
dosah na silnici 210 km
prekrocitelnost stupné 800 mm
prekrocitelnost pfikopu 1900 mm
brodivost 900 mm
specificky tlak 0,5 kg/cm2

pomér vykonu k hmotnosti 10 kW na tunu (Ausf A-D)

Popis k fotografiim

Strana 8

Takto zakomponovdn je LT vz. 38 v expozici treti haly, kde jsou vystaveny ex-
pondty z obdobi let 1939 az 1945,

Strana 11

Na této strané si povs§imnéte povrchu pancéfovych desek véze, které se na
prvni pohled zdaji dokonale hladké. Nékteré strany véZze nesou stopy po
strelbé.

Strana 12

Pozorovaci otoény periskop velitele md prichod stropem véze utésnény gu-
mo-textilnim ndvliekem. Prlizory pro zaméfovaci optiku se pohybuji soub&z-
né s hlavni kanonu.

Strana 13

Kanon je v plvodni barvé kovu.

Strana 14

Pfi nékterych pfedvadécich jizddch je pfedni kulomet vymontovdn.

Strana 15

Draty k svétlometu a klaksonu jsou skoro po celé délce skryty v ochranné
trubce umisténé na pravém blatniku u stény vany.

Strana 16

Pfedni svétlomet byl doddn pfi posledni rekonstrukci. Byl odnimatelny.
Kromé slovenskych byl i ve vystroji némeckych tanku. Byl také soucdsti Cs.
povdle¢nych vozidel.

Strana 17

Vpravo nahote je detail pro verze A-D charakteristického tvaru pfedniho
pancife pfed prostorem strelce. Poklop nad prfevodovkou byl zepfedu a ze
stran chrdnén zvysenou listou.

Strana 18

Na obou pfednich hdcich je mozné podle vrstev barvy vystopovat, kolika
podobami zbarveni od konce vdlky tento exempldf prosel. Na ndsledujici
strané jsou detaily drzaku antény. Izoldtor a samotnd anténa nejsou bohu-
Zel pavodni.

Strana 20

Nahofe je pohled na levy blatnik smérem dopfedu. Po celé délce obou
blatnikd vede ochrannd trubka s drdty k pfednim a zadnim svétlim (pozic-
ni a pfedni a zadni ,Notek*). U tohoto exempldre nejsou svétla bohuzel na-
instalovdna. Drzdky zadnich svétel jsou dobfe patrné na celkovém zadnim
pohledu na strané 7. Tank je zatim vzadu opatfen soudobymi svétly a vpfe-
du zpétnym zrcatkem.

Strana 21

Vlevo jsou detaily boéniho prizoru fidi¢e na pravé strané vany. Na ostatnich
obr. jsou detaily krabice na nafadi umisténé na pravém blatniku pod vézi.
Strana 22

Nahofe je &istd zadni ¢dst vany tak, jak je vozidlo vystaveno v expozici. Na
spodnich obr. je zhruba 24 hodin po absolvovdni terénnich jizd pfi
Tankovém dni, pofddaném kazdoro¢né koncem srpna v aredlu muzea.
Strana 23

Nahofe vlevo je odkryty otvor pro zasunuti startovaci kliky. Vpravo nahote je
detail krytu mechanizmu pro pohyb zadni napinaci kladky (kola). Vpravo
je tento mechanizmus bez krytu. Dole jsou detaily zadnich hdaku.

Strana 24

Pfi dlouhém stdani rychle zrezivél povrch Edsti kol, kde dochadzi k dotyku s pd-
sy. BEhem provozu je vétsina téchto ¢dsti ,ojeta“ na Cisty kov (dole). Na nd-
sledujici strané muzete porovnat plvodni kolo se 32 Srouby.

Dole jsou o 10cm vétsi kola z Jagdpanzer 38 Hetzer se 16 nyty.
Pravdépodobné z nedostatku ptivodnich kol po vyiazeni z Cs. armddy v 2.
poloviné 50. let md tento pravdépodobné jediny pojizdny LT vz. 38 na kaz-
dé strané prvni a tieti kolo z Hetzera.

Strana 27

Na pfedchozi strané je ,zarezly“ podvozek po dlouhém stdni v expozici. Na
této strané je po jiz zminénych terénnich jizdach. Nékteré gumové nosné
kladky maji jé§té pavodni firemni ndzev némeckého vyrobce (str. 26 vpravo
nahofe).

Strana 29

Bocni kryty motorového prostoru svym presahem zdrovén vytvareji saci ka-
ndly pro pfivod vzduchu k motoru.

Strana 30

Dole si povs§imnéte detaill zajisfovacich pantd, kde se pomoci zavliacky zo-
jistily poklopy v oteviené poloze.

Strana 31

Dole si povsimnéte detailt miizi, které chrdni saci otvory vstupl vzduchu k
motoru. Motorové kryty drZi v oteviené poloze i bez pouZiti zavliacek (vpra-
vo). Na ndsledujici dvoustrané jsou pohledy do motorového prostoru shora
a z interiéru servisnimi otvory v zadni sténé pod vézi.

Strana 35

Na této dvoustrané jsou detaily pravé strany motorového prostoru. Zde je
vyvedeno vyfukové potrubi, jsou zde umistény rozdélovag, karburdtor, pali-
vovd pumpa a vzduchovy filtr.

Strana 37

Na levé strané motorového prostoru je na palivové nddrzi umistény radm pro
akumuldtory. Na této strané bloku motoru je umisténé dynamo a olejovy fil-
tr (Zebrované téleso). Vpravo jsou dobfe patrnd dvitka servisniho otvoru v
motorové pfapdzce.

Strana 38

Vzadni ¢dsti motorového prostoru je umistén chladic. Po jeho levé strané je
umisténa olejova nddrz. Vlevo dole na str. 39 je pohled shora na rdm pro o-
kumuldtor na levé palivové nadrzi. Ty jsou umisténé po obou strandch mo-
torového prostoru.

Strana 39

Barevné provedeni motorového prostoru stejné jako interiéru odpovidd
predpistim Cs. armddy pro zbarveni z pielomu 40 a 50 let min. stoleti.
Strana 40

Velitelska vézicka neni otoénd a je krytd Sikmo dozadu odkldpénym poklo-
pem s vnitinim koZzenym ¢alounénim. V levém rohu poklopu jsou otvory pro
prostréeni signalizacnich praporkd.

Strana 41

Nahofe je detail levého boéniho prizoru. Dole je polstrovdni levé strany vé-
Zicky. Nahote je detail pfedniho prazoru/periskopu. Dole je zadni prizor.
Strana 42

Podle vyrazeného data byl kanon tohoto tanku vyroben v roce 1940. Zavér
kanonu ma tzv. vertikdini klin. Vpravo nahote je pohled na zdvér zespoda.
Vpravo dole na lafetu z pravé strany.

Strana 43

Nahofe je detail tubusu nalevo od lafety, ve kterém byl umistény zaméfo-
vaci dalekohled. Dole je detail oviddaciho kola ndméru po levé strané la-
fety. Nahote je detail vdlce brzdovratného zafizeni umisténého nad hlavni.
Dole jsou dva pohledy na lafetu kanonu zespodu.

Strana 44

Vlevo je oviddaci kolo pro otdceni véze. Vlevo dole je oviddaci kolo pro né-
mér kanonu. Schrdnky pro kanonovou munici jsou umisténé v zadni ¢dsti
véze a pod jejim stropem napravo od kanonu.

Strana 45

Nahofte je prlzor radisty/stielce. Po levé strané kulometu neni osazen zo-
méfovaci dalekohled. Mald pfistrojovad skfifika byla doddna az po vdice bé-
hem krétké sluzby u Cs. armdady. Stejné tak i sedacka radisty. Vpravo dole je
detail na levou smérovou spojku/brzdu a jeji hfidel k hnacimu kolu.

Strana 46

Na této strané jsou detaily prostoru fidi¢e. Vlevo nahofe je bohuZel nekom-
pletni prézor fidice. Cervené gumové rukovéti na fidicich pdkdch jsou cca.
z osmdesdtych let. Kryt pfevodovky s koZzenkovym potahem je také az po-
vdleény. Barevné provedeni celého interiéru odpovidd pfedpisim pro zbar-
veni z pfelomu 40 a 50 let min. stoleti. V interiéru bohuZel také chybéji za-
vésnd seddtka velitele a stielce, kterd byla zavésena na L ty¢ich, které by-
ly upevnény na otoéném prstenci véze. Na motorové prepdzice je umisténo
ovlddadni pfepindni mezi jednotlivymi palivovymi nddrzemi. Dvitkdm shazeji
kryty priduchu. Na podiaze také nejsou dievéné rohoze.
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