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Luftwaffe in defail

Ceskoslovenské Spitfiry, Jifi Rajlich

Vice nez sedm desitek stihacich letounl Supermarine Spitfire LF.MK.IXE,
dodanych po skoné&eni valky do Ceskoslovenska md neoby&ejné barvitou
historii, kterd v pfipadech nékterych stroji dokonce pokracuje az do dnes-
nich dna. Kratce po skonceni vdlky v Eviopé v roce 1945 je zakoupila cCes-
koslovenskd vidda pro nové budované letectvo. Ceskoslovenské letecké
jednotky RAF s nimi pfilétly do vlasti, kde se Spitfirfdm dostalo mnohostran-
ného vyuziti - slouZily nejen u bojovych a cviénych jednotek vojenského le-
tectva, ale i u policejniho letectva a poslouZzily i k G¢elim leteckého vyzku-
mu. Navzdory zbrojnimu embargu OSN byla v§ak naprostd vétsina z nich v
letech 1948-1950 tajné exportovdna do Izraele. Sehrdly zde nezastupitelnou
ulohu nejen v prvni arabsko-izraelské vdlce, ale i ve vycviku. Tim ale jejich
pohnutd cesta zdaleka nekondcila, nebot roku 1954 ¢dast z nich zamifila z
Izraele az na vzddlenou Barmu. Byly zde bojové nasazovdny az do roku
1961 - jako posledni Spitfiry viibec. Z pavodnich poctu lo jiz jen o hrstku, ale
svét je plny paradoxu. A¢ se zdd, Ze v pribéhu této dlouhé cesty byly tyto
Spitfiry ,spotiebovdany, jsme dnes svédky pozoruhodného jevu - namisto
toho, aby ubyvaly, tak byvalé Ceskoslovenské Spitfiry naopak pfibyvaiji.
Jako muzejni expondty jsou dochovdny nejen v Ceskoslovensku, Izraeli, na
Barmé c¢i ve Velké Britdnii, ale dokonce stdle vice jich opét 1éta.

Ceskoslovenéti stihadi si za 2. svétové vdlky vydobyli vynikajici reputaci.
Vykonali témér 40 000 bojovych letl a jisté sestielili celkem 297 a 3/4 ne-
piatelskych letound, dalsich 78 sestielili pravdépodobné a 123 a 5/7 po-
Skodili. Naprostou vétsinu téchto vitézstvi dosdahli v faddch RAF a znac¢nou
¢ast na Spitfirech raznych verzi. Na konci valky byli soustiedéni pfedevsim v
faddch 310,, 312. a 313. Ceskoslovenské stihaci peruti, jejichZ poslednimi va-
le¢nymi veliteli byli Squadron Leader Jifi Hartman, DFC, Squadron Leader
Hugo Hrbdcek, DFC a Squadron Leader Otmar Kucera, DFC. Trojice peruti
byla slou¢ena do svazku ceskoslovenského stihaciho kfidla, jemuz velel
Wing Commander Jaroslav Hlado, OBE, DFC. Ze své posledni vale¢né zda-
kladny Manston v Kentu kfidlo podnikalo az do konce vdlky piedevsim ddl-
kové doprovody silnych svazl bombardovacich Lancasterl a Halifaxd nad
strategické cile v Némecku. Ndlezelo tehdy do podfiizenosti No 11 Group
Fighter Command a jejich posledni vdle¢nou vyzbroj tvorily Spitfiry F.Mk.IX
a HEMK.IX. Po¢atkem kvétna 1945 byli stihaci pfipraveni k okamzitému star-
tu na pomoc povstalé Praze, ale projekt zhatila dohoda mezi americkym a
sovétskym velenim o demarkacéni ¢dfe - Praha se nachdzela v operac¢nim
prostoru sovétského letectva.

Po skonceni vdlky doslo k jedndni o prezbrojeni ¢s. kiidla ze starych na
UpIné nové stroje, ur¢ené pro povdlec¢né ceskoslovenské letectvo. Dne 19.
Cervna 1945 Inspector General of the Czechoslovak Air Force, Air Marshal
(div. gen.) Karel Janousek, KCB, zadal britskou stranu o kompletni prezbro-
jeni kfidla i se zdlohami. Po konzultaci s Air Commodore Frankem
Beaumontem (Director of Allied Air Co-Operation and Foreign Liaison),
dobfe sezndmenym s ¢s. problematikou, Air Vice Marshal William F.
Dickson, CBE, OBE (Assistant Chief of the Air Staff - Policy), nabidl 25. Cervna
1945 Janouskovi bud’ Spitfiry verze HF.MK.IXE, nebo LF.MK.IXE - jiné tehdy ne-
byly ve skladech v poZadovaném mnozstvi. O vyskové vyskové HF.MK.IXE
vsak projevovali velky zdjem Sovéti, takze ,volba“ nakonec padla na Spitfiry
LF.MK.IXE. S ohledem na to, Ze povdlecné letectvo mélo byt budovdno pre-
devsim pro pfimou soucinnost s pozemnimi jednotkami, véak tato verze ve-
lice vyhovovala, nebotf byla dimenzovdna na boje v malych a stfednich
vyskdch.

Své puvodni vdle¢né stroje piloti postupné prelétavali k No 39 a No 33
Maintenance Unit do Colerne a Lynehamu, odkud se v pribéhu ¢ervence
a pocdatkem srpna 1945 do Manstonu vraceli s novymi Spitfiry LFMK.IXE. V
Manstonu jim pozemni persondl na britskou kamufldz aplikoval novy mar-
king: namisto plvodnich znakl RAF byly nastiikdny ¢eskoslovenské vysost-
né znaky, pficemz trupovy znak byl vypustén a prekryt kamufldzni barvou.
Na svislé ocasni plose vsak byly ¢s. znaky v nestandardni praporové po-
dobé, ato ve vysce, kterd prekryvala pavodni britské oznaceni. Prislusnost
stroju k jednotlivym perutim byla demonstrovdna trojim zpusobem - perut-
nimi kédy, zbarvenim vrtulovych kuzeld a miniaturami perutnich znakd. Na
trupech nesly letouny identifikaéni perutni kody sloZzené z dvojic pismen -
NN (310. peruf), DU (312.) a RY (313.). Za pomlckou (kterd se nachdzela zhru-
ba v misté pavodniho trupového znaku) ndsledovalo individudini pismeno
stroje v peruti. Vyjimkou byl velitelsky stroj s kody HL, ndleZejici veliteli kiidla,
mijr. Jaroslavu Hladovi, OBE, DFC, jenZ tak pouzil zkratku svého pfijmeni.
Vrtulové kuzely mély ndsledujici zbarveni - 310. peruf modré, 312. svétle
modrozelené (jinde se uvddi bilé) a 313. perut cervené. Stroje veliteld peru-

ti a velitele kiidla nesly vrtulové kuzely v ndrodnich barvdach. Miniatury pe-
rutnich znakd nosily stroje na krytech motora - 310. peruf ¢erveného Ces-
kého Iva v bilém, ¢ervené lemovaném poli, 312. ¢dpa v modrém, ¢erné le-
movaném poli a 313. hnédého jestidba v bilém, ¢erné lemovaném poli.

V rémci pfiprav na névrat do Ceskoslovenska vyménili vystroj i letci sa-
motni - své plvodni §edomodré uniformy RAF zaménili za khaki battle-dre-
sy s Ceskoslovenskym hodnostnim oznacenim. Zatimco se kfidlo urychlené
pfezbrojovalo, ¢ekalo se na sovétské povoleni, které pfislo az v druhé po-
loviné Eervence 1945.

Odlet trojice ¢eskoslovenskych stihacich peruti z Velké Britdnie do viasti
byl stanoven na 7. srpna 1945. Jiz predtim, 3. srpna 1945, se s nimi v
Manstonu za RAF oficidlné rozloudil Air Member for Personel, Air Marshal Sir
John C. Slessor, KCB, DSO, MC. Rano 7. srpna 1945 v 08.00 za¢alo z Manstonu
postupné vzlétat celkem 54 Spitfird LF.MK.IXE smérem ku Praze. Vsechny stro-
je mély podvéseny podtrupové piidavné nddrie o obsahu 410 litr( paliva.
Vedouci $estici ved! pplk. Jaroslav Hlado, OBE, DFC, po dvandcti strojich od
kazdé peruté vedli $kpt. Jifi Hartman, DFC, §kpt. Hugo Hrbdcek, DFC a npor.
Otmar Kucera, DFC; v ¢ele poslednich dvandcti stroji od vsech tiech peru-
ti letél $kpt. Karel Kasal. Kolem 10.30 svaz dospél do mista pldnovaného me-
zipfistani, americkému polnimu letisti R-16 v Hildesheimu, leZicimu jihovy-
chodné od Hannoveru. Hned po dosednuti se véak obloha zatdhla a za-
kladna mrakd sahala az na zem, coz zpUsobilo nékolikadenni zpozdéni.
Pocasi se zlepsilo az za Sest dni, takZze smérem k domovu vzlétli az 13. srpna
1945 ve 14.20 a kolem 17.00 dospéli nad Prahu. Po priletu nad hlavnim més-
tem a po pfistdni na letisti Praha-Ruzyné jim obyvatelstvo piipravilo fantas-
tické uvitdni. Slavnostni prehlidka 15. srpna na prazské Ruzyni za velké G-
Casti obyvatelstva a ndsledny slavnostni pochod Prahou a prehlidka na
prazském Staroméstském nameésti 21. srpna 1945 pak slavnou epopej Ces-
koslovenského letectva ve Velké Britdnii uzaviely.

Protoze kompletni prezbrojeni nebylo k tomuto datu hotovo, zbylych Sest-
ndct Spitfird dorazilo do Ceskoslovenska o né&kolik tydnli pozdéiji: dvandct
Spitfird pod vedenim mijr. Tomdse Vybirala, DSO, DFC, pfistdlo v Praze 24.
srpna (po mezipfistdni na letisti Achmer) a 8. zafi 1945 priletély jesté Ctyfi
Spitfiry vedené npor. Jaroslavem Sodkem. Do konce roku 1945 dorazily G-
dajné jesté dalsi dva (podle jinych zdroju jen jeden). Celkem tedy pielétio
z Velké Britanie do Ceskoslovenska 72 SpitfirG LF.MK.IXE.

Jesté pred koncem roku 1945 a pak v dubnu 1946 véak nové jmenovany
podndcelnik hlavniho §tdbu pro zvidstni Ukoly, div. gen. RNDr. Karel
Janousek, vedl s britskou stranou jedndni o dalsich vojenskych doddvkdach.
Z Ceskoslovenské strany se kromé jiného uvazovalo o zakoupeni dalsich,
celkem 175 Spitfird, které mély jednak doplnit stavy ,spitfirovych pluka Cs.
letectva na tabulkové pocty, jednak mély naradit mezitim havarované stro-
je. Realizovala se vsak jen dodateé¢nd doddvka v poctu Sesti Spitfird. Byly
doddny mezi prosincem 1946 a ¢ervnem 1947. To zvysilo celkovou cifru do
Ceskoslovenska dodanych Spitfirdl LF.MK.IXE na celkovych 78 kus( (jinde se
uvddi jen 77). Doddvky pochopitelné zahrnovaly zdlozni motory Merlin 66,
palubni zbrané, ndhradni dily, stfelivo, bomby a pohonné hmoty.

A&koli letecké jednotky, které se vrdtily z vdleénych front do Ceskoslo-
venska, byly po svém priletu do vlasti podfizeny Velitelstvi letectva pri
Hlavnimu §tdbu branné moci, ve skute¢nosti v§ak formdiné stdle jesté z-
stavaly v podfizenosti vyssich spojeneckych velitelstvi. Ceskoslovenské pe-
ruté zstaly ve formdlni podfizenosti RAF az do 15. Gnora 1946, kdy definitiv-
né prestaly existovat jako jednotky Royal Air Force.

O tom, jak budou v nové organizovaném ceskoslovenském letectvu vyu-
Zity tii stihaci peruté z Velké Britdnie bylo v zdsadé rozhodnuto nafizenim
Velitelstvi letectva, platnym od 28. fijna 1945. Kazdd z téchto tfi peruti se mé-
la stat zdkladem pro jednu leteckou divizi: 310. perut pro 1. leteckou divizi,
312. peruf pro 2. leteckou divizi a 313. peruf pro 3. leteckou divizi. Kazdd pe-
ruf byla rozdélena na dvé ¢dsti, které se staly zdkladem dvou nové budo-
vanych stihacich plukd. Na jejich pIné vyzbrojeni vsak Spitfiry nestadily, tak-
Ze na nich zpravidla Iétaly jen prvni letky plukd.

Velitelstvi 1. letecké divize vzniklo 28. fijna 1945 pii reorganizaci 310. sti-
haci peruti. Bylo od zdafi 1945 umisténo na letisti Praha-Kbely, kam se 310. pe-
ruf pfesunula z Ruzyné. Prvnim (zatimnim) velitelem divize byl jmenovan
pplk. Jan KIdn, jenz v Gnoru 1946 predal funkci plk. (pozdéji brig. gen.) Karlu
Maresovi. Dva podiizené pluky, Letecky pluk 10 a Letecky pluk 12 (pGvodné
mély nést Cisla 1 a 2), mély az do roku 1947 k dispozici Spitfiry LF.MK.IXE, kte-
ré byly pozdéji v Ceskoslovensku oznageny jako $-89. Ty véak postupné pre-
daly Letecké vojenské akademii a zUstaly jim pouze cvicéné stroje. K pre-
zbrojeni na letouny $-199 jiz nedoslo, nebof koncem 15. bfezna 1948 byly ve-



litelstvi divize i oba jeji pluky zruseny. Letecky pluk 10 vznikl 28. fijna 1945 z
letky A 310. stihaci peruti jako sou¢dst 1. letecké divize. Nachdzel se na le-
tisti Praha-Kbely a jeho velitelem byl pplk. Emil Foit (fijen 1945-duben 1947).
Ve vyzbroji pluku se az do roku 1947 nachdzely letouny $-89, po jejich pie-
ddni Vojenské letecké akademii a Stihacimu vycvikovému stfedisku jiz pluk
Zadné stihaci letouny neobdrzel a 15. bfezna 1948 byl zrusen. Letecky pluk
12 vznikl 28. fijna 1945 z letky B 310. stihaci peruti jako soucdst 1. letecké di-
vise. Nachdzel se na letisti Praha-Kbely a jeho velitelem byl pplk. Frantisek
Vancl (fijen 1945-duben 1947). Ve vyzbroji pluku se az do roku 1947 nachd-
zely letouny $-89, po jejich pfeddni Vojenské letecké akademii a Stihacimu
vycvikovému stfedisku jiz pluk Zadné stihaci letouny neobdrzel a 15. bfezna
1948 byl zrusen.

Velitelstvi 2. letecké divize vzniklo 28. fijna 1945 pfi reorganizaci 312. sti-
haci peruti. Od z4fi 1945 bylo umisténo v Ceskych Budé&jovicich. Divizi po-
stupné veleli plk. Jaroslav Hlado (fijen 1945-Gnor 1948), plk. Jan Cermdk (G-
nor-bfezen 1948) a plk. Jan Kldn (Cerven-Cervenec 1948). Soucdsti divize by-
ly Letecky pluk 4 a Letecky pluk 5, vyzbrojené Spitfiry LF.Mk.IXE (S-89). Oba
pluky viak od Unora 1947 existovaly pouze jako administrativni velitelstvi, ne-
bof vétsina osazenstva divize byla za¢lenéna do nové zfizeného Stihaciho
vycvikového strediska Ceské Budéjovice (v bfeznu 1949 se presunulo na le-
tisti Tri Duby u Zvolenu na Slovensku), zabezpecujiciho pfecviceni viech sti-
hacich pilotd na letoun $-199. Po spinéni tohoto Ukolu bylo velitelstvi divize
v rdmci snizovdni poctu velitelskych struktur 15. Gnora 1950 zruseno. Letecky
pluk 4, pUsobici s ¢estnym ndzvem Letce Vasdtka (nejuspésné;si &s. stihac
v bitvé o Francii se pozdéji v Anglii stal prvnim velitelem &s. stihaciho kfidla,
v jehoz ¢ele padl v boji nad Kandlem), formdlné vznikl 28. fijna 1945 z letky
A 312. stihaci peruti jako soucdst 2. letecké divize. Byl umistén na letisti Pland
u Ceskych Budéjovic, od &ervna 1949 pak na letisti PlzeR-Bory, a jeho veli-
telem byl pplk. Vaclav Raba. Ve vyzbroji pluku se nachdzely letouny $-89, ro-
ku 1947 obdrZel jako prvni letouny S-199 a CS-199. Pluk byl 1. kvétna 1950
precislovan na Letecky pluk 6 a o mésic pozdéji, pocdtkem cervna 1950
pak byl zruen. Letecky pluk 5 vznikl 28. fijna 1945 z letky B 312. stihaci peru-
ti jako sou&dst 2. letecké divize. Byl dislokovan na letisti Pland u Ceskych
Budéjovic, od Eervna 1949 pak na letisti Plzef-Bory, jeho prvnimi veliteli byli
mijr. Vaclav Bergman (fijen 1945-leden 1946), $kpt. Josef Tésinsky (leden-Cer-
venec 1946), pplk. Hugo Hrbdcek (Cervenec 1946-srpen 1947), $kpt. Jaroslav
Sodek (srpen 1947-kvéten 1948), npor. Jindfich Bilek (kvéten-Gerven 1948),
pplk. Jan Kidn (Cerven 1948-Unor 1949) a pplk. Vaclav Kocourek (Gnor-du-
ben 1949) a pplk. Jozef Kolembus (duben-fijen 1949). Pluk mél k dispozici le-
touny $-89, které v§ak v Unoru 1947 témeérf beze zbytku presly k nové vytvore-
nému Stihacimu vycvikovému stiedisku Ceské Budéjovice a do vyzbroje
pluku se dostaly letouny $-199 a CS-199, jez mu zUstaly oz do Iéta 1951, kdy
pfesel na proudové letouny S-102 (MiG-15). Pluk se pocdtkem padesdtych
let stal soucdsti letectva protivzdusné obrany statu a existoval az do listo-
padu 1991, kdy byl zrusen.

Velitelstvi 3. letecké divize vzniklo 28. fijna 1945 pfi reorganizaci 313. stiha-
ci peruti. Zpo&atku se z Ruzyné pfesunulo do Kbel, nebof cilové leti§té Brno-
Slatina se dosud opravovalo. Divize se tam pfesunula pravdépodobné az v
kvétnu 1946. Ve veleni divizi se vystfidali plk. Karel Mrdzek (Cervenec 1946-
bfezen 1948) a pplk. Jan Cermdk (bfezen 1948-Gnor 1949). Divizi podiéhaly
Letecky pluk 7 a Letecky pluk 8 (od jara 1948 navic nové postaveny Letecky
pluk 3). Po celkové reorganizaci koncem roku 1950 se 3. leteckd divize sta-
la jednou z prvnich, kterd v plnosti pfesla na proudovou techniku a stala
se soucdsti urychlené budovaného systému PVOS. Letecky pluk 7, nesouci
Cestny ndzev Invasni, vznikl 28. fijna 1945 z letky B 313. stihaci peruti jako sou-
Cast 3. letecké divize. Byl dislokovdn na letisti Brno-Slatina, jeho prvnim veli-
telem byl §kpt. Miroslav Divi§, po némz v z4fi 1948 veleni prevzal mjr. Otmar
Kucera. Pluk mél ve své vyzbroji nejprve letadla $-89, od Iéta 1948 pak S-199.
K 1. kvétnu 1950 byl pfecislovan na Letecky pluk 9, ¢imz ztratil historicky na-
zev, a koncem roku 1950 byl presunut na letisté Mladd u Milovic, kde byl po-
stupné vyzbrojen proudovymi letouny S-102 (MiG-15). Letecky pluk 8 vznikl
28. fijna 1945 z letky A 313. stihaci peruti jako soucdst 3. letecké divise. Byl dis-
lokovdn na letisti Brno, jeho velitelem byl major letectva Jifi Hartman (fijen
1945-bfezen 1948). Pluk mél ve své vyzbroji nejprve letadla $-89, od 1éta 1948
pak $-199. Poc¢datkem padesdtych let byl pluk pfezbrojen na proudovou le-
teckou techniku.

Po nékolika mésicich doslo ke zméné markingu. Praporovité vysostné
znaky na SOP byly u ¢eskoslovenskych Spitfirll (oznacenych jako $-89) za-
ménény za kruhové a v§echny znaky dostaly bily lem. Zmén doznalo i ké-
dové oznaceni, které se nové skiddalo z dvojice pismen, poml¢ky a pofa-
dového C&isla. Podle smérnice z 21. ledna 1946 byly jednotkdm, vyzbroje-
nych Spitfiry LEMK.IXE pfidéleny kdédy uvedené v ndsledujici tabulce.
Soucasné se zménily i barvy vrtulovych kuZell. Letouny 1. letecké divize je
mély Zluté, 2. leteckd divize modré a 3. leteckd divize bilé. Plvodni, ,ang-
lickd“ kamufldz zastala zachovdna, ac¢koli postupem ¢asu nesla zndmky o-
prav.

A jakd byla tehdy situace v &s. stihacim letectvu? Podle statistiky pofize-
né k 11. Cervenci 1946 mélo Ceskoslovenské vojenské letectvo k dispozici
celkem 146 stihacich letount, pfi¢ems Spitfiry LF.MK.IXE (v Ceskoslovensku
oznacovanych jako S-89) tvorily témérf polovinu. Bylo jich celkem 68, zatim-
co zbytek tvofilo 24 sovétskych Lavockinl La-5FN (S-95) a 54 Lavockini La-7
(S-97). Spitfiry, které byly vyrobeny zcela noveé, tvofily nejkvalitnéjsi soucdst

tehdejsiho ¢s. stihaciho letectva. Sovétské stihaci Lavockiny La-5FN a La-7
byly vyrobeny v roce 1944 a navic byly stavény pro rychlou vdleé¢nou spo-
tfebu, takZe po vdice se na nich zacalo projevovat vdleéné opotiebeni a G-
nava materidlu. Dokonce i sovétskd komise jiz v Eervenci 1946 zneschopni-
la vétsinu La-5FN a doporucovala jejich postupné ruseni. Bylo zfejmé, Ze to-
téz se brzy bude opakovat i u ponékud novéjsich La-7. Ur€ité vychodisko z
tohoto stavu predstavoval pldnovany ndkup dalSich $edesdti Lo-7 ze
Sovétského svazu, ale tato doddvka nakonec realizovdna nebyla. Kriticky
nedostatek letounl proto v fijnu 1946 vedl komisi eskoslovenskych odbor-
nikd ke shovivaveéjsim zavériim neZli tomu bylo u komise sovétské. Na Edsti
Lavocek komise pouze zakdzala akrobacii, na druhé ¢dsti povolila bézné
lety v rdmci vycviku. | tak vS§ak posledni La-5FN doslouZily v ¢s. letectvu jiz v
roce 1948 zatimco v pfipadé La-7 se tak stalo o dva roky pozdéji.

Ndpln Einnosti Spitfird v mirovych podminkdch spodivala pfedevsim v né-
cviku slétanosti v rojich a skupindch, orientaénich letech a ve cviénych stfel-
bdch a bombardovani. Ty viak neby! pfili§ ¢asté, nebof nebyl dostatek stfe-
liva a pum. Spitfiry byly také velkymi hvézdami hojné navstévovanych le-
teckych dnd. Nejvétsi z nich se konaly na letisti Praha-Ruzyné 15. z4fi 1946 a
7. z&fi 1947 a oba mély mezindrodni charakter. Za zminku stoji pfedevsim
fascinujici akrobatické vykony vdaleéného veterdna $kpt. Karla Posty, jenz
proslul sélovou akrobacii na celostfibrném Spitfiru, oznac¢enym ¢cervenym
bleskem pfes trup (samoziejmé, Ze na ném nelétal jen on). Posta byl nej-
prve piislusnikem ceskobudé&jovického Leteckého pluku 4, od dubna 1946
zastdval zodpovédnou funkci velitele skolni letky a od ¢ervna 1947 velitele
cviéné letky s Stihaciho vycvikového strediska (SVS) v Ceskych Bud&jovicich.

divize pluk letka pismena
velitelstvi 1. letecké divize AZ
velitelstvi Leteckého pluku 10 BY
1. letka KR
2. letka LP
3. letka MO
velitelstvi Leteckého pluku 12 CX
1. letka Dz
2. letka EY
3. letka FX
velitelstvi 2. letecké divize EV
velitelstvi Leteckého pluku 4 FU
1. letka J
2. letka KS
3. letka LR
velitelstvi Leteckého pluku 5 GT
1. letka MP
2. letka NO
3. letka EZ
velitelstvi 3. letecké divize IR
velitelstvi Leteckého pluku 7 JP
1. letka v
2. letka Ju
3. letka KT
velitelstvi Leteckého pluku 8 KO
1. letka LS
2. letka MR
3. letka NP

SVS bylo ustaveno 1. Gnora 1947 pri velitelstvi 2. letecké divize v Ceskych
Budéjovicich. Zde prochdzeli vycvikem zejména mladi, jiz doma vycviceni
piloti. Po obvyklych ,osvéZovacich® letech na dvouplosnych Blckerech Bl
131D (C-4 a C-104) a dolnoplosnych Bl 181B (C-6 a C-106) létali frekventanti
SVS na Aradech Ar 96B (C-2), z nichZ pfechdzeli na cviéné-bojové CS-99 a
pak na bojové $-199, respektive na Spitfiry LE.MK.IXE (S-89). SVS fungovalo v
Ceskych Budgjovicich do bfezna 1949, kdy bylo pfesunuto na Tri Duby na
Slovensko. V té dobé vak jiz éra Spitfird v Ceskoslovensku kongila. Jednak
bylo rozhodnuto o pfezbrojeni stihacich jednotek ¢eskoslovenského letec-
tva na stihacky $-199, jednak byl v b&hu export Spitfirll do Izraele, o ¢emz
bude jesté pojedndno ddle.

Spitfiry byly po vdice vyuzity i pfi leteckém vyzkumnictvi, konkrétné ve
Vojenském leteckém Ustavu (VLU) v Praze-Letiianech, zfizeném 15. srpna
1945 pod vedenim plk. RTDr. Ing. Karla Buchdéka. Pavodné VLU podiéhal
Ministerstvu ndrodni obrany, ale koncem roku 1949 byl preveden pod U-
stfedni feditelstvi ndrodniho podniku kovodéinych a strojirenskych zdvodl v
rdmci Ministerstva primyslu. Ndzev se pak zménil na Védecky letecky Gstav.
Spitfiry byly u VLU vyuZivany jiz od konce roku 1945 a minimdiné do srpna
1949. Postupné sem bylo od Gtvard zapuljéeno nejméné pét stroji: MJ752,
SL651, TES15, TES56 a TES67. Pokud je zndmo, nesly ,Ustavni“ trupové kddy V-
7, V-8, V-9, V-12 a V-20. Neni vdak zndmo k jakému konkrétnimu stroji tyto ké-
dy ndlezely, nebof vyrobni isla byla, jak vyplyva z fotografii, zastfikdna ka-
mufléznimi barvami.

Kompletni Udaje o zdejsich testech Spitfird schdzeiji. Jisté je viak pfinej-
mensim to, Ze na stroji s trupovymi kédy V-7 byly v roce 1947 zkouseny kii-
delni zavésy pro odpalovdni nefizenych raketovych stfel. Kazdé kfidlo neslo



po jedné vodici li§té, upevnéné v misté pumového zdavésniku. Zfejmé nej-
vétsi ¢dast tohoto programu odlétal zndmy vdleény a zkusebni pilot, Jifi
Mandk, jenz raketové strely vypustil celkem 23krdat na pozemni teré. V roce
1948 se na V-7 a V-12 také zkousela upravend vrtule. Po skonéeni testl byly
letouny pravdépodobné vrdceny zpét bojovym Gtvardm.

K dal$im uzivatelam Spitfira patfilo Letectvo Sboru ndrodni bezpedénosti
(SNB), které bylo pokracovatelem predvdlednych Cetnickych leteckych hli-
dek (CLH). Vzniklo 25. bifezna 1946 a kontinuitu s predvdleénymi CLH repre-
zentovala i osoba jeho velitele, pplk. Antonina Vika. Letectvo SNB do svého
vinku dostalo celou fadu Ukolu. V prvni fadé mélo dohlizet na dodrzovdni
leteckych piedpist, af uz ze strany letount domdcich nebo zahraniénich,
meélo hdjit pravomoc a svrchovanost &s. stdtu nad vlastnim vzdusnym pro-
storem, ddle mélo spolupracovat s pozemni bezpecénostni sluzbou a po-
mdhat ji ze svého hlediska (napt. pfi stihdni zlo¢incl apod.), mélo asistovat
pfi plynulém provozu letecké dopravy (napf. pfi pasové kontrole), vykond-
vat pomocnou a zdchrannou sluzbu, poskytovat pomoc pifi Zivelnich po-
hromdch a pfi leteckych nehoddch (nejednalo-li se v§ak o letouny vojen-
ské) apod. Dne 12. prosince 1947 bylo Letectvo SNB pfejmenovdno na
Bezpednostni letectvo (BL), coz byl ndzev, ktery mu zstal az do jeho zdniku,
k némuz formdiné doslo 23. prosince 1950. Ukoly Bezpe&nostniho letectva,
zejména protivzdusnou obranu statniho Uzemi, pak pfevzalo vojenské le-
tectvo.

Letectvo SNB zacinalo s velitelstvim v Praze-Ruzyni, jednotlivé letecké hlid-
ky byly formovdny postupné. Vznikaly na letistich Praha-Ruzyné, Ceské
Budéjovice, Brno, Bratislava-Vajnory, Karlovy Vary, Kosice, Ji¢in, Olomouc,
Plzer-Bory, Zvolen atd. ). Kromé téchto hlidek vznikaly na ur€itou dobu i je-
jich odlou¢ené detasmadny, napr. v roce 1947 v Pferové a Zvolenu proti ¢in-
nosti jednotek UPA, od jara 1948 pak v Klatovech a Maridnskych Ldznich
proti Gletdm vojenskych, dopravnich i sportovnich letadel do exilu.

K jednotlivym leteckym hlidkdm byl postupné odesildn letecky materidl.
Kromé rlznych spojovacich, kuryrnich, dopravnich a cviénych typl hrdly u
Letectva SNB prim stihaci letouny. Prvnimi z nich byly stroje Avia C-10 (po-
zdéji pfeznacena na $-99), coz byla viastné ceskoslovenskd kopie plivod-
nich némeckych Messerschmitt( Bf 109G-10. K nim pak od roku 1948 pfiby-
valy Avie $-199 (motorovd varianta Bf 109G-10, kterd v§ak namisto plvod-
nich pohonnych jednotek Daimler Benz DB 605A/D, méla motory Jumo
211F/J). Pro vycvik zde slouZily rovnéz dvoumistné varianty zminénych strojq,
tedy C-110 (pozdéji pfeznacend na CS-99) a CS-199; posléze pribyly i dvou-
mistné stroje CS-95, tedy Lavockiny La-5UTI.

Koncem roku 1947 vyzbroj Bezpecnostniho letectva doplnily i Spitfiry
LF.Mk.IXE. Obvykle byvd uddvdno, Ze BL pievzalo pét Spitfira, které dostaly
novou imatrikulaci OK-BXA, OK-BXC, OK-BXD, OK-BXF a OK-BXL. Zndmy jsou
viak i imatrikulace OK-BXP a OK-BZN, takZe nelze vylougit, Ze jejich pocet u
BL byl vyssi. S vyjimkou stroje MJ572 viak nejsou zndma konkrétni sériova &is-
la. Slouzily zde minimalné do listopadu 1948.

Ackoli Letectvo SNB/Bezpecnostni letectvo mélo prfedepsdno specidini
zbarveni (dva odstiny kovové $edi na vSech plochdch a sarlatové ¢ervené
doplriky), z fotografii je zfejmé, Ze Spitfiry si ponechaly svou ,anglickou” ka-
mufldz a z ,bezpecnostniho“ markingu na né byly aplikovdny jen Sarlatové
Cervené dopliiky. Pvodni vojenské vysostné znaky pochopitelné nahradily
u BL vSak schdzeji. Lze viak soudit, Ze stejné jako vojenské Spitfiry byly i tyto
zdhy exportovdny do lzraele.

Poslednim velkym uZivatelem Spitfirll byla Leteckd vojenskéd akademie
(LVA). Vznikla 15. zdfi 1945 v Havlickové Brodé a jejim posldnim bylo posky-
tovat nejvyssi vzdéldni dlstojnikim letectva a dastojnikim letecké technic-
ké sluzby. Od Unora 1946 pUsobila v Hradci Krdlové, kde byla mezitim do-
kon¢ena oprava zdejsiho leti§té (dalsi zdkladnou uZivanou LVA byly
Pardubice). Tehdy také od plvodniho velitele plk. Jaroslava Plasse pfevzal
veleni LVA plk. gst. Karel Ndprstek.

Prvni rok studia (prvni roénik zahdijil studium 1. fijna 1945) byl vénovadn za-
kladnimu vojenskému vycviku, studiu letecké teorie a elementdrnimu pilot-
nimu vycviku na dvouplosnicich Blcker Bu 131D (C-4 a C-104) a dolnoplos-
nych Bi 181B Bestman (C-6 a C-106). BEhem druhého roku absolvovali aka-
demici teorii ostatnich zbrani a sluzeb, navigaéni a radiotelegraficky vycvik
ve dne i v noci na letounech Siebel Si 204D (C-3) a budouci piloti hlavné po-
kracovaci letecky vycvik na jednoplosnicich Arado Ar 96B (C-2). Ve tretim
ro¢niku pak na budouci piloty ¢ekala taktika ostatnich zbrani, stdze u vojsk
a §tdba a hlavné bojovy pilotni vycvik na stihacich letounech. Jednalo se
jak o Messerschmitty Bf 109G (S-99, resp. jejich dvoumistné varianty CS-99)
a jejich ceskoslovenské derivaty $-199 a CS-199, tak o Spitfiry LF.MK.IXE (S-89).

Jelikoz na nové stroje pro potfeby LVA nebyly prostfedky, byly k zajisténi
vycviku akademikl stahovdny stroje od bojovych atvard. Prvni Spitfiry sem
byly predisponovdny v pribé&hu roku 1947. Pochdzely pfedevsim od 1. le-
tecké divize (Letecké pluky 10 a 12), ktera se tak ocitla prakticky bez bojo-
vych letounl. A¢koli se uddvd, ze pro ,akademické* Spitfiry byl vyhrazen
blok ¢isel od A-701 do A-750 a mélo by jich tedy byt padesdt, ve skutecnosti
jich mohlo byt maximdiné 35, nebof jsou zndma oznaceni A-701 az A-735 a
vyssi Cisla zndma nejsou.

Vzhledem k tomu, Ze ndstupem dal$ich ro¢nikl LVA se zintenzivnil letec-
ky provoz v Hradci Krdlové, byl bojovy vycvik na Spitfirech pfesunut do

Pardubic. Byl zde zahdjen 1. zafi 1947 a cvicil na nich nejstarsi, treti rocnik,
ktery do LVA nastoupil 1. fijna 1945. Akademici cvi€ili na Spitfirech okruhy,
akrobacii, skupinovou slétanost a navigaéni lety. No¢ni lety a ostré stielby
nebyly provddény, nebot panoval nedostatek stieliva. Vzhledem k tomu, Ze
letisté Pardubice nemélo betonovou drdhu, byl bojovy vycvik v bfeznu 1948
pfemistén na letisté Malacky-Novy Dvor na Slovensku. Po skonceni vycviku
se akademici vrdtili v kvétnu 1948 zpdatky do Hradce Krdlové k provedeni za-
vére¢nych zkousek pfed vyfazenim a jmenovdnim poruciky letectva. Z pfi-
blizné 180 az 200 hodin, které v LVA kazdy pfislusnik tohoto ro¢niku nalétal,
Cinil ndlet na Spitfiru pramérné 12 az 15 hodin. Tento roénik LVA byl jedinym,
ktery na Spitfirech Iétal. Ostatni jiz bojovy vycvik dokon&ovali na strojich S-
199, které se od roku 1948 staly nejrozsifené&js§im stihacim letounem cesko-
slovenského letectva.

Pfinejmensim tfi Spitfiry byly po unorovém statnim prevratu vyuzity k Gle-
tu do zahranici. Dva z nich patfily do stavu LVA a 2. dubna 1948 na nich u-
letéli instruktofi kpt. Jaroslav Slepica a kpt. Vaclav Jilek, ktefi za valky slouzi-
li v RAF. Stroje byly s nejvétsi pravdépodobnosti vidceny do Ceskoslovenska,
zatimco Slepica s Jilkem opét vstoupili do sluzeb RAF.

Kratce poté, pravdépodobné 19. Cervence 1948, vyuzil Spitfira k Uletu do
zahraniéi i mlady por. Milan Hofava, jenZz neddvno ukongil LVA a nyni slou-
7il v Ceskych Budéjovicich u Leteckého pluku 5. Uletél na Spitfiru SL631 (MP-
7) do Rakouska a pfi nouzovém pfistdni v zahranici stroj rozbil. Dalsi osudy
Hofavy a jeho stroje nejsou zndmy.

Ackoli Spitfiry slouZily spolehlivé, postupné ubyvaly v dlsledku havdrii.
Podle statistiky z 15. bfezna 1948 jich mélo letectvo k dispozici celkem 64, z
nichzZ bylo 53 letuschopnych, 11 opravovanych a 13 neprovozuschopnych
nebo odepsanych. Z ostatnich typa bylo k dispozici jiz jen pouhych 12 Lo-
5FN a 34 Lo-7, k nimZ pfibylo jesté 11 po vdice rekonstruovanych
Messerschmitt(l Bf 109G-10 (5-99) a jeden proudovy Messerschmitt Me 262A.
Jedinymi kvalitnimi stiha&kami v relativné vétsich tedy Spitfiry zGstdvaly i
naddle.

Do jejich dalsich osudd v Ceskoslovensku zasdhly mezindrodné-politic-
ké a ekonomické zmény, nastolené po komunistickém statnim prevratu v G-
noru 1948. Tehdy jiz bylo rozhodnuto piezbrojit Ceskoslovenské stihaci letec-
tvo na stroje $-199, coi byla c¢eskoslovenskd motorovd varianta
Messerschmittu Bf 109G-10, kterd namisto plvodniho motoru Daimler Benz
DB-605 méla motor Jumo 211. Navic bylo ziejmé, Ze dalsi udrzovdni Spitfird
ve vyzbroji ¢eskoslovenského letectva bude limitovdno nedostatkem n&-
hradnich dild a stfeliva, nebot na potinorové Ceskoslovensko bylo uvaleno
zbrojni embargo. Objevila se v§ak mozZnost jejich odproddni.

Vyhldseni Zidovského statu vyvolalo okamzité po 14. kvétnu 1948 invazi
vojsk stath Arabské ligy. Vypukla prvni arabsko-izraelskd vdlka. Za situace,
kdy OSN uvalilo embargo na doddvky zbrani do oblasti Stfedniho vychodu
formuijici se izraelské letectvo (Cheyl ha Avir) bylo nuceno hledat pomoc u
kohokoli, kdo by byl ochoten riskovat mezindrodni komplikace vyplyvaijici z
poruseni zbrojniho embarga. Ceskoslovensko, které na mezindrodnim féru
podporovalo vznik Izraele, patfilo k prvnim, které jej diplomaticky uznalo.
Soucasné bylo jedinym statem, ktery lzraeli poskytl velky objem vojenskych
doddvek (véetné vycviku persondlu) v kritickém obdobi existence Zidov-
ského statu. Nejvyznamnéjsim dlvodem ¢eskoslovenské pomoci véak byla
mozZnost ziskdni valut a odbytisté pro znaéné mnoizstvi zbrani a munice.
Ceskoslovenské doddvky do lzraele zahrnuly téméF celé spektrum vyzbroje
a vycvik dobrovolnikl na ¢eskoslovenskych vojenskych $koldch pokryl mi-
mo ndmornictvo véechny druhy ozbrojenych sil. Celd tajnd akce nesla kry-
ci ndzev Akce DI (DUvémné - Izrael).

Pokud jde o stihaci piloty, tak u Leteckého pluku 5 v Ceskych
Budéjovicich mezi kvétnem a fijnem 1948 probéhl vycvikovy kurz, jimz pro-
§lo 33 izraelskych stiha¢u. Findini fdze jejich vycviku probihala na strojich S-
199, néktefi prodélali uzsi specifikaci vycviku na Spitfirech (5-89).

Mezitim pokracovala jedndni o zbrojnich doddvkdch. Jiz nékolik mésicl
pfed vyhld$enim lIzraele vystupovala na strané zdkaznika Jewish Agency
(po vzniku stdtu lzrael vyslanectvi izraelského statu) a na strané dodavatel
&s. zbrojni podniky, sdruzené v KOVO. Od kvétna 1948 do dubna 1950 bylo
- vedle 25 letount S-199 (exportni oznaéeni C-210) - do Izraele doddno cel-
kem 59 letuschopnych a 2 neletuschopné letouny S-89 (Spitfire LF.Mk.IXE),
tedy prakticky vSechny, které ¢eskoslovenskému letectvu jesté zbyvaly. K
nim obdrzelo izraelské letectvo z Ceskoslovenska jesté dvandct zdloznich
motorl Merlin 66, z nichz jeden byl defektni, ddle mensi mnozZstvi palubnich
zbrani a nezjisténé mnozstvi munice a ndhradnich dilu.

Nejprve bylo v ¢ervnu 1948 vyddno povoleni na vyvoz prvnich 30 Spitfird
s vyzbroji a vystroji, ale bez (nedostatkové) munice. V zdfi 1948 byla kvéta
zvy$ena na 50 kusu a v listopadu 1948 na findinich 61 kusU, z toho dva ne-
letuschopné (na ndhradni dily), a na dvandct motord Merlin 66. Za jeden
Spitfire byla kalkulovana cena 750 000,- K&s (23 000,- USD), k niz se zapodi-
tavaly ndklady na revize, opravy a Upravy, provddéné v Avii Kunovice.
Celkovda hodnota kontraktu na Spitfiry spolu s palubnimi zbranémi, munici,
ndhradnimi dily a technickymi Gpravami byla koncem roku 1949 kontovd-
na ¢dastkou 48 700 000,- K&s. Zastupci izraelské strany to povazovali za pii-
nejmensim pfiméfenou cenu. Ostatné, vzhledem ke zbrojnimu embargu
OSN nikdo jiny bojové letouny v takovém mnozstvi a kvalité nenabizel.

Spitfiry byly od dosavadnich uZivatelt - Letecké zdkladny 2 (Ceské



Budéjovice), Letecké zdkladny 5 (Pardubice) a Védeckého leteckého Usta-
vu (Praha-Letfiany) - postupné v letech prelétany do Kunovic. Zde prochd-
zely celkovymi revizemi a byly pfipravovdny na dopravu k novému uzivate-
li. Naprosta vétsina se jich do k novému uZivateli dostala v rozmontovaném
stavu - nejprve po Zeleznici do nékterého ze stredomoiskych pfistava a od-
tud lodi do Izraele. Zoufald snaha lzraelcu o jejich co nejvéasnéjsi doddv-
ku v8ak vedla k tomu, Ze prvnich osmndct Spitfird sméfovalo do Izraele ,po
vlastni ose*, tedy vzduchem. Operace dostala ndzev Velveta.

Spitfiry ¢ekal mimofadné ndro¢ny, a jak se mélo ukdzat tak i nebezpec-
ny a dobrodruzny prelet z Kunovic do Izraele (leti§t& Ramat David), coz by-
la trasa méfici celkem 1600 km. Po dohodé s jugosldvskou stranou se me-
zipfistani pro doplnéni palivem mélo uskuteénit v Podgorici (jeden &as
Titograd) u albdnskych hranic. Na ndvrh Sama Pomerance, jenz byl hlav-
nim organizdtorem operace Velveta, byly z téchto duivodu Spitfiry pfi revi-
zich v Kunovicich zbaveny vyzbroje a dokonce mély vymontovdny radio-
stanice, aby letouny mohly nést dalsi palivovou nddrz za pilotni sedackou.
Kromé vnitfnich mély instalovany jesté po jedné vnéjsi 300litrové pfidavné
nddrzi némecké provenience pod kazdou polovinou kfidla. Ke snizeni ae-
rodynamického odporu byla dokonce odstranéna i zpétnd zrcdtka.

Prvni prelet, nazvany operace Velveta 1, probihal od 24. do 27. zdfi 1948.
Sestici Spitfirt, pilotovanou zidovskymi piloty a cizimi dobrovolniky, ktefi pro
tento Ucel spésné pficestovali z Izraele, vedl Sam Pomerance. Odstartovali
z Kunovic ¢asné rdno 24. z4ii 1948 a po zdoldni 500 kilometrl dospéli do
mista mezipfistdni v Podgorici, kde viak doslo k prvnimu incidentu: pfi pfi-
stani pilot Naftali Blau zapomnél oteviit podvozek a dosed| na bficho. Stroj
v§ak nebyl odepsdn a do svého cile se nakonec dostal rozmontovany na
palubé transportniho stroje Curtiss C-46 Commando i se svym lehce zrané-
nym pilotem. Zbylych pét pilotd pokradovalo ddle 27. z&fi za doprovodu
transportniho Douglasu DC-4 od izraelské spolecnosti LATA (Lahak Tovala
Avirit), jenz pfistdl v Podgorici pfedchoziho dne. To mélo svlij divod, nebof
DC-4 nesl na palubé dinghy a dalsi zdchranné prostfedky pro pfipad, ze
by néktery ze Spitfird havaroval v mofi. Findini ¢dst preletu (vzddlenost z
Podgorice do lzraele &inila 1100 kilometrd) kryl podobné vystrojeny
Douglas C-47 Skytrain. Trable skute¢né nastaly, ale ponékud jiného razeni.
Asi po dvou hodindch letu totiz Modi Alon a Boris Senior museli pro potize
s palivovou instalaci nouzové pfistat na feckém Gzemi, konkrétné na vojen-
ském letisti Maritza na ostrové Rhodos. Oba piloty Rekové internovali a je-
jich Spitfiry zabavili. Alona se Seniorem propustili 12. fijna 1948, ale oba za-
bavené Spitfiry pouzivali ke svym G&elim. Na jednom z nich ndsledné je-
den z feckych pilotd smrtelné havaroval, druhy vydali Izraelcim oz v zdfi
1950. Ze $esti Spitfir( tedy 27. zdii 1948 dorazily na leti§té Ramat David (50 km
severovychodné od Tel Avivu) pouhé ffi.

Naléhavd potfeba posileni izraelského letectva pred ofenzivou, zndmou
jako operace Chorev, urychlila operaci Velveta 2, kterd probéhla mezi 18.
a 26. prosincem 1948. Oproti pfedchozi vSak pfinesla ur¢itou novinku.
ProtoZe i Jugosldavci povolenim mezipfistani na svém Gzemi obchdzeli em-
bargo OSN, vynutili si, Ze na jejich Uzemi musi byt Spitfiry oznaceny jugo-
sldvskymi vysostnymi znaky, aby nebudily pozornost nepovolanych pozo-
rovateld. Byly namalovany ruéné jiz v Ceskoslovensku a poufity pouze pro
prelet z Kunovic do Podgorici. Tam byly pfemalovany na znaky izraelské (na
Sesti pozicich), s nimiz Spitfiry odletély na misto uréeni, do lzraele.

Operace Velveta 2 zac¢ala 18. prosince 1948 po nékolika dnech zpozdé-
ni, zplsobenym zimnimi boufkami. Z Kunovic tehdy odstartovala $estice
Spitfird. Nepfizen pocasi vak trvala, na coz doplatil sédm vedouci skupiny,
Sam Pomerance. ve snéhové boufi smrtelné havaroval v jugosldvskych ho-
rdch, zatimco Bill Pomeranc, jehoz cestou postihla porucha motoru, se zra-
nil v Jugoslavii pfi havdrii béhem pokusu o nouzové pfistani. Zbylé &tyfi
Spitfiry se tedy pod vedenim George Lichtera radéji vrdtily zpét do Kunovic.
Navzdory pretrvdvajicimu $patnému pocasi se operace ndsledujiciho dne,
19. prosince, opakovala. Sestice Spitfird (pfibyly dva stroje, pilotované pilo-
ty, ktefi teprve neddvno ukondili vycvik a méli na Spitfirech minimum nalé-
tanych hodin) pod Lichterovym vedenim po fadé nesndzi dospéla do
Podgorice véetné defektniho stroje Motiho Feina, ktery v§ak byl pfes noc o-
praven. Dalsi Sestice Spitfird dorazila z Kunovic do Podgorice 20. prosince.
Po pfemalovani znakl probéhl pielet z Podgorice do lzraele ve dvou sku-
pindch. Prvni, étyi¢lennd, doprovdzend transportnim C-46 Commando, od-
startovala 23. prosince a pristdla bez daldich incidentd na letisti Tel Nof
(Ekron). O tfi dny pozdsji, 26. prosince, se C-46 vrdtil, aby doprovodil do
Izraele Sestici Spitfird. Vzhledem k tomu, Ze nad pobfezim hlidkovaly egypt-
ské stihacky, vyletél Spitfiram vstiic jeden ze dvou izraelskych F-51D
Mustangu, ktery své neozbrojené kolegy doprovodil az na lefisté. Zbylé dva
Spitfiry, které po pfistani v Podgorici byly prohld$eny za neletuschopné, by-
ly o dva dny pozdéji v rozebraném stavu dopraveny do lIzraele ve dvou stro-
jich C-46.

ProtoZe pii zminénych preletech doslo ke ztrdtdm cennych strojl, bylo
koncem roku 1948 rozhodnuto o piepravé zbylych letounu po Zeleznici a po
mofi - nejprve z Ceskoslovenska do jugosldvskych, rumunskych a italskych
pfistavi a odtud lodi do Haify - podobné jako ostatni vojensky materidl z
Ceskoslovenska. Prvni viakovy transport, &itajici 16 rozebranych Spitfirt o-
pustil Ceskoslovensko 27. prosince 1948, dalsich 25 pak vyrazilo 25. Gnora
1949. V celnich dokladech byly zdsilky deklarovany jako zlomkové Zelezo,

resp. zelezné zbozi. Posledni Spitfiry spole¢né s dalsim pfislusenstvim pre-
vzala izraelskd technickd skupina v Kunovicich mezi Unorem a dubnem
1950. O nékolik mésict pozdéji, v ¢ervenci 1950 MNO na zdkladé politické-
ho rozhodnuti vydalo zdkaz k dals$im nabidkdm a kontraktm na vyvoz vo-
jenského materidlu do Izraele. Naopak, o nékolik let pozdéji, v roce 1956 iz-
raeléti piloti bojovali proti egyptskym MiGam-15, dodanym z Ceskosloven-
ska.

| pfes potize, provdzejici celou Akci DI pfi doddvkdch v letech 1948 - 1950,
je nesporné, 7e Ceskoslovensko v dobé pro izraelsky stat nejkritictéjsi, bylo
jediné, které pres diplomaticky, politicky a hospoddrsky tlak zdpadnich vel-
moci urychlené a ve znaéném mnoistvi poskytlo to nejpotiebnéjsi pro jeho
prefiti a odvrdceni invaze vojsk statd Arabské ligy. Ceskoslovenskd vyzbroj
se do bojujiciho Izraele dostala véas a v kratké dobé umoznila vybojovat
vzdu$nou nadvlddu nad izraelskym Gzemim a pfispéla k obhdjeni nezdvis-
losti mladého izraelského stdtu. Bojové nasazeni izraelskych Spitfirl je té-
matem jiz publikovanym, takze se jim na tomto misté nebudeme zabyvat.
KaZdopddné je vSak mozno konstatovat, Zze byly bojové vyuzity ihned po
svém doddni. V této souvislosti je jen tfeba podotknout, Ze v dobé vdlky za
nezdvislost to byly pravé letouny z Ceskoslovenska, které sestelily nejvice
letounu. Z celkem 28 sestiell, dosazenych izraelskymi stihadi v prabéhu val-
ky za nezdvislost v letech 1948-1949, pfipadla na Spitfiry vétsi polovina, kon-
krétné 15 a 1/2 sesttelu, z toho sedm egyptskych stihacek Macchi MC.205V,
tii britské a tfi a pul egyptského Spitfiru (polovina byla v podilu s
Mustangem), ddle jeden britsky Tempest a jedna egyptskd Dakota. Jen pro
srovndni Avie $-199 dosdhly sedmi sestell, Mustangy ¢&tyfi a pul, a
Beaufighter jeden.

V duasledku ¢asového tlaku nebyly byvalé ¢eskoslovenské Spitfiry ka-
muflovdany jinak neZli tak jak do lzraele pfisly. Horni plochy tedy kryla kom-
binace barev Dark Green a Ocean Grey, spodni pak Medium Sea Grey.
Zménil se samozfejmé marking. Davidovy hvézdy byly aplikovdny na Sesti
pozicich s tim, Ze kfidelni mély zpravidla prGmér 85 cm a trupové 45 cm.
Pfed operaci Yoav byly na Spitfirech 101. peruti na prelomu zd&fi a fijna 1948
oznaceny ¢ervenymi a bilymi diagondinimi pruhy na ocasnich plochdch.
Dal$i dvé jednotky, které dostaly do vyzbroje Spitfiry, 105. a 107. perut, do-
staly podobné ozna&eni ponékud pozdéji - prvni vSak méla pruhy cerno-
Zluté, druhd modro-bilé. Spitfiry.

Ke zméné kamuflazniho schématu doslo az na pocdatku roku 1949. Po in-
cidentu ze 7. ledna 1949, kdy dvojice izraelskych Spitfird LEMK.IXE sestielila
ffi ze Ctyf hlidkujicich britskych Spitfird FR.Mk.18 od 208. peruti RAF (&tvrty se-
stielili Izraelci ze zemé), doslo ke zmé&né kamufldze. Spodivala v tom, Ze pu-
vodni pole, na nichZ byla nastfikdna barva Ocean Grey byly nahrazeny
barvou hnédou, aby nedoslo k zaméné.

Stejné jako jiné typy letounl izraelského letectva mély Spitfiry i dalsi i-
dentifikaéni oznaceni. V kvétnu 1948 byl zaveden systém pismen, kdy pis-
meno D znamenalo stihaci letouny a pak ndsledovalo trojmistné &islo. Pro
Spitfiry byl vyhrazen blok D-130 az D-159 (prvni dva, D-130 a D-131 nepochd-
zely z Ceskoslovenské doddvky, ale §lo o stroje sestavené z vrakl egypt-
skych a britskych stroj). Pokud je zndmo, existovaly jen Spitfiry s oznaceni-
mi D-132, D-133 a D-134, dodanymi v rdmci operace Velveta 1. Tyto kédy by-
ly umistény na zadi trupu, vysoké 20 cm. V fijnu 1948 viak byl zaveden novy
systém - oznacovdni 30 cm vysokymi ¢ernymi ¢tyfmistnymi evidenénimi
Cisly. Prvni dvé ¢&isla (v ftomto pfipadé 20) uddvala typ letounu (Spitfire), zby-
I& dvé pofadové &islo konkrétniho stroje. Tak se ze Spitfiru D-132 stal 2003 a
z D-133 2004 (D-134 byl mezitim odepsdn pfi havdrii). Dvoumistné radiové
volaci &islo, zavedené v listopadu 1948 pied operaci Chorev, ve vétsim roz-
méru (vy$ka 75 cm) bylo provedeno v bilé barvé. Napf. stroj €. 2004 mél vo-
laci &islo 14 atd.

Dodejme jen, Zze byvalé Ceskoslovenské Spitfiry nebyly jedinymi stroji to-
hoto typu, uZivanym izraelskym letectvem. Pomineme-li dva stroje, ziskané z
vrakl egyptskych, resp. britskych letount, dalsich 30 Spitfirll Mk.IX Izrael zo-
koupil v roce 1953 v Itdlii. Na rozdil od téch ¢eskoslovenskych, které si stinly
zabojovat v faddch slavné 101. peruté, viak tyto slouzily vzhledem ke své za-
staralosti k vycviku stihacich pilota u 105. a 107. peruté. K vyfazeni Spitfirl ze
sluzby v lzraeli doslo v roce 1956.

Jiz v roce 1954 bylo 30 izraelskych Spitfird v nejlepsi kondici (revize a o-
pravy byly provedeny v dilndch firmy Bedek) proddno na Barmu. Byl to mix
ex-Ceskoslovenskych a ex-italskych stroj. Cely kontrakt mél politické poza-
di, nebo? izraelské letectvo se Spitfirl nechtélo zbavit a naopak barmské le-
tectvo o tyto silné opotiebované letouny nemélo zdjem. Kazdopddné na
Barmé tyto stroje byly oznaceny Cisly UB421 aZ UB450 (UB je zkratka ndzvu
stdtu Union of Burma). Doplnily tak stavajici vyzbroj 20 znaéné upravenych
Seafirl FMK.XV (protoZe Barma nevlastnila Zadnou letadlovou lod byly tém-
fo strojum demontovdny pristdvaci hdky, zavésy katapultu a sklopnd kfidla
byla nahrazena kfidly ze Spitfird FR.Mk.XVIII), nesoucich oznac¢eni UB401 az
UB420. Spitfiry obou verzi barmské letectvo nasazovalo zejména v protipar-
tyzdnskych akcich na severu zemé. Naposledy zde byly Spitfiry bojové pou-
Zity aZ v roce 1961. Poté je ¢ekaly huté nebo muzea.

Z celkovych 20 179 vyrobenych Spitfird véech verzi se jich dodnes do-
chovalo pfiblizné 150 - od téch statickych pomnikovych az po ty, které jsou
letuschopné. Téch je asi tfetina (podle statistiky pofizené pfed péti jich Ié-
talo celkem 47 kus(). Dnes se stdvdme svédky ojedinélého jevu - Spitfiry



misto toho aby ubyvaly, tak pfibyvaiji. Je to zdsluhou leteckych nadsenct
na celém svété, ktefi nelituji sil, Casu a prostiedkd, aby vraky t&chto legen-
ddrnich vdle¢nych plnokrevniku rekonstruovali do dfivéjsi podoby ¢&i pfimo
opét dostali do vzduchu.

Mezi dochovanymi zaujimaiji vyznamné misto pravé ty Spitfiry LF.MK.IXE,
které po vdice slouzily v Ceskoslovensku. Dochovdno jich je pfinejmensim
osm - jeden v Cechdch, dva v Anglii, fi v lzraeli a nejméné dva ai na
Barmé.

V Ceskoslovensku se dochoval jen jediny z nich, TE565 (NN-N). Z Velké
Britdnie priletél do Ceskoslovenska v srpnu 1945 v faddch 310. peruti s tru-
povymi kédy NN-N. Pozdéji slouzil u 1. letky Leteckého pluku 12 v Praze-
Kbelich s trupovym oznacenim DZ-6 a jesté pozdéji u Letecké vojenské a-
kademie jako A-712. Podobné jako vSechny zbylé ¢eskoslovenské Spitfiry
byl pavodné uréen na export do lzraele, ale to zhatila leteckd nehoda v
Kunovicich, k niz doslo 22. dubna 1949. Bylo tedy rozhodnuto neexportovat
jej a uskladnit pro muzejni Gcely. Jeho viastnikem se stalo Ndrodni tech-
nické muzeum (NTM), ale k peclivé renovaci letounu doslo az v letech 1966-
1966. Prace provedli dobrovolnici z Letecké historické spolecnosti za vydat-
né pomoci n.p. Aero Vodochody, kde probéhly findini prace. Poté byl stroj
nejprve vystaven v dopravni hale NTM v Praze na Letné, odkud byl roku 1968
k vystavnim Gcelim dlouhodobé zapuljc¢en Vojenskému historickému Usta-
vu (VHU), jeho? pokragovatelem je dnesni Historicky Ustav Armddy Ceské re-
publiky (HO ACR). JiZ témé&¥ 35 let je vystaven v Leteckém muzeu HU ACR na
letisti Praha-Kbely. Vliastnikem zUstdvad i naddle NTM.

Ostatni dochované ex-Ceskoslovenské Spitfiry LE.MK.IXE prosly mnohdy
velice dobrodruznymi cestami pres Izrael, na Barmu a nékteré z nich se na-
konec dostaly do zemé svého vzniku.

Jen o Cislo vyssi neZli kbelsky stroj, TE566 (DU-A) byl jako zcela nové vy-
robeny v srpnu 1945 pieddn 312. peruti, s niz se v srpnu 1945 dostal do Ces-
koslovenska. Poté slouzil v Ceskych Bud&jovicich u 1. letky Leteckého pluku
4, pticemz jeho plvodni Kédy DU-A byly zmé&nény Gdajné na JT-1. Pod stej-
nym oznacenim pak pry slouZil i u Ceskobudé&jovického Stihaciho vycviko-
vého stfediska a pak u LVA, kde mél ddajné oznaceni A-735. V listopadu
1948 byl prelétnut do Kunovic, odkud se pravdépodobné v lednu 1949 do-
stal v rozmontovaném stavu do Izraele. Zde byl oznacen ¢&islem 2031 (a tru-
povym volacim ¢islem 32). Po vyfazeni ze sluzby byl umistén na hristi v kib-
butzu Alonim. Jeho vrak objevil v Izraeli roku 1976 zndmy svératel Robert
Lamplough. Pfepravil jej do anglického Duxfordu a v roce 1981 jej koupil
Guy A. Black pro svou spole¢nost Aero Vintage Ltd. se sidlem v Hastingsu.
V listopadu 1983 dostal postupné renovovany stroj civilni pozndvaci znacku
G-BLCK a od kvétna 1986 renovace pokracovala v dilndch firmy Hull Aero v
Ludhamu. Mezitim Guy Black s pidteli zaloZil firmu Historic Aircraft
Collection, zaregistrovanou v St. Helieru na ostrové Jersey. Vlastnictvi stro-
je TE566 G-BLCK bylo na novou firmu pfevedeno v bfeznu 1987. Jeho zdvé-
reé¢nd fdze renovace probéhla v Audley Endu u firmy Historic Flying Ltd., je-
jimz maijitelem je Tim Routis. K Uspé&$nému zdletu doslo tamtéz v ¢ervenci
1992. Stroj nese puvodni kddy DU-A, které jej fadily do stavu 312. peruti a ne-
se i Ceskoslovenské vysostné znaky v jejich tzv. pfiletové podobé (tedy s pra-
porovitymi znaky na SOP). Na rozdil od plvodnich zkrdcenych renovdtofi
dali tradiéni eliptickd kiidla. Pan Guy Black se s nim objevil i v Ceské re-
publice - byl v ¢ervnu 1993 na Memorial Air Show v Roudnici nad Labem a
na prelomu kvétna a ¢ervna 1997 na Aviatické pouti v Pardubicich.

Dalsim strojem, dochovanym ve Velké Britdnii, je TE517. Do Ceskosloven-
ska se dostal v srpnu 1945 s 313. peruti. Poté slouzil u 1. letky Leteckého plu-
ku 7 v Brné s tfrupovym oznacenim IV-2 a pak u LVA jako A-705. Byl exporto-
vdn do lzraele, kde dostal &islo 2046 a po vyfazeni ze sluzby jej Cekal po-
dobny osud jako TE566. Po letech byl zachrdnén z kibbutzu Gaaton a v Eer-
venci 1981 byl registrovdn na jméno Roberta Lamplougha jako G-BIXP. V
dubnu 1985 byl proddn firmé& Charles Church (Spitfires) Ltd. a pfeznac¢en
na G-CCIX. Jeho renovace viak dosud nebyla dokonéena.

Dalsi tfi stroje se nachdzeji v Izraeli. Patrné nejzndméjsim z nich je TES54.
Pochdzi z ptvodni vyzbroje 310. peruti, s niZ se v srpnu 1945 dostal do Ces-
koslovenska. Pozdéji slouZil u 1. letky Leteckého pluku 10 v Praze Kbelich jo-
ko KR-6 a posléze u LVA jako A-708. Do Izraele se dostal jako €. 2057 a po
vyfazeni z prvoliniové sluzby byl udrzovdn v letuschopném stavu pro velite-
le IDF/IAF gen. Ezera Weizmana. Tento celoerny Spitfire s rudymi dopliky je
pod znackou 4X-FOG dochovdn v muzeu izraelského letectva v Hatzerimu.

Tamtéz je dochovdn téz stroj TE578, jenz kdysi slouZil u 312. peruti a pak
u 1. letky Leteckého pluku 5 (jako MP-3). V lzraeli Iétal pod &islem 2038 (tru-
pové volaci ¢islo 28). Do tohoto markingu byl restaurovdn v roce 1999. Je
soucdsti sbirek leteckého muzea v Hatzerimu.

Tretim byvalym ceskoslovenskym a v lzraeli dochovanym Spitfirem je
stroj nezndmého sériového ¢Eisla (zacinalo viak pismeny TE, takze neni po-
chyb o tom, Ze dochdzi z &s. doddvky. Je uchovdn jako pamdtnik u brany
letecké zdkladny Hatzor v lzraeli.

Dalsi ex-Ceskoslovenské Spitfiry LF.Mk.IXE se dochovaly na Barmé, kam
pfiSly z Izraele. Prvni z nich je vystaven v muzeu v Rangunu. Nese trupové o-
znaceni UB421 a typickou hnédo-zelenou kamufldz, kterou byly barmské
Ldevitky“ opatfeny v disledku omylu izraelskych opravdrenskych podnikd
(vSechny ostatni barmské letouny byly v barvé kovu). Stroj nese pumové za-
vésniky a odpalovaci zafizeni raket pod kfidlem. Celé origindini sériové C&is-
lo RAF tohoto stroje sice neni zndmo, ale stroj pochdzi ze série stroj, jejichz

Cisla zacinala TES.., coz jej jasné fadi mezi byvalé stroje Ceskoslovenského
letectva. Odtud se dostal do Izraele, kde dostal ¢islo 2024, a ndsledné v ro-
ce 1954 na Barmu.

Druhym je stroj, ML119, ktery €s. letectvo ziskalo v prosinci 1946. SlouZil v
LVA pod oznac¢enim A-719 a pak byl exportovdn do lzraele, kde mél &islo
2020. V roce 1954 byl reexportovdn na Barmu, kde Iétal jako UB441. S timto
Cislem je dochovdn v restaurovaném stavu v barmském Mingaladonu.
Zdalli je tfeti dochovany barmsky stroj UB425, vystaveny v Mandalaji (600 km
severné od Rangunu) téz Eeskoslovenského plvodu, viak zjistit nelze.

Popis k fotografiim
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Supermarine Spitfire LF.Mk.IXE TE563 (NN-O) v podobé, v jaké tyto stroje v srp-
nu 1945 priletély z Velké Briténie do Ceskoslovenska. nesly standardni ka-
mufldzni schéma RAF, platné pro denni stihaci letouny (tzv. Day Fighter
Scheme), tj. na hornich plochdch nepravidelné pruhy barev Dark Green a
Ocean Grey a na spodnich Medium Sea Grey.

Namisto plvodnich znaku RAF byly Geskoslovenské vysostné znaky. Na SOP
viak byly v praporové podobé, a to ve vysce, kterd prekryvala plvodni
britské oznaceni. Pislusnost strojd k jednotlivym perutim byla demonstrova-
na trojim zpusobem - perutnimi kédy, zbarvenim vrtulovych kuZeltl a mini-
aturami perutnich znakd. Na trupech nesly letouny identifika&ni perutni ké-
dy slozené z dvojic pismen - NN (310. peruf), DU (312.) a RY (313.). Za po-
mickou ndsledovalo individudini pismeno stroje v peruti. Vyjimkou byl stroj
s kédy HL, ndlezZejici veliteli kfidla, mijr. Jaroslavu Hladovi, OBE, DSO, DFC,
jenz tak pouZil zkratku svého pfijmeni. Vrtulové kuzely mély ndsledujici zbar-
veni - 310. peruf modré, 312. svétle modrozelené (jinde se uvadi bilé) a 313.
perut Cervené. Hladlv stroj HL mél vrtulovy kuZel v ndrodnich barvdch.
Miniatury perutnich znaku nosily stroje na krytech motor( - 310. perut Cer-
veného ceského Iva v bilém, ¢ervené lemovaném poli, 312. ¢dpa v mod-
rém, ¢erné lemovaném poli a 313. jestidba v bilém, ¢erné lemovaném po-
li. Na zobrazeném stroji dne 17. prosince 1945 nouzové pfistdl u obce
Vrbi&any npor. Bofivoj Smid.

Supermarine Spitfire LEMK.IXE TE518 (MP-1) je typickym piikladem stroji v
podobé, v jaké slouzily u nové organizovaného ceskoslovenského letectva,
konkrétné tento u 1. letky Leteckého pluku 5 v Ceskych Budé&jovicich, patfi-
ciho do podfizenosti 2. letecké divize. PGvodni kamufldz zastala zachovdna
stejné jako miniatura znaku 312. peruti. Zménila se jen podoba vysostnych
znakd, ddle barva vrtulového kuzele (pro stroje 2. letecké divize byla pie-
depsdna modrd, 1. divize méla Zlutou a 3. divize bilou) a namisto pivod-
nich ,vdleénych* kédl byly aplikovdny nové. Stroj TE518 patfil k Sesti desit-
kam &eskoslovenskych Spitfirll exportovanych pozdéji do Izraele.
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Supermarine Spitfire LF.Mk.IXE TE554 (A-708) v podobé, v jaké slouzil u
Letecké vojenské akademie (LVA) v Hradci Krdlové. Stroj z puvodni vyzbroje
310. Ceskoslovenské stihaci peruti RAF (na motorovém krytu nese jesté mini-
aturu jejiho znaku) prisel do LVA od 1. letky Leteckého pluku 10 z Prahy-Kbel
(kde nosil trupové kédy KR-6), kterd byla soucasti 1. letecké divize (vSechny
stroje této divize mély Zluté vrtulové kuzely). Pozdéji byl proddn do lIzraele,
kde na ném az do 60. let I&tal stihaci pilot vyskoleny v Ceskoslovensku, ve-
litel izraelského letectva a pozdéjsi izraelsky president Ezer Weisman. Tehdy
byl stroj cely ¢erny s Cervenymi dopliky a dodnes je dochovdn v izrael-
ském leteckém muzeu v Hatzerimu.

Jedinou vyjimkou Eeskoslovenského Spitfiru LF.Mk.IXE zbaveného kamufl&-
e predstavoval tento stroj, pouzivany piloty 2. letecké divize v Ceskych
Budéjovicich zhruba v letech 1946-1948. Stroj, jehoZ vyrobni Cislo zmizelo
soucasné s plvodni kamufldzi, kterd byla na viech plochdch odstranéna,
nesl Cerveny blesk pres trup. Pfed pilotem se nachdzela protiosihovaci ¢er-
nd plocha. Stroj mél modry vrtulovy kuzel, spoleény znak stroji 2. letecké
divize, a na krytu motoru nesl pozistatek své drivéjsi pfislusnosti k 312. pe-
ruti. Vystfelné kandly palubnich zbrani byly zakryty aerodynamickymi kryt-
kami. K exhibi¢nim letim jej velice ¢asto pouzival vynikajici stiha¢ a akro-
bat, $kpt. Karel Posta, DFC. Nelze vyloudit, Ze tentyz stroj v nezménéné ba-
revné podobé potom slouzil v Izraeli jako 2058 a poté (jiz opét v kamufldzi)
byl proddn na Barmu, kde slouzil jako UB439.
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Supermarine Spitfire LF.Mk.IXE v podobé, v jaké slouZil u Letectva SNB (od 12.
prosince 1947 neslo ndzev Bezpecnostni letectvo). Ackoli letectvo SNB mélo
vlastni kamufldzni pfedpis (dva odstiny kovové Sedi), Spitfiry (nebo pfinej-
mensim tento) si ponechaly pavodni ,vdle¢nou* kamufldz. Dalsi detaily
markingu viak byly pfedpisové. Stroje nosily Sarlatové cervené dopliky na
ndbéiné hrané kiidla a na pfidi. ,bezpecnostni“ imatrikulace OK-BXD na
trupu a na kfidle byla provedena rovnéz sarlatové ¢ervenou barvou s bilym
lemem. Vie doplihoval statni znak ve tvaru sférického trojahelniku na ocas-
ni plose.

Tento, nyni jiz ex-Ceskoslovensky Spitfire LF.Mk.IXE sériového &isla SL632 se
znaky jugosldvského letectva je namalovdn v podobé, v jaké se ve druhé
poloviné prosince 1948 nachdzel na jugoslavském letisti Podgorica (jeden
Cas Titograd) u albdanskych hranic. Ocitl se tam v rdmci druhého pieletu z
Ceskoslovenska do lzraele, tj. operace Velveta 2, kterd probihala mezi 18.
a 26. prosincem 1948. Stroj nese ,vdleénou* kamufldz RAF, v jaké 1étal i u po-
vdleéného ¢eskoslovenského letectva, tj. na hornich plochdch nepravidel-



né pruhy barev Dark Green a Ocean Grey a na spodnich Medium Sea
Grey. Modry vrtulovy kuZel jej fadi k byvalym strojim ceskobudé&jovické 2.
letecké divize. Ru¢né malované jugosldvské vysostné znaky byly pouZity
pouze pro prelet z Kunovic do Podgorici. Pro pfedchozi operaci Velveta 1
(24. - 27. z4fi 1948) jejich pouZiti jugosldvské Gfady jesté nevyzadovaly). V
Podgorici byly pfemalovdny na znaky izraelské (na Sesti pozicich), s nimiz
odletély na misto uré¢eni, do Izraele. Od ruky nanesené bilé Cislo 632 na SOP
je odvozeno od sériového &isla SL632. Puvodni trupovy kéd MP-4, ktery stroj
fadil do sestavy 1. letky Leteckého pluku 5, byl zamalovdn kamuflaznimi
barvami. Za pozornost stoji skutec¢nost, Ze pro prelet do Izraele byly ex-Ces-
koslovenské Spitfiry zbaveny vyzbroje i zpétnych zrcdtek a dokonce mély
vymontovdny radiostanice, aby letouny mohly nést dalsi palivovou nadrz
za pilotni sedackou. Kromé vnitinich mély instalovdany jesté po jedné vnéjsi
300litrové pfidavné nadrzi némecké provenience pod kazdou polovinou
kfidla. Trasa Kunovice - Podgorica - Izrael (leti§té Ramat David) méfila cel-
kem 1600 km (1000 mil).
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Do lIzraele se dostal jako €. 2057 a po vyfazeni z prvoliniové sluzby byl udr-
Zovan v letuschopném stavu pro velitele IDF/IAF gen. Ezera Weizmana.
Tento celocerny Spitfire s rudymi dopliky je pod znac¢kou 4X-FOG docho-
vdn v muzeu izraelského letectva v Hatzerimu.

Tamtéz je dochovdn téz stroj TE578, jenz kdysi slouZil u 312. peruti a pak
u 1. letky Leteckého pluku 5 (jako MP-3). V Izraeli Iétal pod &islem 2038 (tru-
pové volaci ¢islo 28). Do tohoto markingu byl restaurovdn v roce 1999. Je
soucdsti sbirek leteckého muzea v Hatzerimu.

Tretim byvalym ceskoslovenskym a v Izraeli dochovanym Spitfirem je
stroj nezndmého sériového ¢&isla (zacinalo viak pismeny TE, takze neni po-
chyb o tom, Ze dochdzi z ¢s. doddvky. Je uchovdn jako pamdatnik u brdany
letecké zdkladny Hatzor v Izraeli.

Dalsi ex-Ceskoslovenské Spitfiry LF.Mk.IXE se dochovaly na Barmé, kam
pfisly z Izraele. Prvni z nich je vystaven v muzeu v Rangunu. Nese trupové o-
znaceni UB421 a typickou hnédo-zelenou kamufldz, kterou byly barmské
Ldevitky“ opatfeny v dusledku omylu izraelskych opravdrenskych podnikd
(v8echny ostatni barmské letouny byly v barvé kovu). Stroj nese pumové za-
vésniky a odpalovaci zafizeni raket pod kfidlem. Celé origindini sériové Cis-
lo RAF tohoto stroje sice neni zndmo, ale stroj pochdzi ze série strojd, jejichz
Cisla zacinala TES.., cozi jej jasné fadi mezi byvalé stroje ceskoslovenského
letectva. Odtud se dostal do Izraele, kde dostal ¢islo 2024, a ndsledné v ro-
ce 1954 na Barmu.

Druhym je stroj, ML119, ktery &s. letectvo ziskalo v prosinci 1946. SlouZil v
LVA pod oznacenim A-719 a pak byl exportovdn do lzraele, kde mél Cislo
2020. V roce 1954 byl reexportovdn na Barmu, kde létal jako UB441. S timto
Cislem je dochovdn v restaurovaném stavu v barmském Mingaladonu.
Zdali je tfeti dochovany barmsky stroj UB425, vystaveny v Mandalaji (600 km
severné od Rangunu) téz ceskoslovenského puvodu, viak zjistit nelze.
Vpravo - posledni valeénou vyzbroji Ceskoslovenského stihaciho kfidla tvo-
fily Spitfiry FMk.IXC a HF.Mk.IXC. Na snimku, pofizeném na jafe 1945 pfi ddl-
kovém doprovodu bombardovacich Lancasterd nad Némeckem, jsou za-
chyceny Spitfiry HE.Mk.IXC od 313. eskoslovenské stihaci peruti: ML171 (RY-
C), NH458 (RY-B) a NH459 (RY-J). (K. Stryk)

Dole - pfidavnymi nddrzemi obtézkané Spitfiry HF.Mk.IXC od 313. eskoslo-
venské stihaci peruti startuji z Manstonu na jafe 1945. (K. Stryk)
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Tento, nyni jiz ex-Ceskoslovensky Spitfire LF.MK.IXE sériového Cisla SL632 se
znaky jugosldvského letectva je namalovdn v podobé, v jaké se ve druhé
poloviné prosince 1948 nachdzel na jugosldvském letisti Podgorica (jeden
Cas Titograd) u albdnskych hranic. Ocitl se tam v rdmci druhého preletu z
Ceskoslovenska do lzraele, fi. operace Velveta 2, kterd probihala mezi 18.
a 26. prosincem 1948, Stroj nese ,vdleénou* kamufldz RAF, v jaké 1étal i u po-
vdleéného ceskoslovenského letectva, tj. na hornich plochdch nepravidel-
né pruhy barev Dark Green a Ocean Grey a na spodnich Medium Sea
Grey. Modry vrtulovy kuZel jej fadi k byvalym strojim ¢eskobudé&jovické 2.
letecké divize. Ru¢né malované jugosldvské vysostné znaky byly pouZity
pouze pro prelet z Kunovic do Podgorici. Pro pfedchozi operaci Velveta 1
(24. - 27. z4fi 1948) jejich pouZiti jugosldvské Gfady jesté nevyzadovaly). V
Podgorici byly pfemalovdny na znaky izraelské (na Sesti pozicich), s nimiz
odletély na misto ur¢eni, do Izraele. Od ruky nanesené bilé &islo 632 na SOP
je odvozeno od sériového &isla SL632. Puvodni trupovy kdd MP-4, ktery stroj
fadil do sestavy 1. letky Leteckého pluku 5, byl zamalovdn kamuflaznimi
barvami. Za pozornost stoji skutec¢nost, Ze pro prelet do Izraele byly ex-Ces-
koslovenské Spitfiry zbaveny vyzbroje i zpétnych zrcdtek a dokonce mély
vymontovdny radiostanice, aby letouny mohly nést dalsi palivovou nadrz
za pilotni sedackou. Kromé vnitfinich mély instalovdany jesté po jedné vnéjsi
300litrové pfidavné ndadrzi némecké provenience pod kazdou polovinou
kfidla. Trasa Kunovice - Podgorica - Izrael (leti§té Ramat David) méfila cel-
kem 1600 km (1000 mil).

Jeden z byvalych ¢eskoslovenskych Spitfird LF.MK.IXE, které byly roku 1954
exportovdny z Izraele na Barmu. S trupovym oznacenim UB421 je vystaven
v muzeu v Rangunu. Nese hnédo-zelenou kamufldz, kterou byly barmské
Ldevitky“ opatfeny v dusledku omylu izraelskych opravdrenskych podnikd
(v8echny ostatni barmské letouny byly v barvé kovu). Stroj nese pumové z4-
vésniky a odpalovaci zafizeni raket pod kfidlem. Celé origindini sériové Cis-

lo RAF tohoto stroje sice neni zndmo, ale stroj pochdzi ze série strojq, jejichz
Cisla zacinala TE5.., coz jej jasné fadi mezi byvalé stroje Ceskoslovenského
letectva.
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Nahofe - Manston, jaro 1945. Na kfidle Spitfiru HF.Mk.IXC MK694 (RY-E) od
313. peruti stoji velitel peruti, S/Ldr Otmar Kucera, DFC, velitel letky F/Lt Karel
Zouhar, F/Lt Jaroslav Dobrovolny a F/O Oldfich Vychodil. (K. Stryk)

Vravo - Manston, srpen 1945, Na snimku zbrusu nové Spitfiry LF.MK.IXE od 312.
peruti - TE566 (DU-A), SL625 (DU-L) a TE522 (DU-C). Stroje jiz maji podvéseny
pfidavné nddrze pro prelet do Ceskoslovenska. (via J. Krumbach)

Nahote - Manston, srpen 1945, krdtce pred odletél Ceskoslovenského stiha-
ciho kfidla do vlasti. Na snimku jsou Spitfiry LF.Mk.IXE od 312. peruti. Pfi bliz-

(DU-J), a TE524 (DU-F). (via J. Krumbach)
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F/O Josef Bedndf, pilot 312. peruti, pfed Spitfirem LF.Mk.IXE s koédy (DU-L).
Individudini pismeno stroje (v ftomto pfipadé L) se opakovalo zepfedu na
motorovém krytu a jak je zfejmé z fotografie, bylo stinované. (via J.
Krumbach)
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Nahote - Praha-Ruzyné, 13. srpen 1945. Po piiletu Cs. stihaciho kiidla z Velké
Britdnie se letouny staly centrem pozornosti prazské omladiny. Na snimku
Spitfire LF.Mk.IXE TE527 (DU-X) od 312. peruté, v pozadi velitelsky SL628 (HL)
pplk. Jaroslava Hlada, charakteristicky vrtulovym kuzelem v ndrodnich bar-
vdch. Oba letouny byly pozdéji exportovdny do Izraele. (via O. Soukup)
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Nahofe - ze slavnostniho ndstupu pfislusnikl &s. letectva z Velké Britdnie na
ruzynském letisti v srpnu 1945. V popiedi piloti 313. peruti v ¢ele s npor.
Otmarem Kuc&erou, vzadu stroje 310. peruti.

Vpravo a na pfedchdzejici strané dole - Ruzyné, 15. srpen 1945. Vyrovnand
fada Spitfira LF.MK.IXE od 310. peruti pfed slavnostni pfehlidkou. Lze identifi-
kovat konkrétni stroje TE513 (NN-G) a TE516 (NN-R). 310. perut méla na pfidich
miniaturu svého znaku - ¢erveného ¢eského dvouocasého Iva v bilém po-
li. Vrtulové kuZely 310. peruti byly modré. Svétlejsi (svétle modrozelené) vrtu-
lové kuzely v pozadi patfi stroju 312. peruti. (via J. Sehnal)

Dole - Ruzyné, 15. srpen 1945. Vyrovnané Spitfiry LEMK.IXE od 312. peruti.
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Nahofe - novopecéeny ministr ndrodni obrany gen. Ludvik Svoboda se se-
znamuje s technikou, na niz se vrdtili &s. stihaci z Velké Britdnie. Na snimku
Spitfire LF.Mk.IXE SL628 (HL) velitele kfidla, pplk. Jaroslava Hlada. Asistuje mu
pplk. FrantiS§ek Dolezal z Hlavniho §tdbu-velitelstvi letectva. Také HladQv stroj
byl pozdéji exportovdn do lzraele. (CTK)

Nahote - Ruzyné, 15. srpen 1945. Ceskoslovenské stihade vitd naéelnik hlav-
niho §tdbu gen. Bohumil Bocek, podndcelnik hlavniho §tdbu gen. Heliodor
Pika, velitel letectva gen. Alois Vicherek, inspektor &s. letectva gen. Karel
Janousek a pplk. Frantisek DoleZal. Suita prdvé prechdzi pred velitelskym
Spitfiremn LF.MK.IXE SL628 (HL) pplk. Jaroslava Hlada, jenz pravé salutuje.
(CTK)

Nahote - Ceskoslovenské stihage pfived! z Velké Britdnie do Ceskosloven-
ska pplk. Jaroslav Hlado. (via B. Hladovd)
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Nahofte - Mjr. FrantiS§ek Burda v Hladové velitelském Spitfiru LE.MK.IXE SL628
(HL). (via F. Burda)

3x vpravo - trojice snimkd dokumentuje nouzové pfistdni na bficho Spitfiru
TE563 (NN-O). Stalo se tak 17. prosince 1945, kdy Bofivoj Smid, pfi nizkém pré-
letu nad hladinou Labe usmrtil dva chlapce na lod’ce a ndsledné nouzové
pfistdl u obce Vrbi¢any, 8 kilometrd od mista nestésti. Sdm vyvdzl bez zra-
néni. TéhoZ dne doslo jesté k dvéma dalsim nehoddm Spitfird, které byly ta-
ké pfipisovdany na vrub letecké nekdzni: na stroji TE 512 (NN-S) havaroval
npor. Antonin Svéceny a na TE571 (NN-F) kpt. Vdaclav Slouf.

Dole - Spitfiry LF.MK.IXE od 310. peruti po piiletu do Ceskoslovenska. V po-
predi stroj s kddy NN-K. (via L. Zadrobilek)

strana 19

Nahote - Ceské Budgjovice, 22. z4fi 1945, pfesun 312. peruti z Prahy-Ruzyné
do mirové posddky v Ceskych Bud&jovicich. Jak prvni pristdl zdejsi roddk,
mijr. Jifi Mandk, ktery pravé z kabiny svého stroje TE566 (DU-A) navadi na pfi-
stani ostatni piloty. (via J. Mandk)

Vpravo nahote - TES77 (DU-V) mél pozdéji u pluku kédy MP-2. Dne 2. prosin-
ce 1947 se na ném zabil frekventant Stihaciho vycvikového stfediska v Ces-
kych Budéjovicich, rtm. Richard Nergr.

Vpravo dole - SL650 (DU-U). Pozdéji nosil koédy MP-10, které jej fadily do se-
stavy 1. letky Leteckého pluku 5. Pozdéji byl exportovdn do Izraele.
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Vlevo - série snimkd strojt 312. peruti ze z4ii 1945 po priletu do Ceskych
Budéjovic.

Vlevo dole - Stroj s kody DU-E se dosud nepodaifilo ztotoznit s konkrétnim sé-
riovym cCislem.

Vpravo dole - SL654 (DU-G). Pozdéji u pluku nosil kddy JT-8 a v LVA kédy A-
721. Poté byl exportovdn do lzraele.
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Nahofe - TE576 (DU-S) a TE5??? (DU-W).

3x vpravo - stroje 312. peruti po pfiletu do Ceskych Budé&jovic.
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Vlevo nahofe - Z tohoto snimku je zfejmé, Ze stroje byvalé 310. peruti nosily
miniaturu svého znaku jen z jedné strany motorového krytu. Lze pfesné i-
dentifikovat stroj TE510 (KR-2) od 1. letky Leteckého pluku 10. (via L.
Zadrobilek)

Vpravo nahote - letecky den v Pardubicich v roce 1946. Spitfiry LF.MK.IXE jiZ
po zméné puvodniho britského kédovani za kédovdni Eeskoslovenské. Na
snimku jsou stroje TE521 (KR-4) a TE554 (KR-6) od 1. letky Leteckého pluku 10.
Oba stroje pozdéji slouZily v Letecké vojenské akademii (LVA) - prvni prav-
dépodobné jako A-720 (dne 17. fijna 1947 na ném v Pardubicich havaroval
akademik Jan Hrazdil a drak stroje byl zrusen), druhy jako A-708 a pozdéji
byl exportovdn do lzraele, kde je dodnes dochovdn jako 4X-FOG.

Vlevo - detaily miniatury znaku 310. peruti. Pfed strojem stoji kpt. Ladislav
Zadrobilek. (via L. Zadrobilek)

Dole - letecky den v Pardubicich v roce 1946. Na snimku SL662 (KR-7) od 1.
letky Leteckého pluku 10, ktery pozdéji rovnéz slouzil u LVA (s ,akademic-
kym* &islem A-714) a jesté pozdéji byl exportovdn do Izraele.
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Nahofe - na letisti Praha-Kbely se v roce 1946 pied jednim ze Spitfird
LF.Mk.IXE od leteckého pluku 12 nechali zvéénit veterdni RAF. Stojici Skpt.
Karel Kasall, kpt. Karel Cdp, 2, 2, npor. Josef Sokol a kpt. Otakar Hruby, v po-
kleku por. Pavel Tauber a kpt. Stanislav Peroutka. Josefovi Sokolovi se stal o-
sudnym cviény let na stroji TE572 (DZ-3), s nimZ smrtelné havaroval ve
Kbelich 17. ervence 1946. (P. Tauber)

Nahofe - pfed jinym strojem se nechal zvéénit por. Vliadimir Nedélka (21. G-
nora 1946 havaroval ve Kbelich na stroji TE559 KR-8). V pozadi je mdlo zie-
telny stroj TE523 (KR-1) od 1. letky Leteckého pluku 10. (via L. Zadrobilek)
Stroje od 1. letky Leteckého pluku 12 na letisti Praha-Kbely v roce 1946. V po-
predi stroj TE560 (DZ-7), dalsimi v pofadi jsou TE572 (DZ-3), TE565 (DZ-6). Prvni
dva stroje patfily k Sesti desitkdm ¢&s. Spitfirl, exportovanych mezi prosin-
cem 1948 a listopadem 1949 do Izraele. Jako jediny tomuto osudu unikl tfe-
ti (ha obrdzku jen $patné viditelny) stroj TE565, ktery byl po nehodé usklad-
nén a dnes je jedinym dochovanym strojem tohoto typu v CR. Je majetkem
NTM a vefejnost jej mlze spatiit v LM HU ACR v Praze-Kbelich, odkud kdysi
vzlétal. V expozici nese plvodni valeéné kddovani NN-N, které jej fadi k je-
ho byvalé 310. &s. stihaci peruti. (P. Tauber)
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Kpt. Ladislav Zadrobilek v kokpitu stroje ze stavu 1. letky Leteckého pluku 12.
(via L. Zadrobilek)
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3x - Spitfiry od 1. letky Leteckého pluku 4: TE524 (JT-5), SL633 (JT-10), TES75 (JT-
3) a TE522 (JT1-2), NH174 (JT-1), TE576 (JT-4) zachycené na letisti v Ceskych
Budéjovicich. V povdleéném letectvu slouzilo dohromady 78 SpitfirG. Po zjis-
téni, Ze sovétské vale¢né Lavockiny La-5FN (8-95) a La-7 (S-97) prestavaiji vy-
hovovat bezpe&nostnim pfedpistim, se Spitfiry staly prakticky patefi Cesko-
slovenského stihaciho letectva, a to az do konce ¢tyficdatych let, kdy zby-
lych $est desitek té&chto strojl bylo proddno Izraeli. Patfily k nim i vSechny ty-
fo stroje.

Dole - Spitfiry od 1. letky Leteckého pluku 4. V poptedi TES76 (JT-4). Také ten-
to stroj nasel cestu do lzraele.
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Na predchdzejici strané vpravo nahote - Pestrd typovd mozaika letount 2.
letecké divize, zachycend roku 1947 na ceskobudé&jovickém letisti v Plané:
Spitfiry LF.MK.IXE (v Ceskoslovensku ozna&ované jako $-89), Arada Ar 96B (C-
2), Bucker BU 131D (C-4), BU 181B (C-6) a Piper L-4 Grasshopper (C-8). Na
snimku jsou k rozezndni Spitfiry TE578 (MP-3) od 1. letky Leteckého pluku 5 a
TE575 (JT-3) od 1. letky Leteckého pluku 4. Oba byly pozdéji exportovdny do
lzraele.

Vpravo dole - motorovd zkouska Spitfird od 1. letky Leteckého pluku 12 v
Praze-Kbelich. (P. Tauber)
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Dole - Spitfiry od 1. letky Leteckého pluku 4. Uprostfed stroj SL633 (JT-10).
Pozdéji byl exportovdn do lzraele.

Dole - Spitfiry od 1. letky Leteckého pluku 4. Zfetelny je stroj SL625 (JT-11).
Znaky své byvalé prislusnosti k byvalym &s. perutim RAF si letouny pone-
chaly i naddle. V pfipadé 312. peruti §lo o leticiho ¢apa.
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Na obou strandch nahote - pfedtim neZli tento stroj TE524 dostal Ceskoslo-
venské kédovdni JT-5, nosil britské kddy DU-F. Na origindlech snimkd jsou
stopy po zamalovdni plvodnich pismen jasné zietelné. Pozd&ji byl doddn
do lzraele.
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Na pfedchdzejici strané dole a na této vlevo nahofe - stroj SL633 (JT-10) od
1. letky Leteckého pluku 4 z obou stran. Pozdéji exportovdan do lzraele.
Dole - rychly start trojice Spitfirl od 1. letky Leteckého pluku 4. Jde o NH174
(JT-1) a SL648 (JT-12) a fieti, blize neuréeny stroj.

Nahofe - po puvodnim kédu tohoto stroje TE524 (DU-F, nyni JT-5) zbylo indi-
vidudini pismeno F na pfedni ¢dsti motorového krytu.
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Nahofe - TE522 (JT-2) od 1. letky Leteckého pluku 4 na letisti Plzef-Bory v ro-
ce 1946. V kabiné se nachdzi npor. Josef Prokopec.

Dole - Jediny zndmy snimek Spitfiru LF.MK.IXE TB439 (JT-7). Stroj ndleZel do

stavu 1. letky Leteckého pluku 4. Prvni dva symboly ze sériového oznaceni
zakryvd kamufldzni natér, zastalo jen trojcisli 439. Stroj pak presel k LVA, kde
byl zruSen po havdrii akademika Antonina Laciky, k niz doslo 23. fijna 1947
v Pardubicich. (O. Endys)

Nahofe a dole a na ndsledujici strané dole - Spitfiry se pravidelné Gcastni-
ly nejen velkych, ale i lokdlnich leteckych dnd. Z jednoho z nich pochdzi ta-
to trojice fotografii, na niz jsou stroje 1. letky Leteckého pluku 4: SL633 (JT-10,
ex DU-K), TE524 (JT-5, ex DU-F), SL625 (JT-11, ex DU-L) a SL648 (JT-12). (via E.
Stehlik)
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Na protéjsi strné nahofe - Spitfiry od 1. letky Leteckého pluku 4. Uprostfed
SL654 (JT-8, ex. DU-G).

Vpravo - Spitfiry od 1. letky Leteckého pluku 5 v Ceskych Bud&jovicich. Vievo
SL632 (MP-4), ktery se béhem transferu do Izraele dokonce dockal kratko-
dobého oznaceni jugosldvskymi znaky. (S. Bilek)

Dole - Spitfiry od 1. letky Leteckého pluku 5 v Ceskych Budé&jovicich. Vievo
vzadu je TE518 (MP-1), vedle SL632 (MP-4). Oba byly pozdéji exportovany do
lzraele.
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Nahofe - radiomechanik kontroluje funkci radiostanice u stroje od 1. letky
Leteckého pluku 5. Za pozornost stoji délend kédovd pismena, charakteris-
tickd pravé pro tento pluk. (S. Bilek)

Vpravo nahote - Spitfiry byly po vdlce hvézdami celé fady hojné navstévo-
vanych leteckych dnu. Tato sedmiélennd skupina byla zachycena na vel-
kém leteckém dnu v Praze-Ruzyni 15. z4fi 1946. Nékolik rizné pocetnych sku-
pin (sedm, devét a dvandct stroju) tehdy pied divdky pfedvddélo nejen Ié-
tani ve formacich i hromadny bombardovaci Gtok na letisté, postielovani
pozemnich cill a Utok na bombardovaci letoun. Zavérem vystoupil kpt.
Karel Posta v sélové akrobacii.

Dole - v nizkém pruletu.
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Jedinou vyjimkou Eeskoslovenského Spitfiru LF.Mk.IXE zbaveného kamufl&-
e predstavoval tento stroj, pouzivany piloty 2. letecké divize v Ceskych
Budéjovicich zhruba v letech 1946-1948. Stroj, jehoz vyrobni Cislo zmizelo
soucasné s pavodni kamufldzi, kterd byla na vech plochdch odstranéna,
nesl Cerveny blesk pres trup. Pfed pilotem se nachdzela protiosinovaci ¢er-
nd plocha. Stroj mél modry vrtulovy kuzel, spoleény znak stroji 2. letecké
divize, a na krytu motoru nesl pozlstatek své drivéjsi pfislusnosti k 312. pe-
ruti. Vystfelné kandly palubnich zbrani byly zakryty aerodynamickymi kryt-
kami. K exhibi¢nim letim jej velice ¢asto pouzival vynikajici stiha¢ a akro-
bat, $kpt. Karel Posta. Nelze vyloucéit, Ze tentyz stroj v nezménéné barevné
podobé potom slouzil v Izraeli jako 2058 a poté (jiz opét v kamufldzi) byl
proddn na Barmu, kde slouzil jako UB439.
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Vpravo - letouny 1. letky Leteckého pluku 7 - SL657 (IV-4). Pozdéji exporto-
vdn do lzraele. (via V. Karlicky)

Dole - Skpt.let. Karel Posta na leteckém dni v Pfibrami v roce 1948. Za nim
akrobaticky stroj Aero C-104 (Bicker BU 131D).

Zcela dole - Stroj SL634 (JP-1) ndleZel velitelstvi Leteckého pluku 7 na letisti
Brno-Slatina, které bylo soucdsti zdejsi 3. letecké divize. Za nim je jediny ¢es-
koslovensky Spitfire s oblou svislou ocasni plochou, PL250 (IV-9). Oba stroje
byly pozdéji exportovdny do lzraele.
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Nahofte - MJ572 (IV-7) pozdéji slouZil u LVA jako A-724. Dole - TE570 (IV-8) byl
odepsdn po havdrii kpt. Miroslava Liskutina ve Kbelich 3. zaii 1946.
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Tézkd havdrie kpt. Miroslava Liskuting, k niz doslo na stroji TE570 (1V-8) dne 3.
zdfi 1946 kratce po startu z Prahy-Kbel. Pfi¢inou bylo vysazeni motoru kratce
po startu. Letoun byl na odpis, pilot vS§ak jako zdzrakem vyvdzl pouze s né-
kolika odfeninami a pohmozdéninami. V prlbéhu zhruba &tyileté sluzby u
povdleéného letectva bylo po havdriich odepsdn asi tucet stroju tohoto ty-
pu.
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Nahofe - na leti§ti Brno-Slatina se usidlila byvald 313. perut, kterd poloZila or-
ganizaéni zdklady pro zdejsi 3. leteckou divizi. Pod kfidlem dopravniho
Junkersu Ju 52/3m stoji fada Spitfirll LF.MK.IXE od 1. letky Leteckého pluku 7.
Prvnim strojem je SL630 (IV-10), ktery v prlbéhu své sluzby mél dvé nehody
- nejprve 24. fijna 1946 ve Kbelich a 14. fijna 1947 v Pardubicich. Tehdy jiz ne-
sl ,akademické“ kddy A-729. Po opravé se viak vrdtil do sluzby a byl expor-
tovan do lzraele. Snimek byl pofizen pfi pfileZitosti leteckého dne 13. fijna
1946.

Dole - stroje od 1. letky Leteckého pluku 7.
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Vlevo a na dalsi strané nahofe - na dvojici snimkU Ize rozeznat ndsledujici
stroje: SL634 (JP-1), TE??? (LS-1), TE??? (LS-2), TES61 (LS-6) a TE564 (LS-7). Patfily
do vyzbroje Leteckého pluku 7 a 8. Podobné jako tomu bylo u byvalych le-
tounu 310. peruti ani u byvalych stroju 313. peruti nebyly miniatury jejich zno-
ka aplikovdny na obou strandch motorovych krytd, ale jen na jedné.
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Dole a na predchdzejici strané dole - stroj TES61 slouZil u 1. letky Leteckého
pluku 8 jako LS-6 a pak v Letecké vojenské akademii jako A-728. Pozdéji byl
exportovdn do lzraele.



Nahofe - Jeden ze stroju 1. letky Leteckého pluku 8 na letisti Brno-Slatina.
Dole - Letouny Leteckého pluku 7 a 8. Zprava SL664 (LS-1) a TES74 (IV-11). (via
V. Karlicky)
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Nahofe - od podzimu 1947 do jara 1948 vykondvali letecti vojensti akade-
mici findIni fazi svého stihaciho vycviku na Spitfirech. Na snimku stroj MH758
s ,akademickym* kédovdanim A-717. Vyrobni Cislo, které se predtim nacha-
zelo na zadni ¢dsti trupu zasahujici ¢dsteéné do rychloidentifikacéniho pa-
su, bylo pfeneseno na kylovku. Na motoru zstala miniatura znaku 312. &s.
stihaci perutd, v jejiz sestavé letoun v srpnu 1945 piletél do Ceskoslovenska.
Z akademie a od plukd byly Spitfiry postupné stahovdny, prochdzely revi-
zemi v letecké tovarné v Kunovicich a pak je ¢ekala cesta k jejich novému
uzivateli - izraelskému letectvu. (L. Linda)

Vlevo - pofizovdni snimkU u vojenského letectva bylo strikiné zakdzdno. | tak
se viak dochovalo nékolik ,ilegdainé“ zhotovenych fotografii ackoli jejich
kvalita je kolisavd. je to i pfipad téchto Spitfird LF.MK.IXE od LVA, zachyce-
nych koncem roku 1947 naskladanych v hangdru letisté v Pardubicich.
Vpravo - jediny zndmy snimek Spitfiru LF.Mk.IXE ve sluzbé ve Védeckém le-
teckém ustavu v Praze-Lethanech.

Vlevo - na tomto snimku je zachycen ,akademicky* stroj TE561 (A-728), kte-
ry predtim u pluku nosil kédy LS-6. Pozdéji byl exportovdn do lzraele. (J.
Vitek)

Vlevo - Jediny zndmy snimek Spitfiru LF.Mk.IXE (S-89) s imatrikulaci OK-BXD,
tedy v markingu Bezpecnostniho letectva. Oproti ostatnim letounim
Bezpecnostniho letectva, které byly vétsinou ocelové §edé, si Spitfiry pone-
chaly pGvodni "britskou" kamufldz. Sarlatové cervené dopliiky a vysostné
znaky v podobé sférickych trojuhelnikd viak byly obligatorni.

Dole - akademik Bofivoj Vdlek u téhoz stroje MH758 (A-717). (J. Vobofil)
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Nahofe - ,akademicky* stroj pfi rolovani v Pardubicich na podzim 1947. (M.
Jechovd)

Dole - §iroky primér vrtule se stal pfi¢inou nékolika lehkych nehod ,akade-
mickych“ Spitfir(. Byl fo i pfipad tohoto stroje TE558 (A-727). Po opravé slou-
Zil ddle a pozdsji byl exportovdan do lzraele. (J. Voboril)

Nahofe - snimek leteckého akademika ndm odhaluje nékteré detaily kabi-
ny i letecké vystroje tehdejsiho &s. letectva. (J. Vobotil)

Nahofe - ,akademicky” SL657 (A-722) pfi rolovani v Pardubicich na podzim
1947. Pozdéji byl exportovdn do Izraele. (M. Jechovd)

Nahote a dole - start a pristdni ,akademickénho* Spitfiru LF.MK.IXE na lefisti v
Malackdch na jafe 1948. (J. Vitek)
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Vlevo - stroj TE554 (A-708) v podobé, v jaké slouZil u Letecké vojenské aka-
demie (LVA) v Hradci Krdlové a Pardubicich. Stroj z plvodni vyzbroje 310.
Ceskoslovenské stihaci peruti RAF (na motorovém krytu nese jesté miniatu-
ru jejiho znaku) prisel do LVA od 1. letky Leteckého pluku 10 z Prahy-Kbel
(kde nosil trupové kddy KR-6), kterd byla soucdsti 1. letecké divize (vSechny
stroje této divize mély Zluté vrtulové kuzely). Pozdéji byl proddn do lzraele,
kde na ném az do 60. let Iétal stihaci pilot vyskoleny v Ceskoslovensku, ve-
litel izraelského letectva a pozdéjsi izraelsky president Ezer Weisman. Tehdy
byl stroj cely ¢erny s ¢ervenymi dopliky a dodnes je dochovdn v izrael-
ském leteckém muzeu v Hatzerimu.

Vpravo - jeden z Sesti desitek ex-Ceskoslovenskych Spitfirdl LF.MK.IXE v bar-
vdch ndsledného uZivatele, izraelského letectva. Stroj jiz nese novou kamu-
fldZ, zavedenou poté, co 7. ledna 1949 dvojice izraelskych Spitfirll LF.MK.IXE
sestielila tfi ze &tyf hlidkujicich britskych Spitfird FR.Mk.18 od 208. peruti RAF
(Ctvrty sestielili 1zraelci ze zemé). Zména spodivala v tom, Ze puvodni pole,
na nichz byla nastiikdna barva Ocean Grey byly nahrazeny barvou hné-
dou, aby nedoslo k zdméné. Stroj nese izraelské &islo 2011, pod nimz byl do-
praven z Ceskoslovenska (dvojéisli 20 znamenalo typ Spitfire, nasledujici
dvojcisli pak pofadové &islo stroje), a trupové radiové volaci ¢islo 26. V té-
to podobé stroj slouzil uprostfed roku 1949 u slavné 101. peruti na zakladné
Hatzor. Kresba orla pod kabinou byla nanesena jesté v Ceskoslovensku, si-
luetu Spitfiru v§ak pfidali az lzraelci. V rdmci operace Velveta 2 dopravil
stroj z Kunovic do lzraele (pfes Podgoricu) v prosinci 1948 pilot George
Lichter (na snimku) (IDF Archive).

Dole - leti§té Podgorica v Jugosldvii, prosinec 1948. Snimek zachycuje nyni
jiz ex-Ceskoslovensky Spitfire LF.MK.IXE sériového c&isla SL632 se znaky jugo-
slavského letectva na letisti Podgorica (jeden ¢as Titograd) u albdnskych
hranic se ocitl v rdmci druhého preletu z Ceskoslovenska do lzraele, tj. o-
perace Velveta 2, kterd probihala mezi 18. a 26. prosincem 1948. Ruc¢né
malované jugosldvské vysostné znaky byly pouzity pouze pro prelet z
Kunovic do Podgorici. Pro pfedchozi operaci Velveta 1 (24. - 27. z&fi 1948)
jejich pouziti jugoslavské urady jesté nevyzadovaly). V Podgorici byly pre-
malovdany na znaky izraelské (na Sesti pozicich), s nimiz stroje odletély na
misto uréeni, do Izraele. Od ruky nanesené bilé &islo 632 na SOP je odvoze-
no od sériového Cisla SL632. Plvodni trupovy kéd MP-4, ktery stroj fadil do
sestavy 1. letky Leteckého pluku 5, byl zamalovdan kamuflaznimi barvami.
Pro dlouhy pfelet z Kunovic do lzraele (s jednim mezipfistanim) byly Spitfiry
opatieny vnéj§imi pfidavnymi palivovymi nddrzemi némeckého pavodu o
obsahu 2 x 300 litr, jok je patrné i z tohoto vzdcného snimku. (IDF Archive)
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Vlevo - dvojice plvodné Ceskoslovenskych, ale zde jiz izraelskych Spitfir(

LF.Mk.IXE od 101. peruté, fotografovand z paluby bombardovaciho letounu
B-17 Flying Fortress od 69. peruti béhem doprovodného letu v lednu 1949.
Jde o stroje s Cisly 2018 (17) a 2013 (18), dodané mésic predtim do lzraele
bé&hem operace Velveta 2. (IDF Archive)
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Vpravo - leti§té Podgorica, prosinec 1948. Pilot Caesar Dangoft na kfidle
Spitfiru ¢. 2008 (v Izraeli dostal trupové radiové volaci &islo 15) béhem ope-
race Velveta 2, tedy preletu z Ceskoslovenska do Izraele via Jugosldvie. Za
pozornost stoji skute¢nost, ze pro prelet do Izraele byly ex-Ceskoslovenské
Spitfiry zbaveny vyzbroje i zpétnych zrcatek a dokonce mély vymontovdny
radiostanice, aby letouny mohly nést dalsi palivovou nddrz za pilotni se-
dackou. Jak je dobre zfejmé ze snimku, kromé vnitfnich mély instalovany
jesté po jedné vnéjsi 300litrové pfidavné nddrzi némecké provenience pod
kazdou polovinou kfidla. Trasa Kunovice - Podgorica - Izrael (leti§té Ramat
David) méfila celkem 1600 km (1000 mil). Jiz 31. prosince 1948 na tomto stro-
ji dobrovolnik Denny Wilson sestielil egyptsky Macchi MC.205V a Spitfire.
(IDF Archive)
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Tato strana a nahofe na ndsledujici strané - jeden z Sesti desitek ex-Cesko-
slovenskych Spitfirl LF.MK.IXE v barvdch ndsledného uzivatele, izraelského
letectva, jiz po zméné kamufldzniho schématu. Po utkdni s letouny RAF dne
7. ledna 1949 plvodni pole, na nichz byla nastfikdna barva Ocean Grey by-
ly nahrazeny barvou hnédou, aby nedoslo k zdméné. Stroj nese izraelské
&islo 2011, pod nimz byl dopraven z Ceskoslovenska (dvoj&isli 20 znamena-
lo typ Spitfire, ndsledujici dvojcisli pak pofadové Eislo stroje), a trupové tak-
tické &islo 26. Kresba orla pod kabinou byla nanesena jesté v Ceskoslo-
vensku, siluetu Spitfiru vSak pfidali az Izraelci. V rdmci operace Velveta 2 do-
pravil stroj z Kunovic do lzraele (pfes Podgoricu) v prosinci 1948 pilot
George Lichter. Na snimcich zhotovenych v pribéhu nékolika mésicu v ro-
ce 1949 na zdkladné 101. peruti v Hatzoru je zfejmé opotfebovdni letounu.
(IDF Archive a A. Joffe)

Letisté Ramat David, zafi 1949. Letovy den u slavné 101. peruti, vyzbrojené
byvalymi ¢eskoslovenskymi Spitfiry LF.MK.IXE. V popfedi vilevo dole pozemni
persondl doplfuje olej. (A. Yoffe)
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